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Vollzitat:

"StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung vom 26. April 2012 (BGBI. I S. 679), die zuletzt durch Artikel 8 der
Verordnung vom 20. Juli 2023 (BGBI. 2023 I Nr. 199) geandert worden ist"

Stand: Zuletzt geandert durch Art. 8 V v. 20.7.2023 | Nr. 199

FuBnote

(+++ Textnachweis ab: 5.5.2012 +++)

Die V wurde als Artikel 1 der V v. 26.4.2012 |1 679 vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung,
vom Bundesministeriun fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit und vom Bundesministerium des Innern
nach Anhérung der beteiligten Kreise mit Zustimmung des Bundesrates erlassen. Sie tritt gem. Artikel 2 dieser V
am 5.5.2012 in Kraft.
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Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstatten zur Durchflihrung von
Gassystemeinbauprifungen oder von wiederkehrenden und sonstigen
Gasanlagenprufungen sowie Schulung der verantwortlichen Personen und
Fachkrafte

Prifung der Fahrtschreiber und Kontrollgerate
Durchflhrung der Prifungen von Fahrtschreibern und Kontrollgeraten

Priifstellen fur die Durchfiihrung von Prifungen der Fahrtschreiber und
Kontrollgerate
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Fahrzeugherstellern oder Fahrzeugimporteuren zur Durchfiihrung von Prifungen
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Anforderungen an Stickoxid-Minderungssysteme (NOy-Minderungssysteme) mit

hoher Minderungsleistung zur Einhaltung eines Emissionswerts von weniger als
270 mg/km NOy fur Kraftfahrzeuge mit Selbstziindungsmotor (NOyMS-Pkw)

MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Gase und Partikel von
Kraftfahrzeugen mit Fremdzindungsmotoren und Selbstziindungsmotoren
(Definition schadstoffarmer Personenkraftwagen)

Maltnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Gase von Kraftfahrzeugen
mit Fremd- und Selbstzindungsmotoren (Definition bedingt schadstoffarmer
Personenkraftwagen)

MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Gase von Kraftfahrzeugen
mit Fremd- oder Selbstziindungsmotoren (Definition schadstoffarmer
Personenkraftwagen gemall Europa-Norm)

MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Partikel von Kraftfahrzeugen
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Beispiel fur einen Warnhinweis vor der Verwendung einer nach hinten gerichteten
Rickhalteeinrichtung fir Kinder auf Beifahrerplatzen mit Airbag

EG-Fahrzeugklassen

Anhang

Muster

weggefallen
weggefallen

( )
( )
(we )
( )
(weggefallen)
( )
( )
(weggefallen)
( )

weggefallen

- Seite 6 von 357 -



Ein Service des Bundesministeriums der Justiz sowie des Bundesamts fiir
Justiz - www.gesetze-im-internet.de

Muster 2d Datenbestatigung
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Muster 5 (weggefallen)
Muster 6 (weggefallen)
Muster 6a (weggefallen)
Muster 7 (weggefallen)
Muster 8 (weggefallen)
Muster 8a (weggefallen)
Muster 9 (weggefallen)
Muster 10 (weggefallen)
Muster 11 (weggefallen)
Muster 12 (weggefallen)
Muster 13 (weggefallen)
A.

Personen (weggefallen)
§§ 1 bis 151 (weggefallen)

B.
Fahrzeuge

l.
Zulassung von Fahrzeugen im Allgemeinen

§ 16 Grundregel der Zulassung

(1) Zum Verkehr auf 6ffentlichen StraBen sind alle Fahrzeuge zugelassen, die den Vorschriften dieser Verordnung
und der StraBenverkehrs-Ordnung entsprechen, soweit nicht fiir die Zulassung einzelner Fahrzeugarten ein
Erlaubnisverfahren vorgeschrieben ist.

(2) Schiebe- und Greifreifenrollstiihle, Rodelschlitten, Kinderwagen, Roller, Kinderfahrrader und ahnliche
nicht motorbetriebene oder mit einem Hilfsantrieb ausgerlstete ahnliche Fortbewegungsmittel mit einer
bauartbedingten Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 6 km/h sind nicht Fahrzeuge im Sinne dieser
Verordnung.

§ 17 Einschrankung und Entziehung der Zulassung

(1) Erweist sich ein Fahrzeug, das nicht in den Anwendungsbereich der Fahrzeug-Zulassungsverordnung fallt, als
nicht vorschriftsmaRig, so kann die Verwaltungsbehérde dem Eigentiimer oder Halter eine angemessene Frist zur
Behebung der Mangel setzen und nétigenfalls den Betrieb des Fahrzeugs im 6ffentlichen Verkehr untersagen oder
beschranken; der Betroffene hat das Verbot oder die Beschrankung zu beachten.

(2) (weggefallen)

(3) Besteht Anlass zur Annahme, dass das Fahrzeug den Vorschriften dieser Verordnung nicht entspricht, so kann
die Verwaltungsbehérde zur Vorbereitung einer Entscheidung nach Absatz 1 je nach den Umstanden

1. die Beibringung eines Sachverstandigengutachtens dariber, ob das Fahrzeug den Vorschriften dieser
Verordnung entspricht, oder

2. die Vorfihrung des Fahrzeugs
anordnen und wenn notig mehrere solcher Anordnungen treffen.
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Betriebserlaubnis und Bauartgenehmigung

§ 18 (weggefallen)
§ 19 Erteilung und Wirksamkeit der Betriebserlaubnis

(1) Die Betriebserlaubnis ist zu erteilen, wenn das Fahrzeug den Vorschriften dieser Verordnung, den zu ihrer
Ausfuhrung erlassenen Anweisungen des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur und den
Vorschriften der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 4. Februar 2014
Uber Fahrtenschreiber im Stralenverkehr, zur Authebung der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 des Rates uber

das Kontrollgerat im StraRenverkehr und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 561/2006 des Europaischen
Parlaments und des Rates zur Harmonisierung bestimmter Sozialvorschriften im Strafenverkehr (ABI. L 60

vom 28.2.2014, S. 1; L 93 vom 9.4.2015, S. 103; L 246 vom 23.9.2015, S. 11), die durch die Verordnung

(EU) 2020/1054 (ABI. L 249 vom 31.7.2020, S. 1) geandert worden ist, entspricht. Die Betriebserlaubnis ist

ferner zu erteilen, wenn das Fahrzeug anstelle der Vorschriften dieser Verordnung die Einzelrechtsakte und
Einzelregelungen in ihrer jeweils geltenden Fassung erflllt, die

1. in Anhang IV der Richtlinie 2007/46/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 5.
September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fiir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhangern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststandigen technischen Einheiten fir
diese Fahrzeuge (Rahmenrichtlinie) (ABI. L 263 vom 9.10.2007, S. 1), die zuletzt durch die Verordnung
(EU) Nr. 2019/543 (ABI. L 95 vom 4.4.2019, S. 1) gedndert worden ist, in der bis zum Ablauf des 31.
August 2020 geltenden Fassung, oder

2. in Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 2018
Uber die Genehmigung und die Marktiberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern
sowie von Systemen, Bauteilen und selbststandigen technischen Einheiten fur diese Fahrzeuge, zur
Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr. 595/2009 und zur Aufhebung der Richtlinie
2007/46/EG (ABI. L 151 vom 14.6.2018, S. 1), oder

3. in Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 5.
Februar 2013 Uber die Genehmigung und Marktiberwachung von land- und forstwirtschaftlichen
Fahrzeugen (ABI. L 60 vom 2.3.2013, S. 1), die zuletzt durch die Verordnung (EU) 2020/1694 (ABI. L 381
vom 13.11.2020, S. 4) geandert worden ist, oder

4, in Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 15.
Januar 2013 Uber die Genehmigung und Marktiberwachung von zwei- oder dreirddrigen und vierradrigen
Fahrzeugen (ABI. L 60 vom 2.3.2013, S. 52; L 77 vom 23.3.2016, S. 65; L 64 vom 10.3.2017, S. 116), die
zuletzt durch die Verordnung (EU) 2020/1694 (ABI. L 381 vom 13.11.2020, S. 4) gedndert worden ist,

in ihrer jeweils geltenden Fassung genannt sind. Die in Satz 2 genannten Einzelrechtsakte und Einzelregelungen
sind jeweils ab dem Zeitpunkt anzuwenden, zu dem sie in Kraft treten. Soweit in einer Einzelrichtlinie ihre
verbindliche Anwendung vorgeschrieben ist, ist nur diese Einzelrichtlinie mageblich. Gehort ein Fahrzeug

zu einem genehmigten Typ oder liegt eine Einzelbetriebserlaubnis nach dieser Verordnung oder eine
Einzelgenehmigung nach § 13 der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung vor, ist die Erteilung einer neuen
Betriebserlaubnis nur zulassig, wenn die Betriebserlaubnis nach Absatz 2 Satz 2 erloschen ist.

(2) Die Betriebserlaubnis des Fahrzeugs bleibt, wenn sie nicht ausdricklich entzogen wird, bis zu seiner
endgultigen AuBerbetriebsetzung wirksam. Sie erlischt, wenn Anderungen vorgenommen werden, durch die

1. die in der Betriebserlaubnis genehmigte Fahrzeugart geandert wird,
2. eine Gefahrdung von Verkehrsteilnehmern zu erwarten ist oder
3. das Abgas- oder Gerauschverhalten verschlechtert wird.

Fahrzeughersteller, Importeure oder Gewerbetreibende diirfen keine Anderungen vornehmen oder vornehmen
lassen, die nach Satz 2 zum Erldéschen der Betriebserlaubnis flihren. Satz 3 gilt nicht, wenn unverziglich eine
Betriebserlaubnis nach § 21 fur das Gesamtfahrzeug eingeholt wird. Sie erlischt ferner fiir Fahrzeuge der
Bundeswehr, fur die § 20 Absatz 3b oder § 21 Absatz 6 angewendet worden ist, sobald die Fahrzeuge nicht mehr
fur die Bundeswehr zugelassen sind. Fir die Erteilung einer neuen Betriebserlaubnis gilt § 21 entsprechend.
Besteht Anlass zur Annahme, dass die Betriebserlaubnis erloschen ist, kann die Verwaltungsbehérde zur
Vorbereitung einer Entscheidung

1. die Beibringung eines Gutachtens eines amtlich anerkannten Sachverstandigen, Prifers fur den
Kraftfahrzeugverkehr oder eines Prifingenieurs dartber, ob das Fahrzeug den Vorschriften dieser
Verordnung entspricht, oder
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2. die Vorfiihrung des Fahrzeugs

anordnen und wenn ndtig mehrere solcher Anordnungen treffen; auch darf eine Prufplakette nach Anlage IX nicht
zugeteilt werden.

(2a) Die Betriebserlaubnis flr Fahrzeuge, die nach ihrer Bauart speziell fur militarische oder polizeiliche Zwecke
sowie flr Zwecke des Brandschutzes und des Katastrophenschutzes bestimmt sind, bleibt nur so lange wirksam,
wie die Fahrzeuge fur die Bundeswehr, die Bundespolizei, die Polizei, die Feuerwehr oder den Katastrophenschutz
zugelassen oder eingesetzt werden. Fur Fahrzeuge nach Satz 1 darf eine Betriebserlaubnis nach § 21 nur der
Bundeswehr, der Bundespolizei, der Polizei, der Feuerwehr oder dem Katastrophenschutz erteilt werden; dies qilt
auch, wenn die fir die militarischen oder die polizeilichen Zwecke sowie die Zwecke des Brandschutzes und des
Katastrophenschutzes vorhandene Ausstattung oder Ausristung entfernt, verandert oder unwirksam gemacht
worden ist. Ausnahmen von Satz 2 fur bestimmte Einsatzzwecke kdnnen gemaR § 70 genehmigt werden.

(3) Abweichend von Absatz 2 Satz 2 erlischt die Betriebserlaubnis des Fahrzeugs jedoch nicht, wenn bei
Anderungen durch Ein- oder Anbau von Teilen

1. fur diese Teile

a) eine Betriebserlaubnis nach § 22 oder eine Bauartgenehmigung nach § 22a erteilt worden ist oder

b) der nachtragliche Ein- oder Anbau im Rahmen einer Betriebserlaubnis oder eines Nachtrags dazu
fur das Fahrzeug nach § 20 oder § 21 genehmigt worden ist

und die Wirksamkeit der Betriebserlaubnis, der Bauartgenehmigung oder der Genehmigung nicht von der
Abnahme des Ein- oder Anbaus abhangig gemacht worden ist oder

2. fir diese Teile

a) eine EWG-Betriebserlaubnis, eine EWG-Bauartgenehmigung oder eine EG-Typgenehmigung nach
Europaischem Gemeinschaftsrecht oder

b) eine Genehmigung nach Regelungen in der jeweiligen Fassung entsprechend dem
Ubereinkommen vom 20. Marz 1958 Uber die Annahme einheitlicher Bedingungen fiir die
Genehmigung der Ausristungsgegenstande und Teile von Kraftfahrzeugen und tber die
gegenseitige Anerkennung der Genehmigung (BGBI. 1965 11 S. 857, 858), soweit diese von der
Bundesrepublik Deutschland angewendet werden,

erteilt worden ist und eventuelle Einschrankungen oder Einbauanweisungen beachtet sind oder

3. die Wirksamkeit der Betriebserlaubnis, der Bauartgenehmigung oder der Genehmigung dieser Teile nach
Nummer 1 Buchstabe a oder b von einer Abnahme des Ein- oder Anbaus abhangig gemacht ist und die
Abnahme unverziglich durchgefiihrt und nach § 22 Absatz 1 Satz 5, auch in Verbindung mit § 22a Absatz
1a, bestatigt worden ist oder

4, fUr diese Teile

a) die Identitdt mit einem Teil gegeben ist, fur das ein Gutachten eines Technischen Dienstes nach
Anlage XIX Uber die VorschriftsmaRigkeit eines Fahrzeugs bei bestimmungsgemalkem Ein- oder
Anbau dieser Teile (Teilegutachten) vorliegt,

b) der im Gutachten angegebene Verwendungsbereich eingehalten wird und

) die Abnahme des Ein- oder Anbaus unverzuglich durch einen amtlich anerkannten
Sachverstandigen oder Prufer flr den Kraftfahrzeugverkehr oder durch einen
Kraftfahrzeugsachverstandigen oder Angestellten nach Nummer 4 der Anlage VIlIb durchgefihrt
und der ordnungsgemale Ein- oder Anbau entsprechend § 22 Absatz 1 Satz 5 bestatigt worden ist;
§ 22 Absatz 1 Satz 2 und Absatz 2 Satz 3 gilt entsprechend.

Werden bei Teilen nach Nummer 1 oder 2 in der Betriebserlaubnis, der Bauartgenehmigung oder der
Genehmigung aufgeflihrte Einschrankungen oder Einbauanweisungen nicht eingehalten, erlischt die
Betriebserlaubnis des Fahrzeugs.

(4) Der Fuhrer des Fahrzeugs hat in den Fallen

1. des Absatzes 3 Nummer 1 den Abdruck oder die Ablichtung der betreffenden Betriebserlaubnis,
Bauartgenehmigung, Genehmigung im Rahmen der Betriebserlaubnis oder eines Nachtrags dazu oder
eines Auszugs dieser Erlaubnis oder Genehmigung, der die fiir die Verwendung wesentlichen Angaben
enthalt, und
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2. des Absatzes 3 Nummer 3 und 4 einen Nachweis nach einem vom Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur im Verkehrsblatt bekannt gemachten Muster Uber die Erlaubnis, die Genehmigung
oder das Teilegutachten mit der Bestatigung des ordnungsgemaRen Ein- oder Anbaus sowie den zu
beachtenden Beschrankungen oder Auflagen mitzufihren und zustéandigen Personen auf Verlangen
auszuhandigen. Satz 1 gilt nicht, wenn die Zulassungsbescheinigung Teil I, das Anhangerverzeichnis
nach § 13 Absatz 2 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung oder ein nach § 4 Absatz 5 der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung mitzufihrender oder aufzubewahrender Nachweis einen entsprechenden Eintrag
einschliellich zu beachtender Beschrankungen oder Auflagen enthalt; anstelle der zu beachtenden
Beschrankungen oder Auflagen kann auch ein Vermerk enthalten sein, dass diese in einer mitzufiihrenden
Erlaubnis, Genehmigung oder einem mitzufihrenden Nachweis aufgefihrt sind. Die Pflicht zur Mitteilung
von Anderungen nach § 15 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung bleibt unberiihrt.

(5) Ist die Betriebserlaubnis nach Absatz 2 Satz 2 oder Absatz 3 Satz 2 erloschen, so darf das Fahrzeug nicht auf
6ffentlichen Stralsen in Betrieb genommen werden oder dessen Inbetriebnahme durch den Halter angeordnet
oder zugelassen werden. Ausnahmen von Satz 1 sind nur nach MaRgabe der Satze 3 bis 6 zuldssig. Ist die
Betriebserlaubnis nach Absatz 2 Satz 2 erloschen, dirfen nur solche Fahrten durchgefiihrt werden, die in
unmittelbarem Zusammenhang mit der Erlangung einer neuen Betriebserlaubnis stehen. Am Fahrzeug sind die
bisherigen Kennzeichen oder rote Kennzeichen zu fiihren. Die Satze 3 und 4 gelten auch fir Fahrten, die der
amtlich anerkannte Sachverstandige fur den Kraftfahrzeugverkehr oder der Ersteller des Gutachtens des nach

§ 30 der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung zur Prifung von Gesamtfahrzeugen benannten Technischen
Dienstes im Rahmen der Erstellung des Gutachtens durchfihrt. Kurzzeitkennzeichen dirfen nur nach Maltgabe
des § 42 Absatz 6 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung verwendet werden.

(6) Werden an Fahrzeugen von Fahrzeugherstellern, die Inhaber einer Betriebserlaubnis fur Typen sind, im Sinne
des Absatzes 2 Teile verandert, so bleibt die Betriebserlaubnis wirksam, solange die Fahrzeuge ausschlief3lich
zur Erprobung verwendet werden; insoweit ist auch keine Mitteilung an die Zulassungsbehdrde erforderlich.

Satz 1 gilt nur, wenn die Zulassungsbehdrde im Fahrzeugschein bestatigt hat, dass ihr das Fahrzeug als
Erprobungsfahrzeug gemeldet worden ist.

(7) Die Absatze 2 bis 6 gelten entsprechend fir die EG-Typgenehmigung.

§ 20 Allgemeine Betriebserlaubnis fir Typen

(1) Fir reihenweise zu fertigende oder gefertigte Fahrzeuge kann die Betriebserlaubnis dem Hersteller nach einer
auf seine Kosten vorgenommenen Priifung allgemein erteilt werden (Allgemeine Betriebserlaubnis), wenn er die
Gewahr flr zuverlassige Ausubung der dadurch verliehenen Befugnisse bietet. Bei Herstellung eines Fahrzeugtyps
durch mehrere Beteiligte kann die Allgemeine Betriebserlaubnis diesen gemeinsam erteilt werden. Fir die
Fahrzeuge, die auRerhalb des Geltungsbereichs dieser Verordnung hergestellt worden sind, kann die Allgemeine
Betriebserlaubnis erteilt werden

1. dem Hersteller oder seinem Beauftragten, wenn die Fahrzeuge in einem Staat hergestellt worden sind, in
dem der Vertrag zur Griindung der Europaischen Wirtschaftsgemeinschaft oder das Abkommen Uber den
Europaischen Wirtschaftsraum gilt,

2. dem Beauftragten des Herstellers, wenn die Fahrzeuge zwar in einem Staat hergestellt worden sind,
in dem der Vertrag zur Griindung der Europaischen Wirtschaftsgemeinschaft oder das Abkommen
Uber den Europaischen Wirtschaftsraum nicht gilt, sie aber in den Geltungsbereich dieser Verordnung
aus einem Staat eingefuhrt worden sind, in dem der Vertrag zur Griindung der Europaischen
Wirtschaftsgemeinschaft oder das Abkommen Uber den Europaischen Wirtschaftsraum gilt,

3. in den anderen Fallen dem Handler, der seine Berechtigung zum alleinigen Vertrieb der Fahrzeuge im
Geltungsbereich dieser Verordnung nachweist.

In den Fallen des Satzes 3 Nummer 2 muss der Beauftragte des Herstellers in einem Staat ansassig sein, in
dem der Vertrag zur Grindung der Europaischen Wirtschaftsgemeinschaft oder das Abkommen Gber den
Europaischen Wirtschaftsraum gilt. In den Fallen des Satzes 3 Nummer 3 muss der Handler im Geltungsbereich
dieser Verordnung ansassig sein.

(2) Uber den Antrag auf Erteilung der Allgemeinen Betriebserlaubnis entscheidet das Kraftfahrt-Bundesamt. Das
Kraftfahrt-Bundesamt kann einen amtlich anerkannten Sachverstandigen fir den Kraftfahrzeugverkehr oder eine
andere Stelle mit der Begutachtung beauftragen. Es bestimmt, welche Unterlagen fur den Antrag beizubringen
sind.
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(2a) Umfasst der Antrag auf Erteilung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis auch die Genehmigung flr eine
wahlweise Ausristung, so kann das Kraftfahrt-Bundesamt auf Antrag in die Allgemeine Betriebserlaubnis
aufnehmen, welche Teile auch nachtraglich an- oder eingebaut werden dirfen (§ 19 Absatz 3 Nummer 1
Buchstabe b und Nummer 3); § 22 Absatz 3 ist anzuwenden.

(3) Der Inhaber einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fir Fahrzeuge hat fir jedes dem Typ entsprechende,
zulassungspflichtige Fahrzeug einen Fahrzeugbrief auszufullen. Die Vordrucke flr die Briefe werden vom
Kraftfahrt-Bundesamt ausgegeben. In dem Brief sind die Angaben Uber das Fahrzeug von dem Inhaber der
Allgemeinen Betriebserlaubnis flr das Fahrzeug einzutragen oder, wenn mehrere Hersteller beteiligt sind,

von jedem Beteiligten fur die von ihm hergestellten Teile, sofern nicht ein Beteiligter die Ausfullung des Briefs
Ubernimmt; war die Erteilung der Betriebserlaubnis von der Genehmigung einer Ausnahme abhangig, so missen
die Ausnahme und die genehmigende Behdrde im Brief bezeichnet werden. Der Brief ist von dem Inhaber der
Allgemeinen Betriebserlaubnis unter Angabe der Firmenbezeichnung und des Datums mit seiner Unterschrift zu
versehen; eine Nachbildung der eigenhandigen Unterschrift durch Druck oder Stempel ist zulassig.

(3a) Der Inhaber einer Allgemeinen Betriebserlaubnis flr Fahrzeuge ist verpflichtet, fir jedes dem Typ
entsprechende zulassungspflichtige Fahrzeug eine Datenbestatigung nach Muster 2d auszufullen. In die
Datenbestatigung sind vom Inhaber der Allgemeinen Betriebserlaubnis die Angaben (ber die Beschaffenheit
des Fahrzeugs einzutragen oder, wenn mehrere Hersteller beteiligt sind, von jedem Beteiligten die Angaben fur
die von ihm hergestellten Teile, sofern nicht ein Beteiligter die Ausflillung der Datenbestatigung Gbernimmt.
Die Richtigkeit der Angaben iiber die Beschaffenheit des Fahrzeugs und tber dessen Ubereinstimmung mit dem
genehmigten Typ hat der fur die Ausfullung der Datenbestatigung jeweils Verantwortliche unter Angabe des
Datums zu bescheinigen. Gehért das Fahrzeug zu einer in Anlage XXIX benannten EG-Fahrzeugklasse, kann
zusatzlich die Bezeichnung der Fahrzeugklasse eingetragen werden. Die Datenbestatigung ist fir die Zulassung
dem Fahrzeug mitzugeben. Hat der Inhaber einer Allgemeinen Betriebserlaubnis auch einen Fahrzeugbrief nach
Absatz 3 Satz 1 ausgeflllt, ist dieser der Datenbestatigung beizufliigen. Die Datenbestatigung nach Satz 1 ist
entbehrlich, wenn

1. das Kraftfahrt-Bundesamt fur den Fahrzeugtyp Typdaten zur Verfligung gestellt hat und

2. der Inhaber einer Allgemeinen Betriebserlaubnis durch Eintragung der vom Kraftfahrt-Bundesamt
far den Abruf der Typdaten zugeteilten Typ- sowie Varianten-/Versionsschllsselnummer im
Fahrzeugbrief bestatigt hat, dass das im Fahrzeugbrief genannte Fahrzeug mit den Typdaten, die dieser
SchllUsselnummer entsprechen, Ubereinstimmt.

(3b) Fur Fahrzeuge, die fur die Bundeswehr zugelassen werden sollen, braucht die Datenbestatigung abweichend
von Absatz 3a Satz 1 nur flr eine Fahrzeugserie ausgestellt zu werden, wenn der Inhaber der Allgemeinen
Betriebserlaubnis die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer jedes einzelnen Fahrzeugs der Fahrzeugserie der
Zentralen Militarkraftfahrtstelle mitteilt.

(4) Abweichungen von den technischen Angaben, die das Kraftfahrt-Bundesamt bei Erteilung der Allgemeinen
Betriebserlaubnis durch schriftlichen oder elektronischen Bescheid flr den genehmigten Typ festgelegt hat, sind
dem Inhaber der Allgemeinen Betriebserlaubnis nur gestattet, wenn diese durch einen entsprechenden Nachtrag
erganzt worden ist oder wenn das Kraftfahrt-Bundesamt auf Anfrage erklart hat, dass fur die vorgesehene
Anderung eine Nachtragserlaubnis nicht erforderlich ist.

(5) Die Allgemeine Betriebserlaubnis erlischt nach Ablauf einer etwa festgesetzten Frist, bei Widerruf durch

das Kraftfahrt-Bundesamt und wenn der genehmigte Typ den Rechtsvorschriften nicht mehr entspricht. Der
Widerruf kann ausgesprochen werden, wenn der Inhaber der Allgemeinen Betriebserlaubnis gegen die mit
dieser verbundenen Pflichten verstdt oder sich als unzuverlassig erweist oder wenn sich herausstellt, dass der
genehmigte Fahrzeugtyp den Erfordernissen der Verkehrssicherheit nicht entspricht.

(6) Das Kraftfahrt-Bundesamt kann jederzeit bei Herstellern oder deren Beauftragten oder bei Handlern die
Erfullung der mit der Allgemeinen Betriebserlaubnis verbundenen Pflichten nachprifen oder nachprifen lassen. In
den Fallen des Absatzes 1 Satz 3 Nummer 1 und 2 kann das Kraftfahrt-Bundesamt die Erteilung der Allgemeinen
Betriebserlaubnis davon abhangig machen, dass der Hersteller oder sein Beauftragter sich verpflichtet, die

zur Nachprufung nach Satz 1 notwendigen MaBnahmen zu ermdglichen. Die Kosten der Nachprifung tragt der
Inhaber der Allgemeinen Betriebserlaubnis, wenn ihm ein Versto8 gegen die mit der Erlaubnis verbundenen
Pflichten nachgewiesen wird.

§ 21 Betriebserlaubnis fir Einzelfahrzeuge
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(1) Gehort ein Fahrzeug nicht zu einem genehmigten Typ, so hat der Verfliigungsberechtigte die Betriebserlaubnis
bei der nach Landesrecht zustandigen Behdérde zu beantragen. Mit dem Antrag auf Erteilung der Betriebserlaubnis
ist der nach Landesrecht zustandigen Behorde das Gutachten eines amtlich anerkannten Sachverstandigen

far den Kraftfahrzeugverkehr oder eines nach § 30 der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung zur Prufung

von Gesamtfahrzeugen der jeweiligen Fahrzeugklasse benannten Technischen Dienstes vorzulegen. Das
Gutachten muss die technische Beschreibung des Fahrzeugs in dem Umfang enthalten, der fir die Ausfertigung
der Zulassungsbescheinigung Teil | und Teil Il erforderlich ist. Dem Gutachten ist eine Anlage beizufligen, in

der die technischen Vorschriften angegeben sind, auf deren Grundlage dem Fahrzeug eine Betriebserlaubnis
erteilt werden kann. In den Féllen des § 19 Absatz 2 sind in dieser Anlage zusatzlich die Anderungen

darzustellen, die zum Erléschen der friiheren Betriebserlaubnis geflhrt haben. In dem Gutachten bescheinigt

die oder der amtlich anerkannte Sachverstandige fur den Kraftfahrzeugverkehr oder der nach § 30 der EG-
Fahrzeuggenehmigungsverordnung zur Prifung von Gesamtfahrzeugen der jeweiligen Fahrzeugklasse benannte
Technische Dienst, dass sie oder er das Fahrzeug im Gutachten richtig beschrieben hat und dass das Fahrzeug
gemaR § 19 Absatz 1 vorschriftsmaRig ist; die Angaben aus dem Gutachten Ubertragt die Genehmigungsbehérde
in die Zulassungsbescheinigung Teil | und, soweit vorgesehen, in die Zulassungsbescheinigung Teil Il.

(1a) Gehort ein Fahrzeug zu einem genehmigten Typ oder liegt eine Einzelbetriebserlaubnis nach dieser
Verordnung oder eine Einzelgenehmigung nach § 13 der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung vor, ist eine
Begutachtung nur zuldssig, wenn die Betriebserlaubnis nach § 19 Absatz 2 erloschen ist.

(2) Fur die im Gutachten zusammengefassten Ergebnisse missen Prifprotokolle vorliegen, aus denen
hervorgeht, dass die notwendigen Prifungen durchgefihrt und die geforderten Ergebnisse erreicht wurden. Auf
Anforderung sind die Prifprotokolle der Genehmigungs- oder der zustandigen Aufsichtsbehdrde vorzulegen. Die
Aufbewahrungsfrist fir die Gutachten und Prifprotokolle betragt zehn Jahre.

(3) Der Leiter der Technischen Prifstelle ist fur die Sicherstellung der gleichmaBigen Qualitat aller Tatigkeiten des
befugten Personenkreises verantwortlich. Er hat der zustandigen Aufsichtsbehdrde jahrlich sowie zusatzlich auf
konkrete Anforderung hin einen Qualitatssicherungsbericht vorzulegen. Der Bericht muss in transparenter Form
Aufschluss Uber die durchgefuhrten Qualitédtskontrollen und die eingeleiteten Qualitdtsmalnahmen geben, sofern
diese aufgrund eines VerstoRes erforderlich waren. Der Leiter der Technischen Prufstelle hat sicherzustellen,

dass fehlerhafte Begutachtungen aufgrund derer ein Fahrzeug in Verkehr gebracht wurde oder werden soll,

von dem ein erhebliches Risiko fur die Verkehrssicherheit, die 6ffentliche Gesundheit oder die Umwelt ausgeht,
nach Feststellung unverziglich der zustandigen Genehmigungsbehdrde und der zustandigen Aufsichtsbehérde
gemeldet werden.

(4) Bei zulassungspflichtigen Fahrzeugen ist der Behérde mit dem Antrag eine Zulassungsbescheinigung Teil
Il vorzulegen. Wenn diese noch nicht vorhanden ist, ist nach § 14 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung zu
beantragen, dass diese ausgefertigt wird.

(5) Ist fur die Erteilung einer Genehmigung flr Fahrzeuge zusatzlich die Erteilung einer Ausnahmegenehmigung
nach § 70 erforderlich, hat die begutachtende Stelle diese im Gutachten zu benennen und stichhaltig zu
begrinden.

(6) Abweichend von Absatz 4 Satz 1 bedarf es fur Fahrzeuge, die fur die Bundeswehr zugelassen werden,
nicht der Vorlage einer Zulassungsbescheinigung Teil Il, wenn ein amtlich anerkannter Sachverstandiger
far den Kraftfahrzeugverkehr oder ein nach § 30 der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung zur Prifung
von Gesamtfahrzeugen der jeweiligen Fahrzeugklasse benannter Technischer Dienst eine Datenbestatigung
entsprechend Muster 2d ausgestellt hat.

§ 21a Anerkennung von Genehmigungen und Priifzeichen auf Grund internationaler Vereinbarungen
und von Rechtsakten der Europaischen Gemeinschaften

(1) Im Verfahren auf Erteilung der Betriebserlaubnis werden Genehmigungen und Prifzeichen anerkannt, die
ein auslandischer Staat fir Ausriistungsgegenstande oder Fahrzeugteile oder in Bezug auf solche Gegenstande
oder Teile flir bestimmte Fahrzeugtypen unter Beachtung der mit der Bundesrepublik Deutschland vereinbarten
Bedingungen erteilt hat. Dasselbe gilt flir Genehmigungen und Prifzeichen, die das Kraftfahrt-Bundesamt

fur solche Gegenstande oder Teile oder in Bezug auf diese fur bestimmte Fahrzeugtypen erteilt, wenn das
Genehmigungsverfahren unter Beachtung der von der Bundesrepublik Deutschland mit auslandischen Staaten
vereinbarten Bedingungen durchgefihrt worden ist. § 22a bleibt unberihrt.
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(1a) Absatz 1 gilt entsprechend fir Genehmigungen und Prufzeichen, die auf Grund von Rechtsakten der
Europaischen Gemeinschaften erteilt werden oder anzuerkennen sind.

(2) Das Prufzeichen nach Absatz 1 besteht aus einem Kreis, in dessen Innerem sich der Buchstabe ,E* und die
Kennzahl des Staates befinden, der die Genehmigung erteilt hat, sowie aus der Genehmigungsnummer in der
Nahe dieses Kreises, gegebenenfalls aus der Nummer der internationalen Vereinbarung mit dem Buchstaben

»R“ und gegebenenfalls aus zusatzlichen Zeichen. Das Prifzeichen nach Absatz 1a besteht aus einem Rechteck,
in dessen Innerem sich der Buchstabe ,e” und die Kennzahl oder die Kennbuchstaben des Staates befinden,

der die Genehmigung erteilt hat, aus der Bauartgenehmigungsnummer in der Nahe dieses Rechtecks sowie
gegebenenfalls aus zusatzlichen Zeichen. Die Kennzahl fur die Bundesrepublik Deutschland ist in allen Fallen ,1“.

(3) Mit einem Prifzeichen der in den Absatzen 1 bis 2 erwahnten Art darf ein Ausristungsgegenstand oder ein
Fahrzeugteil nur gekennzeichnet sein, wenn er der Genehmigung in jeder Hinsicht entspricht. Zeichen, die zu
Verwechslungen mit einem solchen Prifzeichen Anlass geben kénnen, durfen an Ausristungsgegenstanden oder
Fahrzeugteilen nicht angebracht sein.

§ 21b Anerkennung von Priifungen auf Grund von Rechtsakten der Europaischen Gemeinschaften

Im Verfahren auf Erteilung der Betriebserlaubnis werden Prifungen anerkannt, die auf Grund harmonisierter
Vorschriften nach § 19 Absatz 1 Satz 2 durchgeflihrt und bescheinigt worden sind.

§ 21c (weggefallen)

§ 22 Betriebserlaubnis fiir Fahrzeugteile

(1) Die Betriebserlaubnis kann auch gesondert fir Teile von Fahrzeugen erteilt werden, wenn der Teil eine
technische Einheit bildet, die im Erlaubnisverfahren selbststandig behandelt werden kann. Durfen die Teile nur

an Fahrzeugen bestimmter Art, eines bestimmten Typs oder nur bei einer bestimmten Art des Ein- oder Anbaus
verwendet werden, ist die Betriebserlaubnis dahingehend zu beschranken. Die Wirksamkeit der Betriebserlaubnis
kann davon abhangig gemacht werden, dass der Ein- oder Anbau abgenommen worden ist. Die Abnahme ist

von einem amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Prifer fur den Kraftfahrzeugverkehr oder von einem
Kraftfahrzeugsachverstandigen oder Angestellten nach Nummer 4 der Anlage VIIIb durchfihren zu lassen. In den
Fallen des Satzes 3 ist durch die abnehmende Stelle nach Satz 4 auf dem Nachweis (§ 19 Absatz 4 Satz 1) darUber
der ordnungsgemale Ein- oder Anbau unter Angabe des Fahrzeugherstellers und -typs sowie der Fahrzeug-
Identifizierungsnummer zu bestatigen.

(2) Far das Verfahren gelten die Vorschriften Gber die Erteilung der Betriebserlaubnis fir Fahrzeuge entsprechend.
Bei reihenweise zu fertigenden oder gefertigten Teilen ist sinngemald nach § 20 zu verfahren; der Inhaber einer
Allgemeinen Betriebserlaubnis flr Fahrzeugteile hat durch Anbringung des ihm vorgeschriebenen Typzeichens
auf jedem dem Typ entsprechenden Teil dessen Ubereinstimmung mit dem genehmigten Typ zu bestatigen.
AuBerdem hat er jedem gefertigten Teil einen Abdruck oder eine Ablichtung der Betriebserlaubnis oder den
Auszug davon und gegebenenfalls den Nachweis dariber (§ 19 Absatz 4 Satz 1) beizufligen. Bei Fahrzeugteilen,
die nicht zu einem genehmigten Typ gehdren, ist nach § 21 zu verfahren; das Gutachten des amtlich anerkannten
Sachverstandigen fur den Kraftfahrzeugverkehr ist, falls es sich nicht gegen die Erteilung der Betriebserlaubnis
ausspricht, in den Fahrzeugschein einzutragen, wenn der Teil an einem bestimmten zulassungspflichtigen
Fahrzeug an- oder eingebaut werden soll. Unter dem Gutachten hat die Zulassungsbehérde gegebenenfalls
einzutragen:

.Betriebserlaubnis erteilt”.
Der gleiche Vermerk ist unter kurzer Bezeichnung des genehmigten Teils in dem nach § 4 Absatz 5 der Fahrzeug-

Zulassungsverordnung mitzufuhrenden oder aufzubewahrenden Nachweis und in dem Anhangerverzeichnis,
sofern ein solches ausgestellt worden ist, einzutragen.

(3) Anstelle einer Betriebserlaubnis nach Absatz 1 kdnnen auch Teile zum nachtraglichen An- oder Einbau
(§ 19 Absatz 3 Nummer 1 Buchstabe b oder Nummer 3) im Rahmen einer Allgemeinen Betriebserlaubnis
fur ein Fahrzeug oder eines Nachtrags dazu (§ 20) genehmigt werden; die Absatze 1, 2 Satz 2 und 3 gelten
entsprechend. Der Nachtrag kann sich insoweit auch auf Fahrzeuge erstrecken, die vor Genehmigung des
Nachtrags hergestellt worden sind.

§ 22a Bauartgenehmigung fiir Fahrzeugteile
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(1) Die nachstehend aufgeflihrten Einrichtungen, gleichgultig ob sie an zulassungspflichtigen oder an
zulassungsfreien Fahrzeugen verwendet werden, mussen in einer amtlich genehmigten Bauart ausgefihrt sein:

1.

1a.

2
3.
4,
5

8a.
8b.

9a.
10.
11.

11a.

12.

12a.

13.
14.
15.

16.

16a.

17.

17a.

Heizungen in Kraftfahrzeugen, ausgenommen elektrische Heizungen sowie Warmwasserheizungen, bei
denen als Warmequelle das Kihlwasser des Motors verwendet wird (§ 35c Absatz 1);

Luftreifen (§ 36 Absatz 2);
Gleitschutzeinrichtungen (§ 37 Absatz 1 Satz 2);
Scheiben aus Sicherheitsglas (§ 40) und Folien flr Scheiben aus Sicherheitsglas;

Frontschutzsysteme (§ 30c Absatz 4);

Auflaufbremsen (§ 41 Absatz 10), ausgenommen ihre Ubertragungseinrichtungen und Auflauforemsen,
die nach den im Anhang zu § 41 Absatz 18 genannten Bestimmungen Uber Bremsanlagen gepruft sind
und deren Ubereinstimmung in der vorgesehenen Form bescheinigt ist;

Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen (§ 43 Absatz 1), mit Ausnahme von

a)

Einrichtungen, die aus technischen Griinden nicht selbststandig im Genehmigungsverfahren
behandelt werden kénnen (zum Beispiel Deichseln an einachsigen Anhangern, wenn sie Teil des
Rahmens und nicht verstellbar sind),

Ackerschienen (Anhangeschienen), ihrer Befestigungseinrichtung und dem Dreipunktanbau an
land- oder forstwirtschaftlichen Zug- oder Arbeitsmaschinen,

Zugeinrichtungen an land- oder forstwirtschaftlichen Arbeitsgeraten, die hinter Kraftfahrzeugen
mitgeflhrt werden und nur im Fahren eine ihrem Zweck entsprechende Arbeit leisten kdnnen,
wenn sie zur Verbindung mit den unter Buchstabe b genannten Einrichtungen bestimmt sind,

Abschlepp- und Rangiereinrichtungen einschliellich Abschleppstangen und Abschleppseilen,
Langbaumen,

Verbindungseinrichtungen an Anbaugeraten, die an land- oder forstwirtschaftlichen
Zugmaschinen angebracht werden;

Scheinwerfer fir Fernlicht und fir Abblendlicht sowie flir Fern- und Abblendlicht (§ 50);
Begrenzungsleuchten (§ 51 Absatz 1 und 2, § 53b Absatz 1);

Spurhalteleuchten (§ 51 Absatz 4);

Seitenmarkierungsleuchten (§ 51a Absatz 6);

Parkleuchten, Park-Warntafeln (§ 51c);

Umrissleuchten (§ 51b);

Nebelscheinwerfer (§ 52 Absatz 1);

Warnleuchten fur blaues Blinklicht (§ 52 Absatz 3);

nach vorn wirkende Warnleuchten fir rotes Blinklicht mit nur einer Hauptausstrahlrichtung
(Anhaltesignal) (§ 52 Absatz 3a);

Warnleuchten fur gelbes Blinklicht (§ 52 Absatz 4);
Rlckfahrscheinwerfer (§ 52a);

Schlussleuchten (§ 53 Absatz 1 und 6, § 53b);
Bremsleuchten (§ 53 Absatz 2);

Rlckstrahler (§ 51 Absatz 2, § 51a Absatz 1, § 53 Absatz 4, 6 und 7, § 53b, § 66a Absatz 4 dieser
Verordnung, § 22 Absatz 4 der StralRenverkehrs-Ordnung);

Warndreiecke und Warnleuchten (§ 53a Absatz 1 und 3);

Nebelschlussleuchten (§ 53d);

Fahrtrichtungsanzeiger (Blinkleuchten) (§ 53b Absatz 5, § 54);

Tragbare Blinkleuchten und rot-weiRe Warnmarkierungen fir Hubladebihnen (§ 53b Absatz 5);
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Lichtquellen fir bauartgenehmigungspflichtige lichttechnische Einrichtungen, soweit die Lichtquellen
nicht fester Bestandteil der Einrichtungen sind (§ 49a Absatz 6, § 67 Absatz 6 dieser Verordnung, § 22
Absatz 4 und 5 der Strallenverkehrs-Ordnung);

Warneinrichtungen mit einer Folge von Kldngen verschiedener Grundfrequenz - Einsatzhorn - (§ 55
Absatz 3);

Warneinrichtungen mit einer Folge von Klangen verschiedener Grundfrequenz (Anhaltehorn) (§ 55 Absatz
3a);

Fahrtschreiber (§ 57a);
Beleuchtungseinrichtungen flir Kennzeichen (§ 12 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung);

Beleuchtungseinrichtungen fur transparente amtliche Kennzeichen (§ 12 Fahrzeugzulassungs-
Verordnung);

Lichtmaschinen, Scheinwerfer fir Abblendlicht, auch mit Fernlichtfunktion oder auch mit
Tagfahrlichtfunktion, Schlussleuchten, auch mit Bremslichtfunktion, Fahrtrichtungsanzeiger, rote, gelbe
und weilRe Rickstrahler, Pedalriickstrahler und retroreflektierende Streifen an Reifen, Felgen oder in den
Speichen, weiB retroreflektierende Speichen oder Speichenhllsen fiir Fahrrader und Fahrradanhanger (§
67 Absatz 1 bis 5, § 67a Absatz 1);

(weggefallen)

(weggefallen)

Sicherheitsgurte und andere Rickhaltesysteme in Kraftfahrzeugen;

Leuchten zur Sicherung hinausragender Ladung (§ 22 Absatz 4 und 5 der Strallenverkehrs-Ordnung);

Rlckhalteeinrichtungen fir Kinder in Kraftfahrzeugen (§ 35a Absatz 12 dieser Verordnung sowie § 21
Absatz 1a der StraBenverkehrs-Ordnung).

(1a) § 22 Absatz 1 Satz 2 bis 5 ist entsprechend anzuwenden.

(2) Fahrzeugteile, die in einer amtlich genehmigten Bauart ausgeflihrt sein mussen, dirfen zur Verwendung

im Geltungsbereich dieser Verordnung nur feilgeboten, verauBert, erworben oder verwendet werden, wenn sie
mit einem amtlich vorgeschriebenen und zugeteilten Priifzeichen gekennzeichnet sind. Die Ausgestaltung der
Priifzeichen und das Verfahren bestimmt das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur; insoweit
gilt die Fahrzeugteileverordnung vom 12. August 1998 (BGBI. | S. 2142).

(3) Die Absatze 1 und 2 sind nicht anzuwenden auf

1.

Einrichtungen, die zur Erprobung im StraBenverkehr verwendet werden, wenn der Fihrer des Fahrzeugs
eine entsprechende amtliche Bescheinigung mit sich fiihrt und zustandigen Personen auf Verlangen zur
Priifung aushandigt,

Einrichtungen - ausgenommen lichttechnische Einrichtungen fur Fahrrader und Lichtquellen fur
Scheinwerfer -, die in den Geltungsbereich dieser Verordnung verbracht worden sind, an Fahrzeugen
verwendet werden, die auBerhalb des Geltungsbereichs dieser Verordnung gebaut worden sind, und in
ihrer Wirkung etwa den nach Absatz 1 gepruften Einrichtungen gleicher Art entsprechen und als solche
erkennbar sind,

Einrichtungen, die an Fahrzeugen verwendet werden, deren Zulassung auf Grund eines
Verwaltungsverfahrens erfolgt, in welchem ein Mitgliedstaat der Europaischen Union bestatigt, dass der
Typ eines Fahrzeugs, eines Systems, eines Bauteils oder einer selbststandigen technischen Einheit die
einschlagigen technischen Anforderungen der Richtlinie 70/156/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten tber die Betriebserlaubnis fir Kraftfahrzeuge und
Kraftfahrzeuganhanger (ABI. L 42 vom 23.2.1970, S. 1), die zuletzt durch die Richtlinie 2004/104/EG (ABI.
L 337 vom 13.11.2004, S. 13) geandert worden ist, der Richtlinie 92/61/EWG des Rates vom 30. Juni 1992
Uber die Betriebserlaubnis flir zweiradrige oder dreiradrige Kraftfahrzeuge (ABI. L 225 vom 10.8.1992,

S. 72), die durch die Richtlinie 2000/7/EG (ABI. L 106 vom 3.5.2000, S. 1) geandert worden ist, oder der
Richtlinie 2007/46/EG oder der Richtlinie 2002/24/EG oder der Richtlinie 2003/37/EG oder der Verordnung
(EU) Nr. 167/2013 oder der Verordnung (EU) Nr. 168/2013 oder der Verordnung (EU) 2018/858 in ihrer
jeweils geltenden Fassung oder eines Einzelrechtsaktes oder einer Einzelregelung erfullt.

- Seite 15 von 357 -



Ein Service des Bundesministeriums der Justiz sowie des Bundesamts fiir
Justiz - www.gesetze-im-internet.de

(4) Absatz 2 ist nicht anzuwenden auf Einrichtungen, fur die eine Einzelgenehmigung im Sinne der
Fahrzeugteileverordnung erteilt worden ist. Werden solche Einrichtungen im Verkehr verwendet, so ist
die Urkunde Uber die Genehmigung mitzufihren und zustandigen Personen auf Verlangen zur Prifung
auszuhandigen; dies gilt nicht, wenn die Genehmigung aus dem Fahrzeugschein, aus dem Nachweis nach
§ 4 Absatz 5 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung oder aus dem statt der Zulassungsbescheinigung Teil Il
mitgeflhrten Anhangerverzeichnis hervorgeht.

(5) Mit einem amtlich zugeteilten Prufzeichen der in Absatz 2 erwahnten Art darf ein Fahrzeugteil nur
gekennzeichnet sein, wenn es der Bauartgenehmigung in jeder Hinsicht entspricht. Zeichen, die zu
Verwechslungen mit einem amtlich zugeteilten Prifzeichen Anlass geben kdnnen, durfen an den Fahrzeugteilen
nicht angebracht sein.

(6) Die Absatze 2 und 5 gelten entsprechend flr Einrichtungen, die einer EWG-Bauartgenehmigung bedirfen.

§ 23 Gutachten fir die Einstufung eines Fahrzeugs als Oldtimer

Zur Einstufung eines Fahrzeugs als Oldtimer im Sinne des § 2 Nummer 22 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung
ist ein Gutachten eines amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Priifers oder Prifingenieurs erforderlich.

Die Begutachtung ist nach einer im Verkehrsblatt nach Zustimmung der zustandigen obersten Landesbehdrden
bekannt gemachten Richtlinie durchzufiihren und das Gutachten nach einem in der Richtlinie festgelegten Muster
auszufertigen. Im Rahmen der Begutachtung ist auch eine Untersuchung im Umfang einer Hauptuntersuchung
nach § 29 durchzufiihren, es sei denn, dass mit der Begutachtung gleichzeitig ein Gutachten nach § 21 erstellt
wird. Fir das Erteilen der Prufplakette gilt § 29 Absatz 3.

§§ 24 bis 28 (weggefallen)
§ 29 Untersuchung der Kraftfahrzeuge und Anhanger

(1) Die Halter von zulassungspflichtigen Fahrzeugen im Sinne des § 3 Absatz 1 der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung und kennzeichenpflichtigen Fahrzeugen nach § 4 Absatz 2 und 3 Satz 2 der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung haben ihre Fahrzeuge auf ihre Kosten nach Mallgabe der Anlage VIl in Verbindung mit
Anlage Vllla in regelmaligen Zeitabstanden untersuchen zu lassen. Ausgenommen sind

1. Fahrzeuge mit rotem Kennzeichen nach den §§ 41 und 43 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung,
2. Fahrzeuge der Bundeswehr und der Bundespolizei.

Uber die Untersuchung der Fahrzeuge der Feuerwehren und des Katastrophenschutzes entscheiden die
zustandigen obersten Landesbehdrden im Einzelfall oder allgemein.

(2) Der Halter hat den Monat, in dem das Fahrzeug spatestens zur

1. Hauptuntersuchung vorgefihrt werden muss, durch eine Prifplakette nach Anlage IX auf dem
Kennzeichen nachzuweisen, es sei denn, es handelt sich um ein Kurzzeitkennzeichen oder
Ausfuhrkennzeichen,

2. Sicherheitsprifung vorgefuhrt werden muss, durch eine Prifmarke in Verbindung mit einem SP-Schild
nach Anlage IXb nachzuweisen.

Prafplaketten sind von der nach Landesrecht zustandigen Behdrde oder den zur Durchflihrung von
Hauptuntersuchungen berechtigten Personen zuzuteilen und auf dem hinteren amtlichen Kennzeichen dauerhaft
und gegen Missbrauch gesichert anzubringen. Priifplaketten in Verbindung mit Plakettentragern sind von der nach
Landesrecht zustandigen Behdérde zuzuteilen und von dem Halter oder seinem Beauftragten auf dem hinteren
amtlichen Kennzeichen dauerhaft und gegen Missbrauch gesichert anzubringen. Abgelaufene Prifplaketten sowie
gegebenenfalls vorhandene Plakettentrager sind vor Anbringung neuer Prifplaketten oder neuer Prifplaketten

in Verbindung mit Plakettentragern zu entfernen. Priifmarken sind von der nach Landesrecht zustandigen
Behodrde zuzuteilen und von dem Halter oder seinem Beauftragten auf dem SP-Schild nach den Vorschriften der
Anlage IXb anzubringen oder von den zur Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen oder Sicherheitsprifungen
berechtigten Personen zuzuteilen und von diesen nach den Vorschriften der Anlage IXb auf dem SP-Schild
anzubringen. SP-Schilder diirfen von der nach Landesrecht zustandigen Behérde, von den zur Durchflihrung von
Hauptuntersuchungen berechtigten Personen, dem Fahrzeughersteller, dem Halter oder seinem Beauftragten
nach den Vorschriften der Anlage IXb angebracht werden.

(3) Eine Prifplakette darf nur dann zugeteilt und angebracht werden, wenn die Vorschriften der Anlage VIII
eingehalten sind. Durch die nach durchgefihrter Hauptuntersuchung zugeteilte und angebrachte Prifplakette
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wird bescheinigt, dass das Fahrzeug zum Zeitpunkt dieser Untersuchung vorschriftsmaBig nach Nummer 1.2 der
Anlage VIl ist. Weist das Fahrzeug lediglich geringe Mangel auf, so kann abweichend von Satz 1 die Priifplakette
zugeteilt und angebracht werden, wenn die unverzigliche Beseitigung der Mangel zu erwarten ist.

(4) Eine Prafmarke darf zugeteilt und angebracht werden, wenn das Fahrzeug nach Abschluss der
Sicherheitsprafung nach MaBgabe der Nummer 1.3 der Anlage VIII keine Mangel aufweist. Die Vorschriften von
Nummer 2.6 der Anlage VIl bleiben unberlhrt.

(5) Der Halter hat dafur zu sorgen, dass sich die nach Absatz 3 angebrachte Prifplakette und die nach Absatz 4
angebrachte Prifmarke und das SP-Schild in ordnungsgemaRem Zustand befinden; sie dirfen weder verdeckt
noch verschmutzt sein.

(6) Monat und Jahr des Ablaufs der Frist fur die nachste
1. Hauptuntersuchung muissen von demjenigen, der die Prifplakette zugeteilt und angebracht hat,

a) bei den im Ublichen Zulassungsverfahren behandelten Fahrzeugen in der
Zulassungsbescheinigung Teil | oder

b) bei anderen Fahrzeugen auf dem nach § 4 Absatz 5 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung
mitzufihrenden oder aufzubewahrenden Nachweis in Verbindung mit dem Prifstempel der
untersuchenden Stelle oder dem HU-Code und der Kennnummer der untersuchenden Person oder
Stelle,

2. Sicherheitsprifung missen von demjenigen, der die Priifmarke zugeteilt hat, im Prifprotokoll
vermerkt werden.

(7) Die Prufplakette und die Priifmarke werden mit Ablauf des jeweils angegebenen Monats ungultig.

Ihre Gultigkeit verlangert sich um einen Monat, wenn bei der Durchfiihrung der Hauptuntersuchung oder
Sicherheitsprufung Mangel festgestellt werden, die vor der Zuteilung einer neuen Prifplakette oder Prifmarke

zu beheben sind. Satz 2 gilt auch, wenn bei geringen Mangeln keine Priifplakette nach Absatz 3 Satz 3 zugeteilt
wird, und fir Prifmarken in den Fallen der Anlage VIIl Nummer 2.4 Satz 6. Befindet sich an einem Fahrzeug, das
mit einer Prifplakette oder einer Prifmarke in Verbindung mit einem SP-Schild versehen sein muss, keine giltige
Prifplakette oder keine glltige Prifmarke, so kann die nach Landesrecht zustandige Behdrde fir die Zeit bis zur
Anbringung der vorgenannten Nachweise den Betrieb des Fahrzeugs im &ffentlichen Verkehr untersagen oder
beschranken. Die betroffene Person hat das Verbot oder die Beschrankung zu beachten.

(8) Einrichtungen aller Art, die zu Verwechslungen mit der in Anlage IX beschriebenen Priifplakette oder der
in Anlage IXb beschriebenen Priifmarke in Verbindung mit dem SP-Schild Anlass geben kénnen, dirfen an
Kraftfahrzeugen und ihren Anhangern nicht angebracht sein.

(9) Der fur die Durchfuhrung von Hauptuntersuchungen oder Sicherheitsprifungen Verantwortliche hat fiir
Hauptuntersuchungen einen Untersuchungsbericht und fir Sicherheitsprifungen ein Prifprotokoll nach MaRgabe
der Anlage VIl zu erstellen und dem Fahrzeughalter oder seinem Beauftragten auszuhandigen.

(10) Der Halter hat den Untersuchungsbericht mindestens bis zur nachsten Hauptuntersuchung und das
PrGfprotokoll mindestens bis zur nachsten Sicherheitspriifung aufzubewahren. Der Halter oder sein Beauftragter
hat den Untersuchungsbericht, bei Fahrzeugen, bei denen nach Nummer 2.1 Anlage VIl eine Sicherheitsprifung
durchzuflihren ist, zusammen mit dem Prifprotokoll, zustandigen Personen und der nach Landesrecht
zustandigen Behdrde auf deren Anforderung hin, auszuhandigen. Kann der letzte Untersuchungsbericht oder das
letzte Prifprotokoll nicht ausgehandigt werden, hat der Halter auf seine Kosten Zweitschriften von den prifenden
Stellen zu beschaffen oder eine Hauptuntersuchung oder eine Sicherheitsprifung durchfihren zu lassen. Die
Satze 2 und 3 gelten nicht fir den Hauptuntersuchungsbericht bei der Fahrzeugzulassung, wenn die Falligkeit der
nachsten Hauptuntersuchung flir die Zulassungsbehdrde aus einem anderen amtlichen Dokument ersichtlich ist.

FuBnote

(+++ § 29: Zur Anwendung vgl. § 72 Abs. 2 Nr. 1 +++4)
§ 29a Dateniibermittlung

Die zur Durchfuhrung von Hauptuntersuchungen oder Sicherheitsprifungen nach § 29 berechtigten Personen
sind verpflichtet, nach Abschluss einer Hauptuntersuchung oder einer Sicherheitsprifung die in § 61 Absatz 1 der
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Fahrzeug-Zulassungsverordnung genannten Daten an das Kraftfahrt-Bundesamt zur Speicherung im Zentralen
Fahrzeugregister zu Gbermitteln. Daruber hinaus mussen die zur Durchfihrung von Hauptuntersuchungen
nach § 29 berechtigten Personen nach Abschluss einer Hauptuntersuchung die in § 61 Absatz 2 der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung genannten Daten an das Kraftfahrt-Bundesamt zur Speicherung im Zentralen
Fahrzeugregister iibermitteln. Die jeweilige Ubermittlung hat

1. bei verkehrsunsicheren Fahrzeugen nach Anlage VIII Nummer 3.1.4.4 oder 3.2.3.3 am selben Tag,

2. sonst unverziglich, spatestens aber innerhalb von zwei Wochen nach Abschluss der Hauptuntersuchung
oder Sicherheitsprufung

zu erfolgen.

lla.
Pflichtversicherung (weggefallen)

§§ 29b bis 29h (weggefallen)

.
Bau- und Betriebsvorschriften

1.
Allgemeine Vorschriften

§ 30 Beschaffenheit der Fahrzeuge

(1) Fahrzeuge mussen so gebaut und ausgerustet sein, dass

1. ihr verkehrslblicher Betrieb niemanden schadigt oder mehr als unvermeidbar gefahrdet, behindert oder
belastigt,
2. die Insassen insbesondere bei Unfallen vor Verletzungen maglichst geschitzt sind und das AusmaR und

die Folgen von Verletzungen mdglichst gering bleiben.

(2) Fahrzeuge mussen in strafenschonender Bauweise hergestellt sein und in dieser erhalten werden.

(3) Fur die Verkehrs- oder Betriebssicherheit wichtige Fahrzeugteile, die besonders leicht abgenutzt oder
beschadigt werden kénnen, mlssen einfach zu Gberprifen und leicht auswechselbar sein.

(4) Anstelle der Vorschriften dieser Verordnung kdnnen die Einzelrechtsakte und Einzelregelungen in ihrer jeweils
geltenden Fassung angewendet werden, die

1. in Anhang IV der Richtlinie 2007/46/EG oder in Anhang Il der Verordnung (EU) 2018/858 oder
2. in Anhang | der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 oder
3. in Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 168/2013

in ihrer jeweils geltenden Fassung genannt sind. Die in Satz 1 genannten Einzelrechtsakte und Einzelregelungen
sind jeweils ab dem Zeitpunkt anzuwenden, zu dem sie in Kraft treten.

§ 30a Durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit sowie maximales Drehmoment und
maximale Nutzleistung des Motors

(1) Kraftfahrzeuge muissen entsprechend dem Stand der Technik so gebaut und ausgerustet sein, dass technische
Veranderungen, die zu einer Anderung der durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit (Geschwindigkeit,
die von einem Kraftfahrzeug nach seiner vom Hersteller konstruktiv vorgegebenen Bauart oder infolge der
Wirksamkeit zusatzlicher technischer MaBnahmen auf ebener Bahn bei bestimmungsgemaRer Benutzung

nicht Uberschritten werden kann) fihren, wesentlich erschwert sind. Sofern dies nicht méglich ist, missen
Veranderungen leicht erkennbar gemacht werden.

(1a) Zweiradrige Kleinkraftrader und Kraftrdder massen hinsichtlich der MaBnahmen gegen unbefugte Eingriffe
den Vorschriften von Kapitel 7 der Richtlinie 97/24/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 17. Juni
1997 Uber bestimmte Bauteile und Merkmale von zweiradrigen oder dreiradrigen Kraftfahrzeugen (ABI. L 226 vom
18.8.1997, S. 1), die zuletzt durch die Richtlinie 2009/108/EG (ABI. L 213 vom 18.8.2009, S. 10) geandert worden
ist, jeweils in der aus dem Anhang zu dieser Vorschrift ersichtlichen Fassung, entsprechen.
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(2) Anhanger massen fur eine Geschwindigkeit von mindestens 100 km/h gebaut und ausgerustet sein. Sind
sie fur eine niedrigere Geschwindigkeit gebaut oder ausgeristet, mussen sie entsprechend § 58 fir diese
Geschwindigkeit gekennzeichnet sein.

(3) Bei Kraftfahrzeugen nach Artikel 1 der Richtlinie 2002/24/EG sind zur Ermittlung der durch die Bauart
bestimmten Hochstgeschwindigkeit sowie zur Ermittlung des maximalen Drehmoments und der maximalen
Nutzleistung des Motors die im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen anzuwenden.

§ 30b Berechnung des Hubraums

Der Hubraum ist wie folgt zu berechnen:
1. Fir pi wird der Wert von 3,1416 eingesetzt.

2. Die Werte fur Bohrung und Hub werden in Millimeter eingesetzt, wobei auf die erste Dezimalstelle hinter
dem Komma auf- oder abzurunden ist.

3. Der Hubraum ist auf volle Kubikzentimeter auf- oder abzurunden.

Folgt der zu rundenden Stelle eine der Ziffern 0 bis 4, so ist abzurunden, folgt eine der Ziffern 5 bis 9, so
ist aufzurunden.

§ 30c Vorstehende AuBenkanten, Frontschutzsysteme

(1) Am Umriss der Fahrzeuge durfen keine Teile so hervorragen, dass sie den Verkehr mehr als unvermeidbar
gefahrden.

(2) Vorstehende AulRenkanten von Personenkraftwagen mussen den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten
Bestimmungen entsprechen.

(3) Vorstehende AulRenkanten von zweiradrigen oder dreiradrigen Kraftfahrzeugen nach § 30a Absatz 3 mlssen
den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen.

(4) An Personenkraftwagen, Lastkraftwagen, Zugmaschinen und Sattelzugmaschinen mit mindestens vier
Radern, einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h und einer zuldssigen
Gesamtmasse von nicht mehr als 3,5 t angebrachte Frontschutzsysteme mussen den im Anhang zu dieser
Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen.

§ 30d Kraftomnibusse

(1) Kraftomnibusse sind Kraftfahrzeuge zur Personenbeférderung mit mehr als acht Sitzplatzen auler dem
Fahrersitz.

(2) Kraftomnibusaufbauten, die als selbststandige technische Einheiten die gesamte innere und aullere
Spezialausristung dieser Kraftfahrzeugart umfassen, gelten als Kraftomnibusse nach Absatz 1.

(3) Kraftomnibusse missen den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen.

(4) Kraftomnibusse mit Stehplatzen, die die Beférderung von Fahrgasten auf Strecken mit zahlreichen Haltestellen
ermdglichen und mehr als 22 Fahrgastplatze haben, missen zusatzlich den Vorschriften Gber technische
Einrichtungen fiir die Beférderung von Personen mit eingeschrankter Mobilitat nach den im Anhang zu dieser
Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen. Dies gilt fir andere Kraftomnibusse, die mit technischen
Einrichtungen fir die Beférderung von Personen mit eingeschrankter Mobilitat ausgestattet sind, entsprechend.

§ 31 Verantwortung fiir den Betrieb der Fahrzeuge

(1) Wer ein Fahrzeug oder einen Zug miteinander verbundener Fahrzeuge fuhrt, muss zur selbststandigen Leitung
geeignet sein.

(2) Der Halter darf die Inbetriebnahme nicht anordnen oder zulassen, wenn ihm bekannt ist oder bekannt sein
muss, dass der Fuhrer nicht zur selbststandigen Leitung geeignet oder das Fahrzeug, der Zug, das Gespann, die
Ladung oder die Besetzung nicht vorschriftsmaRig ist oder dass die Verkehrssicherheit des Fahrzeugs durch die
Ladung oder die Besetzung leidet.
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§ 31a Fahrtenbuch

(1) Die nach Landesrecht zustandige Behdrde kann gegeniiber einem Fahrzeughalter fiir ein oder mehrere auf
ihn zugelassene oder kiinftig zuzulassende Fahrzeuge die Fiihrung eines Fahrtenbuchs anordnen, wenn die
Feststellung eines Fahrzeugfihrers nach einer Zuwiderhandlung gegen Verkehrsvorschriften nicht méglich war.
Die Verwaltungsbehoérde kann ein oder mehrere Ersatzfahrzeuge bestimmen.

(2) Der Fahrzeughalter oder sein Beauftragter hat in dem Fahrtenbuch flir ein bestimmtes Fahrzeug und fir jede
einzelne Fahrt
1. vor deren Beginn

a) Name, Vorname und Anschrift des Fahrzeugfihrers,

b) amtliches Kennzeichen des Fahrzeugs,

) Datum und Uhrzeit des Beginns der Fahrt und

2. nach deren Beendigung unverziglich Datum und Uhrzeit mit Unterschrift einzutragen.

(3) Der Fahrzeughalter hat
a) der das Fahrtenbuch anordnenden oder der von ihr bestimmten Stelle oder
b) sonst zustandigen Personen

das Fahrtenbuch auf Verlangen jederzeit an dem von der anordnenden Stelle festgelegten Ort zur Prifung
auszuhandigen und es sechs Monate nach Ablauf der Zeit, flr die es gefihrt werden muss, aufzubewahren.

§ 31b Uberpriifung mitzufiihrender Gegenstinde
FUhrer von Fahrzeugen sind verpflichtet, zustandigen Personen auf Verlangen folgende mitzufiihrende
Gegenstande vorzuzeigen und zur Prifung des vorschriftsmaRigen Zustands auszuhandigen:
1. Feuerléscher (§ 35g Absatz 1),
2. Erste-Hilfe-Material (§ 35h Absatz 1, 3 und 4),
3. Unterlegkeile (§ 41 Absatz 14),
4. Warndreiecke und Warnleuchten (§ 53a Absatz 2),
4a. Warnweste (§ 53a Absatz 2),
tragbare Blinkleuchten (§ 53b Absatz 5) und windsichere Handlampen (§ 54b),
Leuchten und Rickstrahler (§ 53b Absatz 1 Satz 4 Halbsatz 2 und Absatz 2 Satz 4 Halbsatz 2).

§ 31c Uberpriifung von Fahrzeuggewichten

Kann der Fuhrer eines Fahrzeugs auf Verlangen einer zustandigen Person die Einhaltung der fur das Fahrzeug
zugelassenen Achslasten und Gesamtgewichte nicht glaubhaft machen, so ist er verpflichtet, sie nach Weisung
dieser Person auf einer Waage oder einem Achslastmesser (Radlastmesser) feststellen zu lassen. Nach der
Wagung ist dem Fihrer eine Bescheinigung Uber das Ergebnis der Wagung zu erteilen. Die Kosten der Wagung
fallen dem Halter des Fahrzeugs zur Last, wenn ein zu beanstandendes Ubergewicht festgestellt wird. Die
priifende Person kann von dem Fiihrer des Fahrzeugs eine der Uberlastung entsprechende Um- oder Entladung
fordern; dieser Auflage hat der Fahrzeugfuhrer nachzukommen; die Kosten hierfur hat der Halter zu tragen.

§ 31d Gewichte, Abmessungen und Beschaffenheit auslandischer Fahrzeuge

(1) Auslandische Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger mussen in Gewicht und Abmessungen den §§ 32 und 34
entsprechen.

(2) Auslandische Kraftfahrzeuge mussen an Sitzen, fiir die das Recht des Zulassungsstaates Sicherheitsgurte
vorschreibt, Gber diese Sicherheitsgurte verflgen.

(3) Auslandische Kraftfahrzeuge, deren Zulassungsbescheinigung oder Internationaler Zulassungsschein von

einem Mitgliedstaat der Europaischen Union oder von einem anderen Vertragsstaat des Abkommens Uber den
Europaischen Wirtschaftsraum ausgestellt worden ist und die in der Richtlinie 92/6/EWG des Rates vom 10.
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Februar 1992 Uber Einbau und Benutzung von Geschwindigkeitsbegrenzern fir bestimmte Kraftfahrzeugklassen in
der Gemeinschaft (ABI. L 57 vom 2.3.1992, S. 27), die durch die Richtlinie 2002/85/EG (ABI. L 327 vom 4.12.2002,
S. 8) geandert worden ist, genannt sind, missen mit Geschwindigkeitsbegrenzern nach Mallgabe des Rechts des
Zulassungsstaates ausgestattet sein. Die Geschwindigkeitsbegrenzer missen benutzt werden.

(4) Die Luftreifen auslandischer Kraftfahrzeuge und Anhanger, deren Zulassungsbescheinigung oder
Internationaler Zulassungsschein von einem Mitgliedstaat der Europaischen Union oder von einem anderen
Vertragsstaat des Abkommens Gber den Europadischen Wirtschaftsraum ausgestellt worden ist und die in der
Richtlinie 89/459/EWG des Rates vom 18. Juli 1989 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
Uber die Profiltiefe der Reifen an bestimmten Klassen von Kraftfahrzeugen und deren Anhangern (ABI. L 226
vom 3.8.1989, S. 4) genannt sind, missen beim Hauptprofil der Laufflache eine Profiltiefe von mindestens 1,6
Millimeter aufweisen; als Hauptprofil gelten dabei die breiten Profilrillen im mittleren Bereich der Laufflache, der
etwa drei Viertel der Laufflachenbreite einnimmt.

§ 31e Gerauscharme auslandische Kraftfahrzeuge

Auslandische Kraftfahrzeuge, die zur Gerauschklasse G 1 im Sinne der Nummer 3.2.1 der Anlage XIV gehéren,
gelten als gerauscharm; sie dirfen mit dem Zeichen ,Gerauscharmes Kraftfahrzeug“ gemaR Anlage XV
gekennzeichnet sein. Flr andere auslandische Fahrzeuge gilt § 49 Absatz 3 Satz 2 und 3 entsprechend.

2.
Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger

§ 32 Abmessungen von Fahrzeugen und Fahrzeugkombinationen

(1) Bei Kraftfahrzeugen und Anhangern einschlieflich mitgefihrter austauschbarer Ladungstrager (§ 42 Absatz 3)
darf die hochstzulassige Breite Uber alles - ausgenommen bei Schneerdumgeraten und Winterdienstfahrzeugen -
folgende MaRe nicht Gberschreiten:

1. allgemein 2,55 m,

2. bei land- oder forstwirtschaftlichen Arbeitsgeraten, bei selbstfahrenden land- oder
forstwirtschaftlichen Arbeitsmaschinen und bei Zugmaschinen und Sonderfahrzeugen
mit auswechselbaren land- oder forstwirtschaftlichen Anbaugeraten, wenn sie fur
land- oder forstwirtschaftliche Zwecke gemaR § 6 Absatz 5 der Fahrerlaubnis- 3,00 m,
Verordnung eingesetzt werden

3. bei Anhangern hinter Kraftradern 1,00 m,

4. bei festen oder abnehmbaren Aufbauten von klimatisierten Fahrzeugen, die fir die
Befdrderung von Gutern in temperaturgeflihrtem Zustand ausgeriustet sind und deren
Seitenwande einschlieBlich Warmedammung mindestens 45 mm dick sind

2,60 m,
5. bei Personenkraftwagen 2,50 m,
6. bei Fahrzeugen mit angebauten Geraten fur die StraBenunterhaltung 3,00 m.

Die Fahrzeugbreite ist nach der ISO-Norm 612-1978, Definition Nummer 6.2 zu ermitteln. Abweichend von dieser
Norm sind bei der Messung der Fahrzeugbreite die folgenden Einrichtungen nicht zu bertcksichtigen:

1. Einrichtungen flr indirekte Sicht,

2 der am Aufstandspunkt auf der Fahrbahnoberflache liegende Teil der Ausbauchung der Reifenwande,
3 Reifenschadensanzeiger,

4, Reifendruckanzeiger,

5 lichttechnische Einrichtungen,
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6. von Fahrzeugen befdrderte klimatisierte Container oder Wechselaufbauten in einem Bereich von bis zu
5 ¢cm Uber der nach Absatz 1 Satz 1 Nummer 1 allgemein zulassigen Breite von 2,55 m,

7. Ladebricken, Hubladeblihnen und vergleichbare Einrichtungen in nicht betriebsbereitem Zustand, die
hdchstens 10 mm seitlich des Fahrzeugs hervorragen und deren nach vorne oder nach hinten liegende
Ecken mit einem Radius von mindestens 5 mm und deren Kanten mit einem Radius von mindestens 2,5
mm abgerundet sind,

8. einziehbare Spurflihrungseinrichtungen, die fur die Verwendung in Spurbussystemen gedacht sind, in
nicht eingezogener Stellung,

9. einziehbare Stufen, sofern betriebsbereit und bei Fahrzeugstillstand,
10.  Sichthilfen und Ortungseinrichtungen einschlieBlich Radargeraten,

11. aerodynamische Luftleiteinrichtungen und Ausristungen, die gemaR Verordnung (EU) Nr. 1230/2012
der Kommission vom 12. Dezember 2012 zur Durchfiihrung der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des
Europaischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Anforderungen an die Typgenehmigung von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern beziglich ihrer Massen und Abmessungen und zur Anderung
der Richtlinie 2007/46/EG des Europaischen Parlaments und des Rates (ABI. L 353 vom 21.12.2012, S. 31;
L 130 vom 15.5.2013, S. 60; L 28 vom 4.2.2016, S. 18), die zuletzt durch die Verordnung (EU) 2019/1892
vom 31. Oktober 2019 (ABI. L 291 vom 12.11.2019, S. 17) geandert worden ist, typgenehmigt sind,
sofern die Fahrzeugbreite inklusive eines klimatisierten Aufbaus mit isolierten Wanden einschlieBlich der
gemessenen vorstehenden Teile héchstens 2 600 mm betragt, wobei die Einrichtungen und Ausristungen
sowohl in der eingezogenen beziehungsweise eingeklappten Stellung als auch in der Gebrauchsstellung
arretiert sein missen,

12.  Befestigungs- und Schutzeinrichtungen flr Zollplomben,

13.  Einrichtungen zur Sicherung der Plane und Schutzvorrichtungen hierfur, die bei einer Héhe von hdchstens
2,0 m Uber dem Boden hdchstens 20 mm und bei einer H6he von mehr als 2,0 m Uber dem Boden
héchstens 50 mm hervorragen durfen und deren Kanten mit einem Radius von mindestens 2,5 mm
abgerundet sind,

14.  vorstehende flexible Teile eines Spritzschutzsystems gemaR Verordnung (EU) Nr. 109/2011 der
Kommission vom 27. Januar 2011 zur Durchfihrung der Verordnung (EG) Nr. 661/2009 des Europaischen
Parlaments und des Rates Uber die Typgenehmigung bestimmter Klassen von Kraftfahrzeugen und ihrer
Anhanger hinsichtlich der Spritzschutzsysteme (ABI. L 34 vom 9.2.2011, S. 2; L 234 vom 10.9.2012, S. 48),
die durch die Verordnung (EU) Nr. 519/2013 (ABI. L 158 vom 10.6.2013, S. 74) geandert worden ist,

15. flexible Radabdeckungen, die nicht unter Nummer 14 fallen,
16.  Schneeketten,

17.  Sicherheitsgelander auf Fahrzeugtransportern, die flir den Transport von mindestens zwei Fahrzeugen
ausgelegt und gebaut sind und deren Sicherheitsgelander sich mindestens 2,0 m und hochstens 3,70 m
Uber dem Boden befinden und héchstens 50 mm vom duBersten Punkt der Fahrzeugseite hinausragen und
wenn die Fahrzeugbreite hdchstens 2 650 mm betragt,

18.  Antennen fir die Kommunikation zwischen Fahrzeugen beziehungsweise zwischen Fahrzeugen und
Infrastrukturen und

19.  Schlauche der Reifendruckiberwachungssysteme, sofern sie an den beiden Seiten des Fahrzeugs
hdéchstens 70 mm Uber die groRte Breite des Fahrzeugs hinausragen.

Gemessen wird bei geschlossenen Tlren und Fenstern und bei Geradeausstellung der Rader.

(2) Bei Kraftfahrzeugen, Fahrzeugkombinationen und Anhangern einschlieBlich
mitgeflhrter austauschbarer Ladungstrager (§ 42 Absatz 3) darf die
hdéchstzulassige Héhe Uber alles folgendes Mal nicht Gberschreiten: 4,00 m.

Die Fahrzeughdhe ist nach der ISO-Norm 612-1978, Definition Nummer 6.3 zu ermitteln. Abweichend von dieser
Norm sind bei der Messung der Fahrzeughdhe die folgenden Einrichtungen nicht zu bertcksichtigen:

1. Antennen fir Rundfunk, Navigation, die Kommunikation zwischen Fahrzeugen beziehungsweise zwischen
Fahrzeugen und Infrastrukturen und

2. Scheren- oder Stangenstromabnehmer in gehobener Stellung.
Bei Fahrzeugen mit Achshubeinrichtung ist die Auswirkung dieser Einrichtung zu berlcksichtigen.
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(3) Bei Kraftfahrzeugen und Anhangern einschlief8lich mitgefiihrter austauschbarer Ladungstrager und aller im
Betrieb mitgeflhrter Ausristungsteile (§ 42 Absatz 3) darf die hdchstzuldssige Lange Uber alles folgende MaRe
nicht Uberschreiten:

1. beiKraftfahrzeugen und Anhangern
- ausgenommen Kraftomnibusse und Sattelanhanger - 12,00 m,

2. beizweiachsigen Kraftomnibussen
- einschliellich abnehmbarer Zubehorteile - 13,50 m,

3. bei Kraftomnibussen mit mehr als zwei Achsen
- einschlielllich abnehmbarer Zubehorteile - 15,00 m,

4. bei Kraftomnibussen, die als Gelenkfahrzeug ausgebildet sind (Kraftfahrzeuge, deren
Nutzflache durch ein Gelenk unterteilt ist, bei denen der angelenkte Teil jedoch kein
selbststandiges Fahrzeug darstellt) 18,75 m.

Abweichend von Satz 1 Nummer 1 darf die hochstzulassige Lange von 12,00 m Uberschritten werden, wenn die
Uberschreitung ausschlieRlich durch das verlangerte Fihrerhaus gemals Verordnung (EU) Nr. 1230/2012 erfolgt.

(4) Bei Fahrzeugkombinationen einschlieBlich mitgeflhrter austauschbarer Ladungstrager und aller im Betrieb
mitgeflhrter Ausristungsteile (§ 42 Absatz 3) darf die hochstzulassige Lange, unter Beachtung der Vorschriften in
Absatz 3 Nummer 1, folgende MaRe nicht Gberschreiten:

1. bei Sattelkraftfahrzeugen  (Sattelzugmaschine  mit  Sattelanhanger) und
Fahrzeugkombinationen (Zlgen) nach Art eines Sattelkraftfahrzeugs
- ausgenommen Sattelkraftfahrzeugen nach Nummer 2 - 15,50 m,

2. bei Sattelkraftfahrzeugen (Sattelzugmaschine mit Sattelanhanger), wenn die
hdchstzulassigen Teilldangen des Sattelanhangers

a) Achse Zugsattelzapfen bis zur hinteren Begrenzung 12,00 m und
b) vorderer Uberhangradius 2,04 m
nicht Uberschritten werden, 16,50 m,

3. bei Zugen, ausgenommen Zige nach Nummer 4.
a) Kraftfahrzeuge aulRer Zugmaschinen mit Anhangern 18,00 m,
b) Zugmaschinen mit Anhangern 18,75 m,

4. bei Zlgen, die aus einem Lastkraftwagen und einem Anhanger zur Giterbeférderung
bestehen, 18,75 m.

Dabei dirfen die hdchstzulassigen Teillangen folgende Male nicht liberschreiten:

a) groBter Abstand zwischen dem vordersten auReren Punkt der Ladeflache
hinter dem FUhrerhaus des Lastkraftwagens und dem hintersten aulReren
Punkt der Ladeflache des Anhangers der Fahrzeugkombination, abziglich des
Abstands zwischen der hinteren Begrenzung des Kraftfahrzeugs und der vorderen 15,65 m
Begrenzung des Anhangers

und

b) groBter Abstand zwischen dem vordersten dulleren Punkt der Ladeflache hinter
dem Fuhrerhaus des Lastkraftwagens und dem hintersten dulleren Punkt der
Ladeflache des Anhangers der Fahrzeugkombination
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16,40 m.

Bei Fahrzeugen mit Aufbau - bei Lastkraftwagen jedoch ohne Fiihrerhaus - gelten die Teillangen einschlieRlich
Aufbau.

(4a) Bei Fahrzeugkombinationen, die aus einem Kraftomnibus und einem Anhanger
bestehen, betragt die hdchstzulassige Lange, unter Beachtung der Vorschriften in Absatz 3
Nummer 1 bis 3 18,75 m.

(4b) Abweichend von Absatz 4 darf die hochstzulassige Lange von Fahrzeugkombinationen Uberschritten werden,
wenn die Uberschreitung ausschliellich durch das verlangerte Fuhrerhaus bei Kraftfahrzeugen nach Absatz 3 Satz
2 erfolgt.

(4c) Bei Sattelkraftfahrzeugen nach § 34 Absatz 6 Nummer 6 mit einer héchstzulassigen Teillange nach Absatz
4 Nummer 2 Buchstabe b darf die héchstzuldssige Lange der Fahrzeugkombination und die hdchstzulassige
Teillange nach Absatz 4 Nummer 2 Buchstabe a beim Transport eines Containers oder Wechselaufbaus von 45
Ful Ladnge um 15 cm Uberschritten werden.

(5) Die Lange oder Teilldnge eines Einzelfahrzeugs oder einer Fahrzeugkombination - mit Ausnahme der in
Absatz 7 genannten Fahrzeugkombinationen und deren Einzelfahrzeuge - ist die Lange, die bei voll nach vorn
oder hinten ausgezogenen, ausgeschobenen oder ausgeklappten Ladestitzen, Ladepritschen, Aufbauwanden
oder Teilen davon einschlieBlich aller im Betrieb mitgeflhrter Ausristungsteile (§ 42 Absatz 3) gemessen wird;
dabei missen bei Fahrzeugkombinationen die Langsmittellinien des Kraftfahrzeugs und seines Anhangers bzw.
seiner Anhanger eine gerade Linie bilden. Bei Fahrzeugkombinationen mit nicht selbsttatig langenveranderlichen
Zugeinrichtungen ist dabei die Position zugrunde zu legen, in der § 32d (Kurvenlaufeigenschaften) ohne weiteres
Tatigwerden des Fahrzeugfuhrers oder anderer Personen erflllt ist. Soweit selbsttatig langenveranderliche
Zugeinrichtungen verwendet werden, missen diese nach Beendigung der Kurvenfahrt die Ausgangslange ohne
Zeitverzug wiederherstellen.

(6) Die Langen und Teillangen eines Einzelfahrzeugs oder einer Fahrzeugkombination sind nach der ISO-Norm
612-1978, Definition Nummer 6.1 zu ermitteln. Abweichend von dieser Norm sind bei der Messung der Lange oder
Teilldnge die folgenden Einrichtungen nicht zu berlcksichtigen:

1 Einrichtungen flr indirekte Sicht,

2 Wischer- und Wascheinrichtungen,
3. auBere Sonnenblenden,
4

Frontschutzsysteme, die gemal Verordnung (EG) Nr. 78/2009 des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 14. Januar 2009 Uber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen im Hinblick auf den Schutz von
FuRgangern und anderen ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern, zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG
und zur Aufhebung der Richtlinien 2003/102/EG und 2005/66/EG (ABI. L 35 vom 4.2.2009, S. 1), die durch
die Verordnung (EU) Nr. 517/2013 (ABI. L 158 vom 10.6.2013, S. 1) geandert worden ist, typgenehmigt
sind,

Trittstufen und Handgriffe,

mechanische Verbindungseinrichtungen an Kraftfahrzeugen,

zusatzliche abnehmbare Verbindungseinrichtung an der Hinterseite eines Anhangers,
abnehmbare oder einklappbare Fahrradtrager,

© o N o

Hubladebihnen, Ladebricken und vergleichbare Einrichtungen in nicht betriebsbereitem Zustand, die
héchstens 300 mm hervorragen und die Ladekapazitat des Fahrzeugs nicht erhdhen,

10.  Sichthilfen und Ortungseinrichtungen einschlieBlich Radargeraten,

11. elastische StoRdampfer und vergleichbare Einrichtungen,

12.  Befestigungs- und Schutzeinrichtungen flr Zollplomben,

13.  Einrichtungen zur Sicherung der Plane und Schutzvorrichtungen hierfir,
14. Langsanschlage flr Wechselaufbauten,
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15. Stangenstromabnehmer von Elektrofahrzeugen,
16. vordere oder hintere Kennzeichenschilder,

17.  zulassige Leuchten gemaR der Begriffsbestimmung von Nummer 2 der Regelung Nr. 48 der
Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen flr Europa (UNECE) - Einheitliche Bedingungen fur die
Genehmigung von Fahrzeugen hinsichtlich des Anbaus der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen
(ABI. L 135 vom 23.5.2008, S. 1),

18.  aerodynamische Luftleiteinrichtungen und Ausristungen, die gemaR Verordnung (EU) Nr. 1230/2012
typgenehmigt sind,

19.  Antennen fir die Kommunikation zwischen Fahrzeugen beziehungsweise zwischen Fahrzeugen und
Infrastrukturen,

20. Luftansaugleitungen,
21.  StoRfangergummis und ahnliche Vorrichtungen und

22.  bei anderen Fahrzeugen als Sattelkraftfahrzeugen Kihl- und andere Nebenaggregate, die sich vor der
Ladeflache befinden.

Dies gilt jedoch nur, wenn durch die genannten Einrichtungen die Ladeflache weder direkt noch indirekt
verlangert wird. Einrichtungen, die bei Fahrzeugkombinationen hinten am Zugfahrzeug oder vorn am
Anhanger angebracht sind, sind dagegen bei den Langen oder Teilldngen von Fahrzeugkombinationen mit zu
bertcksichtigen; sie durfen diesen Langen nicht zugeschlagen werden.

(7) Bei Fahrzeugkombinationen nach Art von Zigen zum Transport von Fahrzeugen gelten hinsichtlich der

Lange die Vorschriften des Absatzes 4 Nummer 4, bei Sattelkraftfahrzeugen zum Transport von Fahrzeugen
gelten die Vorschriften des Absatzes 4 Nummer 2. LangenUberschreitungen durch Ladestitzen zur zusatzlichen
Sicherung und Stabilisierung des zuldssigen Uberhangs von Ladungen bleiben bei diesen Fahrzeugkombinationen
und Sattelkraftfahrzeugen unbertcksichtigt, sofern die Ladung auch Gber die Ladestitzen hinausragt. Bei der
Ermittlung der Teillingen bleiben Uberfahrbriicken zwischen Lastkraftwagen und Anhanger in Fahrtstellung
unberucksichtigt.

(8) Auf die in den Absatzen 1 bis 4 genannten Male diirfen keine Toleranzen gewahrt werden.

(9) Abweichend von den Absatzen 1 bis 8 durfen Kraftfahrzeuge nach § 30a Absatz 3 folgende Mal3e nicht
Uberschreiten:

1. Breite:
a) bei Kraftradern sowie dreirddrigen und vierradrigen Kraftfahrzeugen 2,00 m,
b) bei zweirddrigen Kleinkraftradern und Fahrradern mit Hilfsmotor jedoch 1,00 m,
2. Héhe: 2,50 m,
3. Lange: 4,00 m.

§ 32a Mitfiihren von Anhdngern

Hinter Kraftfahrzeugen darf nur ein Anhanger, jedoch nicht zur Personenbeférderung (Omnibusanhanger),
mitgefihrt werden. Es dirfen jedoch hinter Zugmaschinen zwei Anhanger mitgeflihrt werden, wenn die flr Ziige
mit einem Anhanger zuldssige Lange nicht Uberschritten wird. Hinter Sattelkraftfahrzeugen darf kein Anhanger
mitgeflhrt werden. Hinter Kraftomnibussen darf nur ein lediglich fiir die Gepackbeférderung bestimmter
Anhanger mitgeflhrt werden. Hinter selbstfahrenden Arbeitsmaschinen dirfen keine Anhanger zum Zwecke der
Glter- oder Personenbeférderung mitgefiihrt werden, mit Ausnahme von Befdrderungen, die ausschlieBlich der
Zweckbestimmung der selbstfahrenden Arbeitsmaschine dienen.

§ 32b Unterfahrschutz
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(1) Kraftfahrzeuge, Anhanger und Fahrzeuge mit austauschbaren Ladungstragern mit einer durch die Bauart
bestimmten Héchstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h, bei denen der Abstand von der hinteren Begrenzung
bis zur letzten Hinterachse mehr als 1 000 mm betragt und bei denen in unbeladenem Zustand entweder das
hintere Fahrgestell in seiner ganzen Breite oder die Hauptteile der Karosserie eine lichte Héhe von mehr als 550
mm Uber der Fahrbahn haben, missen mit einem hinteren Unterfahrschutz ausgerustet sein.

(2) Der hintere Unterfahrschutz muss der Richtlinie 70/221/EWG des Rates vom 20. Marz 1970 zur Angleichung
der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber die Behalter fir flissigen Kraftstoff und den Unterfahrschutz
von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern (ABI. L 76 vom 6.4.1970, S. 23), die zuletzt durch die Richtlinie
2006/96/EG (ABI. L 363 vom 20.12.2006, S. 81) geandert worden ist, in der nach § 30 Absatz 4 Satz 3 jeweils
anzuwendenden Fassung entsprechen.

(3) Die Absatze 1 und 2 gelten nicht far

land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen,
Arbeitsmaschinen und Stapler,
Sattelzugmaschinen,

zweiradrige Anhanger, die zum Transport von Langmaterial bestimmt sind,

Fahrzeuge, bei denen das Vorhandensein eines hinteren Unterfahrschutzes mit dem Verwendungszweck
des Fahrzeugs unvereinbar ist.

i ke w N e

(4) Kraftfahrzeuge zur Guterbeférderung mit mindestens vier Radern und mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h und einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 3,5 t missen

mit einem vorderen Unterfahrschutz ausgeristet sein, der den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten
Bestimmungen entspricht.

(5) Absatz 4 qilt nicht fur

1. Gelandefahrzeuge,

2. Fahrzeuge, deren Verwendungszweck mit den Bestimmungen flir den vorderen Unterfahrschutz nicht
vereinbar ist.

§ 32c Seitliche Schutzvorrichtungen

(1) Seitliche Schutzvorrichtungen sind Einrichtungen, die verhindern sollen, dass Fulganger, Rad- oder
Kraftradfahrer seitlich unter das Fahrzeug geraten und dann von den Radern Uberrollt werden kénnen.

(2) Lastkraftwagen, Zugmaschinen und Kraftfahrzeuge, die hinsichtlich der Baumerkmale ihres Fahrgestells
den Lastkraftwagen oder Zugmaschinen gleichzusetzen sind, mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h und ihre Anhanger mussen, wenn ihr zuldssiges Gesamtgewicht
jeweils mehr als 3,5 t betragt, an beiden Langsseiten mit seitlichen Schutzvorrichtungen ausgerustet sein.

(3) Absatz 2 gilt nicht far

1. land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen und ihre Anhanger,

2. Sattelzugmaschinen,

3. Anhanger, die besonders fir den Transport sehr langer Ladungen, die sich nicht in der Lange teilen lassen,
gebaut sind,

4, Fahrzeuge, die fir Sonderzwecke gebaut und bei denen seitliche Schutzvorrichtungen mit dem

Verwendungszweck des Fahrzeugs unvereinbar sind.

(4) Die seitlichen Schutzvorrichtungen missen den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen
entsprechen.

§ 32d Kurvenlaufeigenschaften

(1) Kraftfahrzeuge und Fahrzeugkombinationen missen so gebaut und eingerichtet sein, dass einschlieflich
mitgeflhrter austauschbarer Ladungstrager (§ 42 Absatz 3) die bei einer Kreisfahrt von 360 Grad Uberstrichene
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Ringflache mit einem dulleren Radius von 12,50 m keine gréRere Breite als 7,20 m hat. Dabei muss die vordere
- bei hinterradgelenkten Fahrzeugen die hintere - dullerste Begrenzung des Kraftfahrzeugs auf dem Kreis von
12,50 m Radius geflhrt werden.

(2) Beim Einfahren aus der tangierenden Geraden in den Kreis nach Absatz 1 darf kein Teil des Kraftfahrzeugs
oder der Fahrzeugkombination diese Gerade um mehr als 0,8 m nach aulRen dberschneiden. Abweichend davon
dirfen selbstfahrende Mahdrescher beim Einfahren aus der tangierenden Geraden in den Kreis diese Gerade um
bis zu 1,60 m nach aufRen Uberschreiten.

(3) Bei Kraftomnibussen ist bei stehendem Fahrzeug auf dem Boden eine Linie entlang der senkrechten Ebene
zu ziehen, die die zur AulBenseite des Kreises gerichtete Fahrzeugseite tangiert. Bei Kraftomnibussen, die als
Gelenkfahrzeug ausgebildet sind, mussen die zwei starren Teile parallel zu dieser Ebene ausgerichtet sein. Fahrt
das Fahrzeug aus einer Geradeausbewegung in die in Absatz 1 beschriebene Kreisringflache ein, so darf kein Teil
mehr als 0,60 m Uber die senkrechte Ebene hinausragen.

§ 32e Schutzstrukturen an land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen

(1) Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen missen mit Uberrollschutzstrukturen ausgertistet sein, die den
im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen, wenn sie hinsichtlich ihrer Merkmale den
Fahrzeugen folgender Klassen gemals Anlage XXIX entsprechen

1. T1,T4.2,

2 T2, T3 mit einer Leermasse groRer als 400 kg,

3. T4.3 mit einer Leermasse groRer als 400 kg,

4 C1, C2,C3,(C4.1, C4.2 und C4.3 mit einer Leermasse grofer als 600 kg.

(2) Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, die hinsichtlich ihrer Merkmale den Fahrzeugen der Klassen
T1,T2,T3,T4.1,T4.2, T4.3, C1, C2, C3, C4.1, C4.2 und C4.3 gemaR Anlage XXIX entsprechen, kébnnen mit
Schutzaufbauten gegen herabfallende Gegenstéande ausgeristet sein, die den im Anhang zu dieser Vorschrift
genannten Bestimmungen entsprechen.

(3) Zum Nachweis der Erfullung der in Absatz 1 und 2 genannten Anforderungen werden Prifberichte

nach Artikel 9 der Durchfuhrungsverordnung (EU) 2015/504 der Kommission vom 11. Marz 2015

zur Durchfiihrung der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europaischen Parlaments und des Rates

hinsichtlich der Verwaltungsvorschriften fir die Genehmigung und Marktiberwachung von land- und
forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABI. L 85 vom 28.3.2015, S. 1; L 300 vom 8.11.2016, S. 26), die zuletzt durch
die Durchfuhrungsverordnung (EU) 2018/986 (ABI. L 182 vom 18.7.2018, S. 16) geandert worden ist, anerkannt.
Alternativ werden auch Prufberichte nach MaBgabe von Anhang Il der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 1322/2014
der Kommission vom 19. September 2014 zur Ergénzung und Anderung der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des
Europaischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Anforderungen an die Bauweise von Fahrzeugen und
der allgemeinen Anforderungen im Zusammenhang mit der Typgenehmigung von land- und forstwirtschaftlichen
Fahrzeugen (ABI. L 364 vom 18.12.2014, S. 1; L 300 vom 8.11.2016, S. 29; L 209 vom 12.8.2017, S. 59; L 13 vom
18.1.2018, S. 27), die zuletzt durch die Delegierte Verordnung (EU) 2018/830 (ABI. L 140 vom 6.6.2018, S. 15)
geandert worden ist, anerkannt.

FuBnote
(+++ § 32e: Zur Anwendung vgl. § 72 Abs. 3 +++)
§ 33 Schleppen von Fahrzeugen

Fahrzeuge, die nach ihrer Bauart zum Betrieb als Kraftfahrzeug bestimmt sind, dirfen nicht als Anhanger
betrieben werden.

§ 34 Achslast und Gesamtgewicht

(1) Die Achslast ist die Gesamtlast, die von den Radern einer Achse oder einer Achsgruppe auf die Fahrbahn
Ubertragen wird.

(2) Die technisch zulassige Achslast ist die Achslast, die unter Beriicksichtigung der Werkstoffbeanspruchung und
nachstehender Vorschriften nicht tGberschritten werden darf:
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§ 36 (Bereifung und Laufflachen);

§ 41 Absatz 11 (Bremsen an einachsigen Anhangern und zweiachsigen Anhangern mit
einem Achsabstand von weniger als 1,0 m).

Das technisch zulassige Gesamtgewicht ist das Gewicht, das unter Berlcksichtigung der Werkstoffbeanspruchung
und nachstehender Vorschriften nicht Uberschritten werden darf:

§ 35 (Motorleistung);
§ 41 Absatz 10 und 18 (Auflaufbremse);
§ 41 Absatz 15 und 18 (Dauerbremse).

(3) Die zuldssige Achslast ist die Achslast, die unter Berlcksichtigung der Bestimmungen des Absatzes 2 Satz

1 und des Absatzes 4 nicht Uberschritten werden darf. Das zuldssige Gesamtgewicht ist das Gewicht, das

unter Berlcksichtigung der Bestimmungen des Absatzes 2 Satz 2 und der Absatze 5 und 6 nicht Gberschritten
werden darf. Die zuldssige Achslast und das zulassige Gesamtgewicht sind beim Betrieb des Fahrzeugs und der
Fahrzeugkombination einzuhalten.

(4) Bei Kraftfahrzeugen und Anhangern mit Luftreifen oder den in § 36 Absatz 8 flrr zuldssig erklarten
Gummireifen - ausgenommen Strallenwalzen - darf die zulassige Achslast folgende Werte nicht Gbersteigen:

1. Einzelachslast
a) Einzelachsen 10,00t
b) Einzelachsen (angetrieben) 11,50 t;

2. Doppelachslast von Kraftfahrzeugen unter Beachtung der Vorschriften flir die
Einzelachslast

a) Achsabstand weniger als 1,0 m 11,50t
b) Achsabstand 1,0 m bis weniger als 1,3 m 16,00 t
) Achsabstand 1,3 m bis weniger als 1,8 m 18,00 t

d) Achsabstand 1,3 m bis weniger als 1,8 m, wenn die Antriebsachse mit
Doppelbereifung und Luftfederung oder einer als gleichwertig anerkannten
Federung nach Anlage XII ausgeristet ist oder jede Antriebsachse mit
Doppelbereifung und Luftfederung ausgeristet ist und dabei die hdchstzulassige
Achslast von 9,50 t je Achse nicht Uberschritten wird, 19,00t

3. Doppelachslast von Anhangern unter Beachtung der Vorschriften fir die Einzelachslast

a) Achsabstand weniger als 1,0 m 11,00t
b) Achsabstand 1,0 m bis weniger als 1,3 m 16,00 t
) Achsabstand 1,3 m bis weniger als 1,8 m 18,00 t
d) Achsabstand 1,8 m oder mehr 20,00 t;
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4. Dreifachachslast unter Beachtung der Vorschriften fir die Doppelachslast
a) Achsabstande nicht mehrals 1,3 m 21,00t

b) Achsabstande mehr als 1,3 m und nicht mehr als 1,4 m 24,00 t.

Sind Fahrzeuge mit anderen Reifen als den in Satz 1 genannten versehen, so darf die Achslast hochstens 4,00 t
betragen.

(5) Bei Kraftfahrzeugen und Anhangern - ausgenommen Sattelanhanger und Starrdeichselanhanger
(einschlieBlich Zentralachsanhanger) - mit Luftreifen oder den in § 36 Absatz 8 flr zulassig erklarten Gummireifen
darf das zulassige Gesamtgewicht unter Beachtung der Vorschriften fir die Achslasten folgende Werte nicht
Ubersteigen:

1. Fahrzeuge mit nicht mehr als zwei Achsen

a) Kraftfahrzeuge - ausgenommen Kraftomnibusse - und Anhanger jeweils 18,00 t
b) Kraftomnibusse 19,50 t;
2. Fahrzeuge mit mehr als zwei Achsen - ausgenommen Kraftfahrzeuge nach Nummern 3

und 4 -

a) Kraftfahrzeuge 25,00t
b) Kraftfahrzeuge mit einer Doppelachslast nach Absatz 4 Nummer 2 Buchstabe d 26,00t
C) Anhanger 24,00 t
d) Kraftomnibusse, die als Gelenkfahrzeuge gebaut sind 28,00 t;

3. Kraftfahrzeuge mit mehr als drei Achsen - ausgenommen Kraftfahrzeuge nach Nummer 4 -

a) Kraftfahrzeuge mit zwei Doppelachsen, deren Mitten mindestens 4,0 m 32,00t
voneinander entfernt sind

b) Kraftfahrzeuge mit zwei gelenkten Achsen und mit einer Doppelachslast nach
Absatz 4 Nummer 2 Buchstabe d und deren hdchstzulassige Belastung, bezogen
auf den Abstand zwischen den Mitten der vordersten und der hintersten Achse, 5,00
t je Meter nicht Gbersteigen darf, nicht mehr als 32,00

4. Kraftfahrzeuge mit mehr als vier Achsen unter Beachtung der Vorschriften in Nummer 3 32,00 t.

(5a) Abweichend von Absatz 5 gelten fur die zulassigen Gewichte von Kraftfahrzeugen nach § 30a Absatz 3 die im
Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen.

(5b) Abweichend von Absatz 5 Nummer 1 Buchstabe a sowie Nummer 2 Buchstabe a, b und d darf das zulassige
Gesamtgewicht des jeweiligen Kraftfahrzeugs unter Beachtung der Achslasten um bis zu 1,00 t Uberschritten
werden, wenn es sich um ein Kraftfahrzeug mit alternativem Antrieb im Sinne der Artikel 1 und 2 der Richtlinie
96/53/EG des Rates vom 25. Juli 1996 zur Festlegung der héchstzulassigen Abmessungen fir bestimmte
StraBenfahrzeuge im innerstaatlichen und grenziberschreitenden Verkehr in der Gemeinschaft sowie zur
Festlegung der hochstzulassigen Gewichte im grenziiberschreitenden Verkehr (ABI. L 235 vom 17.9.1996,

S. 59), die zuletzt durch die Verordnung (EU) 2019/1242 (ABI. L 198 vom 25.7.2019, S. 202) geandert worden
ist, handelt und wenn das Mehrgewicht durch den alternativen Antrieb begriindet ist. Abweichend von Absatz 5
Nummer 1 Buchstabe a sowie Nummer 2 Buchstabe a, b und d darf das zulassige Gesamtgewicht des jeweiligen
Kraftfahrzeugs unter Beachtung der Achslasten um bis zu 2,00 t (berschritten werden, wenn es sich um ein
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emissionsfreies Fahrzeug im Sinne der Artikel 1 und 2 der Richtlinie 96/53/EG handelt und wenn das Mehrgewicht
durch die emissionsfreie Technologie begrindet ist.

(6) Bei Fahrzeugkombinationen (Zige und Sattelkraftfahrzeuge) darf das zuldssige Gesamtgewicht unter
Beachtung der Vorschriften fir Achslasten, Anhangelasten und Einzelfahrzeuge folgende Werte nicht Gbersteigen:

1. Fahrzeugkombinationen mit weniger als vier Achsen 28,00 t;

2. Zuge mit vier Achsen

zweiachsiges Kraftfahrzeug mit zweiachsigem Anhanger 36,00 t;

3. zweiachsige Sattelzugmaschine mit zweiachsigem Sattelanhanger

a) bei einem Achsabstand des Sattelanhangers von 1,3 m und mehr 36,00t

b) bei einem Achsabstand des Sattelanhdangers von mehr als 1,8 m, wenn die
Antriebsachse mit Doppelbereifung und Luftfederung oder einer als gleichwertig
anerkannten Federung nach Anlage XIl ausgeristet ist, 38,00 t;

4. andere Fahrzeugkombinationen mit vier Achsen

a) mit Kraftfahrzeug nach Absatz 5 Nummer 2 Buchstabe a 35,00t
b) mit Kraftfahrzeug nach Absatz 5 Nummer 2 Buchstabe b 36,00 t;
5. Fahrzeugkombinationen mit mehr als vier Achsen oder mit Gleiskettenfahrzeugen 40,00 t;

6. Sattelkraftfahrzeug im Rahmen intermodaler Bef6érderungsvorgange im Sinne des
Artikels 2 der Richtlinie 96/53/EG, bestehend aus

a) zweiachsigem Kraftfahrzeug mit dreiachsigem Sattelanhanger, das einen oder 42,00t¢,
mehrere Container oder Wechselaufbauten mit einer maximalen Gesamtlange von
bis zu 45 FuR beférdert

b) dreiachsigem Kraftfahrzeug mit zwei- oder dreiachsigem Sattelanhanger, das 44,00 t.
einen oder mehrere Container oder Wechselaufbauten mit einer maximalen
Gesamtlange von bis zu 45 Ful8 befdrdert

Bei intermodalen Beférderungsvorgangen mit Nutzung des Schiffsverkehrs gilt Satz 1 Nummer 6 nur, sofern
die Streckenlange des Vor- oder Nachlaufs auf der StraRe nicht 150 km im Gebiet der Europaischen Union
Uberschreitet.

(6a) Abweichend von Absatz 6 darf das zulassige Gesamtgewicht der jeweiligen Fahrzeugkombinationen

unter Beachtung der Achslasten um bis zu 1,00 t Gberschritten werden, wenn die Fahrzeugkombination ein
Kraftfahrzeug gemall Absatz 5b Satz 1 umfasst und wenn das Mehrgewicht durch den alternativen Antrieb
begriindet ist. Abweichend von Absatz 6 darf das zulassige Gesamtgewicht der jeweiligen Fahrzeugkombinationen
unter Beachtung der Achslasten um bis zu 2,00 t Gberschritten werden, wenn die Fahrzeugkombination ein
Kraftfahrzeug gemall Absatz 5b Satz 2 umfasst und wenn das Mehrgewicht durch die emissionsfreie Technologie
begriindet ist.

(7) Das nach Absatz 6 zulassige Gesamtgewicht errechnet sich
1. bei Zlgen aus der Summe der zuldssigen Gesamtgewichte des ziehenden Fahrzeugs und des Anhangers,

2. bei ZUgen mit Starrdeichselanhangern (einschlieBlich Zentralachsanhangern) aus der Summe der
zulassigen Gesamtgewichte des ziehenden Fahrzeugs und des Starrdeichselanhangers, vermindert um
den jeweils héheren Wert

- Seite 30 von 357 -



Ein Service des Bundesministeriums der Justiz sowie des Bundesamts fiir
Justiz - www.gesetze-im-internet.de

a) der zulassigen Stutzlast des ziehenden Fahrzeugs oder
b) der zuldssigen Stutzlast des Starrdeichselanhangers,
bei gleichen Werten um diesen Wert,

3. bei Sattelkraftfahrzeugen aus der Summe der zulassigen Gesamtgewichte der Sattelzugmaschine und des
Sattelanhangers, vermindert um den jeweils héheren Wert

a) der zulassigen Sattellast der Sattelzugmaschine oder
b) der zulassigen Aufliegelast des Sattelanhangers,
bei gleichen Werten um diesen Wert.

Ergibt sich danach ein héherer Wert als

28,00t (Absatz 6 Nummer 1),

36,00t (Absatz 6 Nummer 2 und 3 Buchstabe a und Nummer 4 Buchstabe b),
38,00t (Absatz 6 Nummer 3 Buchstabe b),

35,00t (Absatz 6 Nummer 4 Buchstabe a),

40,00 t (Absatz 6 Nummer 5) oder

44,00 t (Absatz 6 Nummer 6),

so gelten als zuldssiges Gesamtgewicht 28,00 t, 36,00 t, 38,00 t, 35,00 t, 40,00 t bzw. 44,00 t.

(8) Bei Lastkraftwagen, Sattelkraftfahrzeugen und Lastkraftwagenzigen darf das Gewicht auf der oder den
Antriebsachsen im grenziberschreitenden Verkehr nicht weniger als 25 Prozent des Gesamtgewichts des
Fahrzeugs oder der Fahrzeugkombination betragen.

(9) Der Abstand zwischen dem Mittelpunkt der letzten Achse eines Kraftfahrzeugs und dem Mittelpunkt der ersten
Achse seines Anhangers muss mindestens 3,0 m, bei Sattelkraftfahrzeugen und bei land- und forstwirtschaftlichen
Zugen sowie bei Zugen, die aus einem Zugfahrzeug und Anhanger-Arbeitsmaschinen bestehen, mindestens 2,5 m
betragen. Dies gilt nicht flr Zlge, bei denen das zulassige Gesamtgewicht des Zugfahrzeugs nicht mehr als 7,50 t
oder das des Anhangers nicht mehr als 3,50 t betragt.

(10) (weggefallen)

(11) FUr Hubachsen oder Lastverlagerungsachsen sind die im Anhang zu dieser Vorschrift genannten
Bestimmungen anzuwenden.

§ 34a Besetzung, Beladung und Kennzeichnung von Kraftomnibussen

(1) In Kraftomnibussen dirfen nicht mehr Personen und Gepack beférdert werden, als in der
Zulassungsbescheinigung Teil | Sitz- und Stehplatze eingetragen sind und die jeweilige Summe der im Fahrzeug
angeschriebenen Fahrgastplatze sowie die Angaben fir die Héchstmasse des Gepacks ausweisen.

(2) Auf Antrag des Verfigungsberechtigten oder auf Grund anderer Vorschriften kdnnen abweichend von den
nach Absatz 1 jeweils zulassigen Platzzahlen auf die Einsatzart der Kraftomnibusse abgestimmte verminderte
Platzzahlen festgelegt werden. Die verminderten Platzzahlen sind in der Zulassungsbescheinigung Teil |
einzutragen und im Fahrzeug an gut sichtbarer Stelle in gut sichtbarer Schrift anzuschreiben.

§ 34b Laufrollenlast und Gesamtgewicht von Gleiskettenfahrzeugen

(1) Bei Fahrzeugen, die ganz oder teilweise auf endlosen Ketten oder Bandern laufen (Gleiskettenfahrzeuge),
darf die Last einer Laufrolle auf ebener Fahrbahn 2,00 t nicht Ubersteigen. Gefederte Laufrollen missen bei
Fahrzeugen mit einem Gesamtgewicht von mehr als 8 t so angebracht sein, dass die Last einer um 60 mm
angehobenen Laufrolle bei stehendem Fahrzeug nicht mehr als doppelt so grol8 ist wie die auf ebener Fahrbahn
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zulassige Laufrollenlast. Bei Fahrzeugen mit ungefederten Laufrollen und Gleisketten, die aullen vollstandig aus

Gummiband bestehen, darf der Druck der Auflageflache der Gleiskette auf die ebene Fahrbahn 0,8 N/mm2 nicht
Ubersteigen. Als Auflageflache gilt nur derjenige Teil einer Gleiskette, der tatsachlich auf einer ebenen Fahrbahn
aufliegt. Die Laufrollen von Gleiskettenfahrzeugen kénnen sowohl einzeln als auch Gber das gesamte Laufwerk
abgefedert werden. Das Gesamtgewicht von Gleiskettenfahrzeugen darf 32,00 t nicht Ubersteigen.

(2) Gleiskettenfahrzeuge dirfen die Fahrbahn zwischen der ersten und letzten Laufrolle hchstens mit 9,00 t je
Meter belasten.

§ 35 Motorleistung

Bei Lastkraftwagen sowie Kraftomnibussen einschliefflich Gepackanhanger, bei Sattelkraftfahrzeugen

und Lastkraftwagenziigen muss eine Motorleistung von mindestens 5,0 kW, bei Zugmaschinen und
Zugmaschinenzugen - ausgenommen fur land- oder forstwirtschaftliche Zwecke - von mindestens 2,2 kW je
Tonne des zulassigen Gesamtgewichts des Kraftfahrzeugs und der jeweiligen Anhangelast vorhanden sein; dies
gilt nicht fur die mit elektrischer Energie angetriebenen Fahrzeuge sowie fur Kraftfahrzeuge - auch mit Anhanger
- mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h.

§ 35a Sitze, Sicherheitsgurte, Riickhaltesysteme, Riickhalteeinrichtungen fiir Kinder, Rollstuhinutzer
und Rollstiihle

(1) Der Sitz des Fahrzeugflhrers und sein Betatigungsraum sowie die Einrichtungen zum Flhren des Fahrzeugs
mussen so angeordnet und beschaffen sein, dass das Fahrzeug - auch bei angelegtem Sicherheitsqurt oder
Verwendung eines anderen Rickhaltesystems - sicher gefuhrt werden kann.

(2) Personenkraftwagen, Kraftomnibusse und zur Guterbeférderung bestimmte Kraftfahrzeuge mit einer durch die
Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h missen entsprechend den im Anhang zu dieser
Vorschrift genannten Bestimmungen mit Sitzverankerungen, Sitzen und, soweit ihre zuldssige Gesamtmasse nicht
mehr als 3,5 t betragt, an den vorderen Aullensitzen zusatzlich mit Kopfstutzen ausgerustet sein.

(3) Die in Absatz 2 genannten Kraftfahrzeuge mussen mit Verankerungen zum Anbringen von Sicherheitsgurten
ausgerustet sein, die den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen.

(4) AuBerdem mussen die in Absatz 2 genannten Kraftfahrzeuge mit Sicherheitsgurten oder Rickhaltesystemen
ausgerustet sein, die den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen.

(4a) Personenkraftwagen, in denen Rollstuhlnutzer in einem Rollstuhl sitzend beférdert werden, missen mit
Rollstuhlstellplatzen ausgeristet sein. Jeder Rollstuhlstellplatz muss mit einem Rollstuhl-Rlckhaltesystem und
einem RollstuhInutzer-Ruckhaltesystem ausgerustet sein. Rollstuhl-Rickhaltesysteme und Rollstuhlnutzer-
Rickhaltesysteme, ihre Verankerungen und Sicherheitsgurte missen den im Anhang zu dieser Vorschrift
genannten Bestimmungen entsprechen. Werden vorgeschriebene Rollstuhl-Rickhaltesysteme und
Rollstuhlnutzer-Rlckhaltesysteme beim Betrieb des Fahrzeugs genutzt, sind diese in der vom Hersteller des
Rollstuhl-RlUckhaltesystems, Rollstuhinutzer-Rickhaltesystems sowie des Rollstuhls vorgesehenen Weise zu
betreiben. Die im Anhang genannten Bestimmungen gelten nur fur diejenigen Rollstuhlstellplatze, die nicht
anstelle des Sitzplatzes fur den Fahrzeugfihrer angeordnet sind. Ist wahlweise anstelle des Rollstuhlistellplatzes
der Einbau eines oder mehrerer Sitze vorgesehen, gelten die Anforderungen der Absatze 1 bis 4 und 5 bis 10
fur diese Sitze unverandert. Fur Rollstuhl-Rickhaltesysteme und Rollstuhlnutzer-Rickhaltesysteme kann die
DIN-Norm 75078-2:2015-04 als Alternative zu den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen
angewendet werden.

(4b) Der Fahrzeughalter hat der Zulassungsbehdérde unverziglich Gber den vorschriftsgemaRen Einbau oder
die vorschriftsgeméaRe Anderung eines Rollstuhlstellplatzes, Rollstuhl-Riickhaltesystems, Rollstuhlnutzer-
Rlckhaltesystems sowie deren Verankerungen und Sicherheitsgurte ein Gutachten gemafl § 19 Absatz 2
Satz 5 Nummer 1 in Verbindung mit § 21 Absatz 1 oder einen Nachweis gemaf § 19 Absatz 3 Nummer 1 bis 4
vorzulegen. Auf der Grundlage des Gutachtens oder des Nachweises vermerkt die Zulassungsbehdrde in der
Zulassungsbescheinigung Teil | das Datum des Einbaus oder der letzten Anderung.

(5) Die Absatze 2 bis 4 gelten flr Kraftfahrzeuge, ausgenommen land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen,
mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h, die hinsichtlich

des Insassenraumes und des Fahrgestells den Baumerkmalen der in Absatz 2 genannten Kraftfahrzeuge
gleichzusetzen sind, entsprechend. Bei Wohnmobilen mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehrals 2,5 t
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genugt fur die hinteren Sitze die Ausristung mit Verankerungen zur Anbringung von Beckengurten und mit
Beckengurten.

(5a) Die Absatze 2 bis 4 gelten nur fir diejenigen Sitze, die zum Ublichen Gebrauch wahrend der Fahrt bestimmt
sind. Sitze, die nicht benutzt werden durfen, wahrend das Fahrzeug im &ffentlichen StraBenverkehr betrieben
wird, sind durch ein Bilderschriftzeichen oder ein Schild mit entsprechendem Text zu kennzeichnen.

(6) Die Absatze 3 und 4 gelten nicht fur Kraftomnibusse, die sowohl fir den Einsatz im Nahverkehr als auch fir
stehende Fahrgaste gebaut sind. Dies sind Kraftomnibusse ohne besonderen Gepackraum sowie Kraftomnibusse
mit zugelassenen Stehplatzen im Gang und auf einer Flache, die gréBer oder gleich der Flache fir zwei
Doppelsitze ist.

(7) Sicherheitsgurte und Riickhaltesysteme mussen so eingebaut sein, dass ihr einwandfreies Funktionieren bei
vorschriftsmaBigem Gebrauch und auch bei Benutzung aller ausgewiesenen Sitzplatze gewahrleistet ist und sie
die Gefahr von Verletzungen bei Unfallen verringern.

(8) Auf Beifahrerplatzen, vor denen ein betriebsbereiter Airbag eingebaut ist, dirfen nach hinten gerichtete
Rickhalteeinrichtungen fir Kinder nicht angebracht sein. Diese Beifahrerplatze missen mit einem Warnhinweis
vor der Verwendung einer nach hinten gerichteten Rickhalteeinrichtung fur Kinder auf diesem Platz versehen
sein. Der Warnhinweis in Form eines Piktogramms kann auch einen erlauternden Text enthalten. Er muss
dauerhaft angebracht und so angeordnet sein, dass er fur eine Person, die eine nach hinten gerichtete
Rickhalteeinrichtung far Kinder einbauen will, deutlich sichtbar ist. Anlage XXVIII zeigt ein Beispiel fir ein
Piktogramm. Falls der Warnhinweis bei geschlossener Tur nicht sichtbar ist, soll ein dauerhafter Hinweis auf das
Vorhandensein eines Beifahrerairbags vom Beifahrerplatz aus gut zu sehen sein.

(9) Kraftrader, auf denen ein Beifahrer beférdert wird, missen mit einem Sitz fur den Beifahrer ausgerustet

sein. Dies gilt nicht bei der Mitnahme eines Kindes unter sieben Jahren, wenn fir das Kind ein besonderer Sitz
vorhanden und durch Radverkleidungen oder gleich wirksame Einrichtungen daflr gesorgt ist, dass die FiiRe des
Kindes nicht in die Speichen geraten kdnnen.

(10) Sitze, ihre Lehnen und ihre Befestigungen in und an Fahrzeugen, ausgenommen land- oder
forstwirtschaftliche Zugmaschinen, die nicht unter die Vorschriften der Absatze 2 und 5 fallen, mussen sicheren
Halt bieten und allen im Betrieb auftretenden Beanspruchungen standhalten. Klappbare Sitze und Riickenlehnen,
hinter denen sich weitere Sitze befinden und die auch hinten nicht durch eine Wand von anderen Sitzen getrennt
sind, mussen sich in normaler Fahr- oder Gebrauchsstellung selbsttatig verriegeln. Die Entriegelungseinrichtung
muss von dem dahinterliegenden Sitz aus leicht zuganglich und bei geéffneter Tlur auch von aulien einfach zu
betatigen sein. Rickenlehnen mussen so beschaffen sein, dass fur die Insassen Verletzungen nicht zu erwarten
sind.

(11) Abweichend von den Absatzen 2 bis 5 gelten flr Verankerungen der Sicherheitsgurte und Sicherheitsqurte
von dreiradrigen oder vierradrigen Kraftfahrzeugen nach § 30a Absatz 3 die im Anhang zu dieser Vorschrift
genannten Bestimmungen.

(12) In Kraftfahrzeugen integrierte Ruckhalteeinrichtungen flr Kinder missen den im Anhang zu dieser Vorschrift
genannten Bestimmungen entsprechen.

(13) Rickhalteeinrichtungen flr Kinder bis zu einem Lebensalter von 15 Monaten, die der im Anhang zu dieser
Vorschrift genannten Bestimmung entsprechen, dirfen entsprechend ihrem Verwendungszweck nur nach hinten
oder seitlich gerichtet angebracht sein.

(14) Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, die gemaR § 32e Absatz 1 mit Uberrollschutzstrukturen
ausgerustet sind, mussen entsprechend den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen mit
Verankerungen zum Anbringen von Sicherheitsgurten und Sicherheitsgurten ausgerustet sein.

(15) Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen missen mit einem Fahrersitz entsprechend den im Anhang zu
dieser Vorschrift genannten Bestimmungen ausgeristet sein. Sind ein oder mehrere Beifahrersitze vorhanden, so
mussen diese den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen.

(16) Zum Nachweis der Erfullung der in Absatz 1 genannten Anforderungen werden Prufberichte nach Artikel 9

der Durchfihrungsverordnung (EU) 2015/504 anerkannt. Alternativ werden auch Prifberichte nach MaRgabe von
Anhang Il der Delegierten Verordnung (EU) Nr. 1322/2014 anerkannt.
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FuBBnote

(+++ § 35a: Zur Anwendung vgl. § 72 Abs. 4 +++)

§ 35b Einrichtungen zum sicheren Fiithren der Fahrzeuge
(1) Die Einrichtungen zum Fihren der Fahrzeuge mussen leicht und sicher zu bedienen sein.

(2) Fur den Fahrzeugfihrer muss ein ausreichendes Sichtfeld unter allen Betriebs- und Witterungsverhaltnissen
gewahrleistet sein.

§ 35c Heizung und Liftung

(1) Geschlossene Fihrerraume in Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit
von mehr als 25 km/h missen ausreichend beheizt und bellftet werden kénnen.

(2) Fur Heizanlagen in Fahrzeugen der Klassen M, N und O und ihren Einbau gelten die im Anhang zu dieser
Vorschrift genannten Bestimmungen.

(3) Wahrend der Fahrt dirfen mit Flissiggas (LPG) betriebene Heizanlagen in Kraftfahrzeugen und Anhangern,
deren Verbrennungsheizgerate und Gasversorgungssysteme ausschlieBlich flir den Betrieb bei stillstehendem
Fahrzeug bestimmt sind, nicht in Betrieb sein und die Ventile der Flissiggasflaschen miissen geschlossen sein.

§ 35d Einrichtungen zum Auf- und Absteigen an Fahrzeugen und Betatigungsraum
(1) Die Beschaffenheit der Fahrzeuge muss sicheres Auf- und Absteigen ermdglichen.

(2) Der Betatigungsraum und der Zugang zum Fahrerplatz bei land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen
muss den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen.

§ 35e Tiiren

(1) Tlren und Turverschllisse mussen so beschaffen sein, dass beim SchlieRen storende Gerausche vermeidbar
sind.

(2) Turverschliisse miissen so beschaffen sein, dass ein unbeabsichtigtes Offnen der Tiiren nicht zu erwarten ist.

(3) Die Turbander (Scharniere) von Drehtiren - ausgenommen Falttiren - an den Langsseiten von
Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h missen
auf der in der Fahrtrichtung vorn liegenden Seite der Tlren angebracht sein. Dies gilt bei Doppeltiren fur den
Tarfligel, der zuerst gedffnet wird; der andere Tuarfligel muss fur sich verriegelt werden kdnnen. Tiren mussen
bei Gefahr von jedem erwachsenen Fahrgast gedffnet werden kénnen.

(4) Taren mussen wahrend der Fahrt geschlossen sein.

§ 35f Notausstiege in Kraftomnibussen

Notausstiege in Kraftomnibussen sind innen und aufRen am Fahrzeug zu kennzeichnen. Notausstiege und
hand- oder fremdkraftbetatigte Betriebstliren mussen sich in Notfallen bei stillstehendem oder mit einer
Geschwindigkeit von maximal 5 km/h fahrendem Kraftomnibus jederzeit 6ffnen lassen; ihre Zuganglichkeit
ist beim Betrieb der Fahrzeuge sicherzustellen. Besondere Einrichtungen zum Offnen der Notausstiege und
der Betriebstlren in Notfallen (Notbetatigungseinrichtungen) missen als solche gekennzeichnet und standig
betriebsbereit sein; an diesen Einrichtungen oder in ihrer Nahe sind eindeutige Bedienungsanweisungen
anzubringen.

§ 35g Feuerloscher in Kraftomnibussen

(1) In Kraftomnibussen muss mindestens ein Feuerldéscher, in Doppeldeckfahrzeugen missen mindestens zwei
Feuerldscher mit einer Fullmasse von jeweils 6 kg in betriebsfertigem Zustand mitgeflhrt werden. Zulassig sind
nur Feuerldscher, die mindestens fir die Brandklassen

A:  Brennbare feste Stoffe (flammen- und glutbildend),
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B:  Brennbare flUssige Stoffe (flammenbildend) und

C:  Brennbare gasférmige Stoffe (flammenbildend)

amtlich zugelassen sind.

(2) Ein Feuerldscher ist in unmittelbarer Nahe des Fahrersitzes und in Doppeldeckfahrzeugen der zweite
Feuerldoscher auf der oberen Fahrgastebene unterzubringen.

(3) Das Fahrpersonal muss mit der Handhabung der Ldscher vertraut sein; hierfur ist neben dem Fahrpersonal
auch der Halter des Fahrzeugs verantwortlich.

(4) Die Fahrzeughalter mussen die Feuerldscher durch fachkundige Prifer mindestens einmal innerhalb von zwolf
Monaten auf Gebrauchsfahigkeit prifen lassen. Beim Prifen, Nachfillen und bei Instandsetzung der Feuerléscher
mussen die Leistungswerte und technischen Merkmale, die dem jeweiligen Typ zugrunde liegen, gewahrleistet
bleiben. Auf einem am Feuerléscher befestigten Schild mussen der Name des Prifers und der Tag der Prifung
angegeben sein.

§ 35h Erste-Hilfe-Material in Kraftfahrzeugen

(1) In Kraftomnibussen sind Verbandkasten, die selbst und deren Inhalt an Erste-Hilfe-Material dem Normblatt DIN
13 164, Ausgabe Januar 1998 oder Ausgabe Januar 2014 entsprechen, mitzufihren, und zwar mindestens

1. ein Verbandkasten in Kraftomnibussen mit nicht mehr als 22 Fahrgastplatzen,
2. zwei Verbandkasten in anderen Kraftomnibussen.

(2) Verbandkasten in Kraftomnibussen miissen an den daflir vorgesehenen Stellen untergebracht sein; die
Unterbringungsstellen sind deutlich zu kennzeichnen.

(3) In anderen als den in Absatz 1 genannten Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von mehr als 6 km/h mit Ausnahme von Krankenfahrstiihlen, Kraftradern, Zug- oder
Arbeitsmaschinen in land- oder forstwirtschaftlichen Betrieben sowie anderen Zug- oder Arbeitsmaschinen, wenn
sie einachsig sind, ist Erste-Hilfe-Material mitzufiihren, das nach Art, Menge und Beschaffenheit mindestens dem
Normblatt DIN 13 164, Ausgabe Januar 1998 oder Ausgabe Januar 2014 entspricht. Das Erste-Hilfe-Material ist in
einem Behaltnis verpackt zu halten, das so beschaffen sein muss, dass es den Inhalt vor Staub und Feuchtigkeit
sowie vor Kraft- und Schmierstoffen ausreichend schutzt.

(4) Abweichend von den Absatzen 1 und 3 darf auch anderes Erste-Hilfe-Material mitgefiihrt werden, das bei
gleicher Art, Menge und Beschaffenheit mindestens denselben Zweck zur Erste-Hilfe-Leistung erfullt.

§ 35i Gange, Anordnung von Fahrgastsitzen und Beforderung von Fahrgasten in Kraftomnibussen

(1) In Kraftomnibussen mlssen die Fahrgastsitze so angeordnet sein, dass der Gang in Langsrichtung
frei bleibt. Im Ubrigen missen die Anordnung der Fahrgastsitze und ihre Mindestabmessungen sowie die
Mindestabmessungen der flr Fahrgaste zuganglichen Bereiche der Anlage X entsprechen.

(2) In Kraftomnibussen dirfen Fahrgaste nicht liegend beférdert werden. Dies gilt nicht fur Kinder in Kinderwagen.

§ 35j Brennverhalten der Innenausstattung bestimmter Kraftomnibusse

Die Innenausstattung von Kraftomnibussen, die weder fur Stehplatze ausgelegt noch fur die Benutzung im
stadtischen Verkehr bestimmt und mit mehr als 22 Sitzplatzen ausgestattet sind, muss den im Anhang zu dieser
Vorschrift genannten Bestimmungen Uber das Brennverhalten entsprechen.

§ 36 Bereifung und Laufflachen

(1) MalRe und Bauart der Reifen von Fahrzeugen missen den Betriebsbedingungen, besonders der Belastung

und der durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit des Fahrzeugs, entsprechen. Sind land- oder
forstwirtschaftliche Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuge des Stralenunterhaltungsdienstes mit Reifen ausgeristet,
die nur eine niedrigere Héchstgeschwindigkeit zulassen, missen diese Fahrzeuge entsprechend § 58 flr diese
Geschwindigkeit gekennzeichnet sein. Reifen oder andere Laufflachen dirfen keine Unebenheiten haben, die eine
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feste Fahrbahn beschadigen kénnen. Eiserne Reifen missen abgerundete Kanten haben und daran verwendete
Nagel mussen eingelassen sein.

(2) Luftreifen, auf die sich die im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen beziehen, missen diesen
Bestimmungen entsprechen.

(3) Die Rader der Kraftfahrzeuge und Anhanger missen mit Luftreifen versehen sein, soweit nicht nachstehend
andere Bereifungen zugelassen sind. Als Luftreifen gelten Reifen, deren Arbeitsvermdgen uberwiegend durch

den Uberdruck des eingeschlossenen Luftinhalts bestimmt wird. Luftreifen an Kraftfahrzeugen und Anhéngern
mussen am ganzen Umfang und auf der ganzen Breite der Laufflache mit Profilrillen oder Einschnitten versehen
sein. Das Hauptprofil muss am ganzen Umfang eine Profiltiefe von mindestens 1,6 mm aufweisen; als Hauptprofil
gelten dabei die breiten Profilrillen im mittleren Bereich der Laufflache, der etwa 3/4 der Laufflachenbreite
einnimmt. Jedoch genigt bei Fahrradern mit Hilfsmotor, Kleinkraftradern und Leichtkraftradern eine Profiltiefe von
mindestens 1 mm.

(4) Reifen fur winterliche Wetterverhaltnisse sind Luftreifen im Sinne des Absatzes 2,

1. durch deren Laufflachenprofil, Laufflachenmischung oder Bauart vor allem die Fahreigenschaften bei
Schnee gegenidber normalen Reifen hinsichtlich ihrer Eigenschaft beim Anfahren, bei der Stabilisierung
der Fahrzeugbewegung und beim Abbremsen des Fahrzeugs verbessert werden, und

2. die mit dem Alpine-Symbol
.l-i-i"“ll
(Bergpiktogramm mit Schneeflocke) nach der Regelung Nr. 117 der Wirtschaftskommission der Vereinten
Nationen flir Europa (UNECE) - Einheitliche Bedingungen fur die Genehmigung der Reifen hinsichtlich der

Rollgerduschemissionen und der Haftung auf nassen Oberflachen und/oder des Rollwiderstandes (ABI. L
218 vom 12.8.2016, S. 1) gekennzeichnet sind.

(4a) Abweichend von § 36 Absatz 4 gelten bis zum Ablauf des 30. September 2024 als Reifen fur winterliche
Wetterverhaltnisse auch Luftreifen im Sinne des Absatzes 2, die

1. die in Anhang Il Nummer 2.2 der Richtlinie 92/23/EWG des Rates vom 31. Marz 1992 (ber Reifen von
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern und Uber ihre Montage (ABI. L 129 vom 14.5.1992, S.
95), die zuletzt durch die Richtlinie 2005/11/EG (ABI. L 46 vom 17.2.2005, S. 42) geandert worden ist,
beschriebenen Eigenschaften erfullen (M+S Reifen) und

2. nicht nach dem 31. Dezember 2017 hergestellt worden sind.
Im Falle des Satzes 1 Nummer 2 maligeblich ist das am Reifen angegebene Herstellungsdatum.

(5) Bei Verwendung von Reifen im Sinne des Absatzes 4 oder Geldndereifen fur den gewerblichen Einsatz mit
der Kennzeichnung ,POR", deren zuldssige Hochstgeschwindigkeit unter der durch die Bauart bestimmten
Hdéchstgeschwindigkeit des Fahrzeugs liegt, ist die Anforderung des Absatzes 1 Satz 1 hinsichtlich der
Hochstgeschwindigkeit erflllt, wenn

1. die fUr die Reifen zuldssige Héchstgeschwindigkeit

a) fur die Dauer der Verwendung der Reifen an dem Fahrzeug durch ein Schild oder einen Aufkleber
oder

b) durch eine Anzeige im Fahrzeug, zumindest rechtzeitig vor Erreichen der fur die verwendeten
Reifen zuldssigen Hochstgeschwindigkeit,

im Blickfeld des Fahrzeugfliihrers angegeben oder angezeigt wird und
2. diese Geschwindigkeit im Betrieb nicht Uberschritten wird.

(6) An Kraftfahrzeugen - ausgenommen Personenkraftwagen - mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr
als 3,5 t und einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von mehr als 40 km/h und an ihren
Anhangern dirfen die Rader einer Achse entweder nur mit Diagonal- oder nur mit Radialreifen ausgerustet sein.
Personenkraftwagen sowie andere Kraftfahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht von nicht mehr als 3,5 t
und einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von mehr als 40 km/h und ihre Anhanger dirfen
entweder nur mit Diagonal- oder nur mit Radialreifen ausgeristet sein; im Zug gilt dies nur fir das jeweilige
Einzelfahrzeug. Die Satze 1 und 2 gelten nicht fir die nach § 58 fur eine Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 25 km/h gekennzeichneten Anhanger hinter Kraftfahrzeugen, die mit einer Geschwindigkeit von nicht mehr als
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25 km/h gefahren werden (Betriebsvorschrift). Satz 2 gilt nicht flr Kraftrader - ausgenommen Leichtkraftrader,
Kleinkraftrader und Fahrrader mit Hilfsmotor.

(7) Reifenhersteller und Reifenerneuerer mussen Luftreifen fur Fahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von mehr als 40 km/h mit ihrer Fabrik- oder Handelsmarke sowie mit Angaben
kennzeichnen, aus denen ReifengréRe, Reifenbauart, Tragfahigkeit, Geschwindigkeitskategorie, Herstellungs-
bzw. Reifenerneuerungsdatum hervorgehen. Die Art und Weise der Angaben werden im Verkehrsblatt bekannt
gegeben.

(8) Statt Luftreifen sind fir Fahrzeuge mit Geschwindigkeiten von nicht mehr als 25 km/h (fur Kraftfahrzeuge ohne
gefederte Triebachse jedoch nur bei Hochstgeschwindigkeiten von nicht mehr als 16 km/h) Gummireifen zulassig,
die folgenden Anforderungen gentigen: Auf beiden Seiten des Reifens muss eine 10 mm breite, hervorstehende
und deutlich erkennbare Rippe die Grenze angeben, bis zu welcher der Reifen abgefahren werden darf; die

Rippe darf nur durch Angaben Uber den Hersteller, die Groe und dergleichen sowie durch Aussparungen des
Reifens unterbrochen sein. Der Reifen muss an der Abfahrgrenze noch ein Arbeitsvermégen von mindestens

60 ] haben. Die Flachenpressung des Reifens darf unter der héchstzulassigen statischen Belastung 0,8 N/gmm
nicht Ubersteigen. Der Reifen muss zwischen Rippe und Stahlband beiderseits die Aufschrift tragen: ,,60 J“. Das
Arbeitsvermdgen von 60 ] ist noch vorhanden, wenn die Eindrickung der Gummibereifung eines Rades mit
Einzel- oder Doppelreifen beim Aufbringen einer Mehrlast von 1 000 kg auf die bereits mit der héchstzuldssigen
statischen Belastung beschwerte Bereifung um einen Mindestbetrag zunimmt, der sich nach folgender Formel
errechnet:

_ 6000 |
P +500°

dabei bedeutet f den Mindestbetrag der Zunahme des Eindrucks in Millimetern und P die héchstzulassige
statische Belastung in Kilogramm. Die hdchstzulassige statische Belastung darf 100 N/mm der
Grundflachenbreite des Reifens nicht Ubersteigen; sie darf jedoch 125 N/mm betragen, wenn die Fahrzeuge
eine Hochstgeschwindigkeit von 8 km/h nicht tberschreiten und entsprechende Geschwindigkeitsschilder

(§ 58) angebracht sind. Die Flachenpressung ist unter der héchstzulassigen statischen Belastung ohne
Berlcksichtigung der Aussparung auf der Laufflache zu ermitteln. Die Vorschriften (iber das Arbeitsvermégen
gelten nicht flir Gummireifen an Elektrokarren mit gefederter Triebachse und einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 20 km/h sowie deren Anhanger.

(9) Eiserne Reifen mit einem Auflagedruck von nicht mehr als 125 N/mm Reifenbreite sind zulassig

1. fur Zugmaschinen in land- oder forstwirtschaftlichen Betrieben, deren zulassiges Gesamtgewicht 4 t und
deren durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit 8 km/h nicht Ubersteigt,

2. fur Arbeitsmaschinen und Stapler (§ 3 Absatz 3 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe a der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung), deren durch die Bauart bestimmte Héchstgeschwindigkeit 8 km/h nicht
Ubersteigt, und flr Fahrzeuge, die von ihnen mitgefuhrt werden,

3. hinter Zugmaschinen mit einer Geschwindigkeit von nicht mehr als 8 km/h (Betriebsvorschrift)
a) fur Mébelwagen,

b) fur Wohn- und Schaustellerwagen, wenn sie nur zwischen dem Festplatz oder Abstellplatz und
dem nachstgelegenen Bahnhof oder zwischen dem Festplatz und einem in der Nahe gelegenen
Abstellplatz befordert werden,

) far Unterkunftswagen der Bauarbeiter, wenn sie von oder nach einer Baustelle beférdert werden
und nicht gleichzeitig zu einem erheblichen Teil der Beférderung von Gitern dienen,

d) fur die beim Wegebau und bei der Wegeunterhaltung verwendeten fahrbaren Gerate und
Maschinen bei der Beforderung von oder nach einer Baustelle,

e) fur land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgerate und fur Fahrzeuge zur Beférderung von land- oder
forstwirtschaftlichen Bedarfsgltern, Arbeitsgeraten oder Erzeugnissen.

(10) Bei Gleiskettenfahrzeugen (§ 34b Absatz 1 Satz 1) darf die Kette oder das Band (Gleiskette) keine
schadlichen Kratzbewegungen gegen die Fahrbahn ausfliihren. Die Kanten der Bodenplatten und ihrer Rippen
mussen rund sein. Die Rundungen metallischer Bodenplatten und Rippen missen an den Langsseiten der
Gleisketten einen Halbmesser von mindestens 60 mm haben. Der Druck der durch gefederte Laufrollen belasteten
Auflageflache von Gleisketten auf die ebene Fahrbahn darf 1,5 N/gmm, bei Fahrzeugen mit ungefederten
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Laufrollen und Gleisketten, die aullen vollstandig aus Gummiband bestehen, 0,8 N/gmm nicht Gbersteigen. Als
Auflageflache gilt nur derjenige Teil einer Gleiskette, der tatsachlich auf einer ebenen Fahrbahn aufliegt. Im
Hinblick auf die Beschaffenheit der Laufflachen und der Federung wird fur Gleiskettenfahrzeuge und Zlge, in
denen Gleiskettenfahrzeuge mitgefthrt werden,

1. allgemein die Geschwindigkeit auf 8 km/h,

2. wenn die Laufrollen der Gleisketten mit 40 mm hohen Gummireifen versehen sind oder die Auflageflachen
der Gleisketten ein Gummipolster haben, die Geschwindigkeit auf 16 km/h,

3. wenn die Laufrollen ungefedert sind und die Gleisketten aufSen vollstandig aus Gummiband bestehen, die
Geschwindigkeit auf 30 km/h

beschrankt; sind die Laufflachen von Gleisketten gummigepolstert oder bestehen die Gleisketten auBen
vollstandig aus Gummiband und sind die Laufrollen mit 40 mm hohen Gummireifen versehen oder besonders
abgefedert, so ist die Geschwindigkeit nicht beschrankt.

(11) Absatz 5 gilt entsprechend flr solche Luftreifen, die die in Nummer 2.29 der Regelung Nummer 75

der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UNECE) - Einheitliche Bedingungen fir die
Genehmigung der Luftreifen fur Kraftrader und Mopeds (ABI. L 84 vom 30.3.2011, S. 46) beschriebenen
Eigenschaften erfiillen (M+S Reifen), sofern diese Luftreifen an Fahrzeugen der Klasse L verwendet werden.

§ 36a Radabdeckungen, Ersatzrader

(1) Die Rader von Kraftfahrzeugen und ihren Anhangern mussen mit hinreichend wirkenden Abdeckungen
(Kotfligel, Schmutzfanger oder Radeinbauten) versehen sein.

(2) Absatz 1 gilt nicht fur
1. Kraftfahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h,

2. die Hinterrader von Sattelzugmaschinen, wenn ein Sattelanhanger mitgefuhrt wird, dessen Aufbau die
Rader uberdeckt und die Anbringung einer vollen Radabdeckung nicht zulasst; in diesem Falle gentgen
Abdeckungen vor und hinter dem Rad, die bis zur Hohe der Radoberkante reichen,

eisenbereifte Fahrzeuge,
Anhanger zur Beférderung von Eisenbahnwagen auf der Strale (StralRenroller),

Anhanger, die in der durch § 58 vorgeschriebenen Weise fiir eine Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 25 km/h gekennzeichnet sind,

land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgerate,

die hinter land- oder forstwirtschaftlichen einachsigen Zug- oder Arbeitsmaschinen mitgefiihrten
Sitzkarren,

8. die Vorderrader von mehrachsigen Anhangern flr die Beférderung von Langholz.

(3) Fur auBen an Fahrzeugen mitgefihrte Ersatzrader missen Halterungen vorhanden sein, die die Ersatzrader
sicher aufnehmen und allen betriebstblichen Beanspruchungen standhalten kdnnen. Die Ersatzrader missen
gegen Verlieren durch zwei voneinander unabhangige Einrichtungen gesichert sein. Die Einrichtungen mussen so
beschaffen sein, dass eine von ihnen wirksam bleibt, wenn die andere - insbesondere durch Bruch, Versagen oder
Bedienungsfehler - ausfallt.

§ 37 Gleitschutzeinrichtungen und Schneeketten

(1) Einrichtungen, die die Greifwirkung der Rader bei Fahrten aulRerhalb befestigter StraBen erhéhen sollen (so
genannte Bodengreifer und ahnliche Einrichtungen), mussen beim Befahren befestigter StraRen abgenommen
werden, sofern nicht durch Auflegen von Schutzreifen oder durch Umklappen der Greifer oder durch Anwendung
anderer Mittel nachteilige Wirkungen auf die Fahrbahn vermieden werden. Satz 1 gilt nicht, wenn zum Befahren
befestigter StralRen Gleitschutzeinrichtungen verwendet werden, die so beschaffen und angebracht sind, dass sie
die Fahrbahn nicht beschadigen kdnnen; die Verwendung kann durch die Bauartgenehmigung (§ 22a) auf Strallen
mit bestimmten Decken und auf bestimmte Zeiten beschrankt werden.

(2) Einrichtungen, die das sichere Fahren auf schneebedeckter oder vereister Fahrbahn ermdglichen sollen
(Schneeketten), missen so beschaffen und angebracht sein, dass sie die Fahrbahn nicht beschadigen kdnnen.
Schneeketten aus Metall durfen nur bei elastischer Bereifung (§ 36 Absatz 3 und 8) verwendet werden.
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Schneeketten missen die Laufflache des Reifens so umspannen, dass bei jeder Stellung des Rades ein Teil der
Kette die ebene Fahrbahn berlhrt. Die die Fahrbahn beriihrenden Teile der Ketten mlssen kurze Glieder haben,
deren Teilung etwa das Drei- bis Vierfache der Drahtstarke betragen muss. Schneeketten missen sich leicht
auflegen und abnehmen lassen und leicht nachgespannt werden kénnen.

§ 38 Lenkeinrichtung

(1) Die Lenkeinrichtung muss leichtes und sicheres Lenken des Fahrzeugs gewahrleisten; sie ist, wenn nétig, mit
einer Lenkhilfe zu versehen. Bei Versagen der Lenkhilfe muss die Lenkbarkeit des Fahrzeugs erhalten bleiben.

(2) Personenkraftwagen, Kraftomnibusse, Lastkraftwagen und Sattelzugmaschinen, mit mindestens vier Radern
und einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h, sowie ihre Anhanger
mussen den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen.

(3) Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf Radern mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h durfen abweichend von Absatz 1 den im Anhang zu dieser
Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen. Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen mit einer durch
die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von mehr als 40 km/h durfen abweichend von Absatz 1 den
Vorschriften iber Lenkanlagen entsprechen, die nach Absatz 2 fiir Lastkraftwagen anzuwenden sind.

(4) Selbstfahrende Arbeitsmaschinen und Stapler mit einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit
von nicht mehr als 40 km/h dlrfen abweichend von Absatz 1 entsprechend den Baumerkmalen ihres Fahrgestells
entweder den Vorschriften, die nach Absatz 2 fiir Lastkraftwagen oder nach Absatz 3 Satz 1 fiir land- oder
forstwirtschaftliche Zugmaschinen angewendet werden durfen, entsprechen. Selbstfahrende Arbeitsmaschinen
und Stapler mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 40 km/h dirfen
abweichend von Absatz 1 den Vorschriften, die nach Absatz 2 fur Lastkraftwagen anzuwenden sind, entsprechen.

§ 38a Sicherungseinrichtungen gegen unbefugte Benutzung von Kraftfahrzeugen

(1) Personenkraftwagen sowie Lastkraftwagen, Zugmaschinen und Sattelzugmaschinen mit einem zulassigen
Gesamtgewicht von nicht mehr als 3,5 t - ausgenommen land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen

und Dreirad-Kraftfahrzeuge - missen mit einer Sicherungseinrichtung gegen unbefugte Benutzung,
Personenkraftwagen zusatzlich mit einer Wegfahrsperre ausgerustet sein. Die Sicherungseinrichtung

gegen unbefugte Benutzung und die Wegfahrsperre missen den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten
Bestimmungen entsprechen.

(2) Kraftrader und Dreirad-Kraftfahrzeuge mit einem Hubraum von mehr als 50 ccm oder einer durch die Bauart
bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 45 km/h, ausgenommen Kleinkraftrader und Fahrrader mit
Hilfsmotor (§ 3 Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 Buchstabe d der Fahrzeug-Zulassungsverordnung), missen mit einer
Sicherungseinrichtung gegen unbefugte Benutzung ausgeristet sein, die den im Anhang zu dieser Vorschrift
genannten Bestimmungen entspricht.

(3) Sicherungseinrichtungen gegen unbefugte Benutzung und Wegfahrsperren an Kraftfahrzeugen, fir die sie
nicht vorgeschrieben sind, missen den vorstehenden Vorschriften entsprechen.

§ 38b Fahrzeug-Alarmsysteme

In Personenkraftwagen sowie in Lastkraftwagen, Zugmaschinen und Sattelzugmaschinen mit einem zulassigen
Gesamtgewicht von nicht mehr als 2,00 t eingebaute Fahrzeug-Alarmsysteme missen den im Anhang zu dieser
Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen. Fahrzeug-Alarmsysteme in anderen Kraftfahrzeugen mussen
sinngemal den vorstehenden Vorschriften entsprechen.

§ 39 Riickwartsgang

Kraftfahrzeuge - ausgenommen einachsige Zug- oder Arbeitsmaschinen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von nicht mehr als 400 kg sowie Kraftrader mit oder ohne Beiwagen - missen vom Fuhrersitz aus zum
Rlckwartsfahren gebracht werden kénnen.

§ 39a Betatigungseinrichtungen, Kontrollleuchten und Anzeiger

(1) Die in Personenkraftwagen und Kraftomnibussen sowie Lastkraftwagen, Zugmaschinen und
Sattelzugmaschinen - ausgenommen land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen - eingebauten
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Betatigungseinrichtungen, Kontrollleuchten und Anzeiger miissen eine Kennzeichnung haben, die den im Anhang
zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entspricht.

(2) Die in Kraftfahrzeuge nach § 30a Absatz 3 eingebauten Betatigungseinrichtungen, Kontrollleuchten und
Anzeiger mussen eine Kennzeichnung haben, die den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen
entspricht.

(3) Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen mussen Betatigungseinrichtungen haben, deren Einbau,
Position, Funktionsweise und Kennzeichnung den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen
entspricht.

§ 40 Scheiben, Scheibenwischer, Scheibenwascher, Entfrostungs- und Trocknungsanlagen fiir
Scheiben

(1) Samtliche Scheiben - ausgenommen Spiegel sowie Abdeckscheiben von lichttechnischen Einrichtungen und
Instrumenten - missen aus Sicherheitsglas bestehen. Als Sicherheitsglas gilt Glas oder ein glasahnlicher Stoff,
deren Bruchstucke keine ernstlichen Verletzungen verursachen kénnen. Scheiben aus Sicherheitsglas, die fir die
Sicht des Fahrzeugfiihrers von Bedeutung sind, mlssen klar, lichtdurchlassig und verzerrungsfrei sein.

(2) Windschutzscheiben missen mit selbsttatig wirkenden Scheibenwischern versehen sein. Der Wirkungsbereich
der Scheibenwischer ist so zu bemessen, dass ein ausreichendes Blickfeld fur den Flhrer des Fahrzeugs
geschaffen wird.

(3) Dreiradrige Kleinkraftrader und dreiradrige oder vierradrige Kraftfahrzeuge mit Flihrerhaus nach § 30a Absatz
3 mussen mit Scheiben, Scheibenwischer, Scheibenwascher, Entfrostungs- und Trocknungsanlagen ausgeristet
sein, die den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen.

§ 41 Bremsen und Unterlegkeile

(1) Kraftfahrzeuge missen zwei voneinander unabhangige Bremsanlagen haben oder eine Bremsanlage

mit zwei voneinander unabhangigen Bedienungseinrichtungen, von denen jede auch dann wirken kann,

wenn die andere versagt. Die voneinander unabhangigen Bedienungseinrichtungen mussen durch getrennte
Ubertragungsmittel auf verschiedene Bremsflachen wirken, die jedoch in oder auf derselben Bremstrommel liegen
kénnen. Kdnnen mehr als zwei Rader gebremst werden, so durfen gemeinsame Bremsflachen und (ganz oder
teilweise) gemeinsame mechanische Ubertragungseinrichtungen benutzt werden; diese miissen jedoch so gebaut
sein, dass beim Bruch eines Teils noch mindestens zwei Rader, die nicht auf derselben Seite liegen, gebremst
werden kénnen. Alle Bremsflachen mussen auf zwangslaufig mit den Radern verbundene, nicht auskuppelbare
Teile wirken. Ein Teil der Bremsflachen muss unmittelbar auf die Rader wirken oder auf Bestandteile, die mit

den Radern ohne Zwischenschaltung von Ketten oder Getriebeteilen verbunden sind. Dies gilt nicht, wenn die
Getriebeteile (nicht Ketten) so beschaffen sind, dass ihr Versagen nicht anzunehmen und fur jedes in Frage
kommende Rad eine besondere Bremsflache vorhanden ist. Die Bremsen mussen leicht nachstellbar sein oder
eine selbsttatige Nachstelleinrichtung haben.

(1a) Absatz 1 Satz 2 bis 6 gilt nicht flir Bremsanlagen von Kraftfahrzeugen, bei denen die Bremswirkung ganz oder
teilweise durch die Druckdifferenz im hydrostatischen Kreislauf (hydrostatische Bremswirkung) erzeugt wird.

(2) Bei einachsigen Zug- oder Arbeitsmaschinen genigt eine Bremse (Betriebsbremse), die so beschaffen sein
muss, dass beim Bruch eines Teils der Bremsanlage noch mindestens ein Rad gebremst werden kann. Betragt das
zulassige Gesamtgewicht nicht mehr als 250 kg und wird das Fahrzeug von FuRgangern an Holmen gefihrt, so

ist keine Bremsanlage erforderlich; werden solche Fahrzeuge mit einer weiteren Achse verbunden und vom Sitz
aus gefahren, so genlgt eine an der Zug- oder Arbeitsmaschine oder an dem einachsigen Anhanger befindliche
Bremse nach § 65, sofern die durch die Bauart bestimmte Héchstgeschwindigkeit 20 km/h nicht Ubersteigt.

(3) Bei Gleiskettenfahrzeugen, bei denen nur die beiden Antriebsrader der Laufketten gebremst werden, durfen
gemeinsame Bremsflachen fur die Betriebsbremse und fur die Feststellboremse benutzt werden, wenn mindestens
70 Prozent des Gesamtgewichts des Fahrzeugs auf dem Kettenlaufwerk ruht und die Bremsen so beschaffen
sind, dass der Zustand der Bremsbelage von aulSen leicht Uberprift werden kann. Hierbei durfen auch die
Bremsnocken, die Nockenwellen mit Hebel oder &hnliche Ubertragungsteile fiir beide Bremsen gemeinsam
benutzt werden.

(4) Bei Kraftfahrzeugen - ausgenommen Kraftrader - muss mit der einen Bremse (Betriebsbremse) eine mittlere
Vollverzégerung von mindestens 5,0 m/s2 erreicht werden; bei Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart
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bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h genlgt jedoch eine mittlere Vollverzégerung von
2
3,5 m/s”.

(4a) Bei Kraftfahrzeugen - ausgenommen Kraftfahrzeuge nach § 30a Absatz 3 - muss es bei Ausfall eines Teils der
Bremsanlage mdglich sein, mit dem verbleibenden funktionsfahigen Teil der Bremsanlage oder mit der anderen
Bremsanlage des Kraftfahrzeugs nach Absatz 1 Satz 1 mindestens 44 Prozent der in Absatz 4 vorgeschriebenen
Bremswirkung zu erreichen, ohne dass das Kraftfahrzeug seine Spur verlasst.

(5) Bei Kraftfahrzeugen - ausgenommen Kraftrader - muss die Bedienungseinrichtung einer der beiden
Bremsanlagen feststellbar sein; bei Krankenfahrstiihlen und bei Fahrzeugen, die die Baumerkmale von
Krankenfahrstihlen aufweisen, deren Geschwindigkeit aber 30 km/h Ubersteigt, darf jedoch die Betriebsbremse
anstatt der anderen Bremse feststellbar sein. Die festgestellte Bremse muss ausschlieBlich durch mechanische
Mittel und ohne Zuhilfenahme der Bremswirkung des Motors das Fahrzeug auf der gréten von ihm befahrbaren
Steigung am Abrollen verhindern kénnen. Mit der Feststelloremse muss eine mittlere Verzégerung von

mindestens 1,5 m/s2 erreicht werden.
(6) (weggefallen)

(7) Bei Kraftfahrzeugen, die mit gespeicherter elektrischer Energie angetrieben werden, kann eine der beiden
Bremsanlagen eine elektrische Widerstands- oder Kurzschlussbremse sein; in diesem Fall findet Absatz 1 Satz 5
keine Anwendung.

(8) BetriebsfuBbremsen an Zugmaschinen - ausgenommen an Gleiskettenfahrzeugen -, die zur Unterstitzung
des Lenkens als Einzelradbremsen ausgebildet sind, miissen auf 6ffentlichen StraBen so gekoppelt sein, dass eine
gleichmaBige Bremswirkung gewahrleistet ist, sofern sie nicht mit einem besonderen Bremshebel gemeinsam
betatigt werden kdnnen. Eine unterschiedliche Abnutzung der Bremsen muss durch eine leicht bedienbare
Nachstelleinrichtung ausgleichbar sein oder sich selbsttatig ausgleichen.

(9) Zwei- oder mehrachsige Anhanger - ausgenommen zweiachsige Anhanger mit einem Achsabstand von
weniger als 1,0 m - missen eine ausreichende, leicht nachstellbare oder sich selbsttatig nachstellende

Bremsanlage haben; mit ihr muss eine mittlere Vollverzégerung von mindestens 5,0 m/s2 - bei Sattelanhangern
von mindestens 4,5 m/s2 - erreicht werden. Bei Anhangern hinter Kraftfahrzeugen mit einer Geschwindigkeit

von nicht mehr als 25 km/h (Betriebsvorschrift) gentgt eine eigene mittlere Vollverzégerung von 3,5 m/sz,

wenn die Anhanger fur eine Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h gekennzeichnet sind (§ 58).

Die Bremse muss feststellbar sein. Die festgestellte Bremse muss ausschlieflich durch mechanische Mittel

den vollbelasteten Anhanger auch bei einer Steigung von 18 Prozent und in einem Gefalle von 18 Prozent auf
trockener StraBe am Abrollen verhindern kénnen. Die Betriebsbremsanlagen von Kraftfahrzeug und Anhanger
mussen vom Fuhrersitz aus mit einer einzigen Betatigungseinrichtung abstufbar bedient werden kénnen oder die
Betriebsbremsanlage des Anhangers muss selbsttatig wirken; die Bremsanlage des Anhangers muss diesen, wenn
dieser sich vom ziehenden Fahrzeug trennt, auch bei einer Steigung von 18 Prozent und in einem Gefalle von 18
Prozent selbsttatig zum Stehen bringen. Anhanger hinter Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart bestimmten
Hoéchstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h mussen eine auf alle Rader wirkende Bremsanlage haben; dies gilt
nicht fir die nach § 58 fur eine Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h gekennzeichneten Anhanger
hinter Fahrzeugen, die mit einer Geschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h gefahren werden.

(10) Auflaufbremsen sind nur bei Anhangern zulassig mit einem zulassigen Gesamtgewicht von nicht mehr als

1. 8,00 t und einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h,

2. 8,00 t und einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h, wenn
die Bremse auf alle Rader wirkt,

3. 3,50 t, wenn die Bremse auf alle Rader wirkt.

Bei Sattelanhangern sind Auflaufbremsen nicht zulassig. In einem Zug darf nur ein Anhanger mit Auflaufbremse
mitgefluhrt werden; jedoch sind hinter Zugmaschinen zwei Anhanger mit Auflaufbremse zuldssig, wenn

1. beide Anhanger mit Geschwindigkeitsschildern nach § 58 fur eine Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 25 km/h gekennzeichnet sind,

der Zug mit einer Geschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h gefahren wird,
3. nicht das Mitfuhren von mehr als einem Anhanger durch andere Vorschriften untersagt ist.
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(11) An einachsigen Anhangern und zweiachsigen Anhangern mit einem Achsabstand von weniger als 1,0

m ist eine eigene Bremse nicht erforderlich, wenn der Zug die fir das ziehende Fahrzeug vorgeschriebene
Bremsverzdgerung erreicht und die Achslast des Anhangers die Halfte des Leergewichts des ziehenden
Fahrzeugs, jedoch 0,75 t nicht Ubersteigt. Betragt jedoch bei diesen Anhangern die durch die Bauart bestimmte
Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h, so darf unter den in Satz 1 festgelegten Bedingungen die Achslast
mehr als 0,75 t, aber nicht mehr als 3,0 t betragen. Soweit Anhanger nach Satz 1 mit einer eigenen Bremse
ausgerustet sein mussen, gelten die Vorschriften des Absatzes 9 entsprechend; bei Sattelanhangern muss die
Wirkung der Betriebsbremse dem von der Achse oder der Achsgruppe (§ 34 Absatz 1) getragenen Anteil des
zulassigen Gesamtgewichts des Sattelanhangers entsprechen.

(12) Die vorgeschriebenen Bremsverzégerungen mussen auf ebener, trockener Strafle mit gewdhnlichem
Kraftaufwand bei voll belastetem Fahrzeug, erwarmten Bremstrommeln und, aufRer bei der im Absatz 5
vorgeschriebenen Bremse, auch bei Héchstgeschwindigkeit erreicht werden, ohne dass das Fahrzeug seine Spur
verlasst. Die in den Absatzen 4, 6 und 7 vorgeschriebenen Verzégerungen mussen auch beim Mitfihren von
Anhangern erreicht werden. Die mittlere Vollverzégerung wird entweder

1. nach Abschnitt 1.1.2 des Anhangs Il der Richtlinie 71/320/EWG des Rates vom 26. Juli 1971 zur
Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber die Bremsanlagen bestimmter Klassen von
Kraftfahrzeugen und deren Anhangern (ABI. L 202 vom 6.9.1971, S. 37), die zuletzt durch die Richtlinie
2006/96/EG (ABI. L 363 vom 20.12.2006, S. 81) geandert worden ist, oder

2. aus der Geschwindigkeit v1 und dem Bremsweg s1 ermittelt, wobei v die Geschwindigkeit ist, die das
Fahrzeug bei der Abbremsung nach einer Ansprech- und Schwellzeit von hdchstens 0,6 s hat, und s7 der
Weg ist, den das Fahrzeug ab der Geschwindigkeit v1 bis zum Stillstand des Fahrzeugs zuricklegt.

Von dem in den Satzen 1 bis 3 vorgeschriebenen Verfahren kann, insbesondere bei Nachprifungen nach §

29, abgewichen werden, wenn Zustand und Wirkung der Bremsanlage auf andere Weise feststellbar sind. Bei

der Prifung neu zuzulassender Fahrzeuge muss eine dem betriebstblichen Nachlassen der Bremswirkung
entsprechend hohere Verzdgerung erreicht werden; auBerdem muss eine ausreichende, dem jeweiligen Stand der
Technik entsprechende Dauerleistung der Bremsen fiir Iangere Talfahrten gewahrleistet sein.

(13) Von den vorstehenden Vorschriften Gber Bremsen sind befreit

1. Zugmaschinen in land- oder forstwirtschaftlichen Betrieben, wenn ihr zulassiges Gesamtgewicht nicht
mehr als 4 t und ihre durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 8 km/h betragt,

2. selbstfahrende Arbeitsmaschinen und Stapler mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 8 km/h und von ihnen mitgefiihrte Fahrzeuge,

3. hinter Zugmaschinen, die mit einer Geschwindigkeit von nicht mehr als 8 km/h gefahren werden,
mitgefihrte

a) Mébelwagen,

b) Wohn- und Schaustellerwagen, wenn sie nur zwischen dem Festplatz oder Abstellplatz und
dem nachstgelegenen Bahnhof oder zwischen dem Festplatz und einem in der Nahe gelegenen
Abstellplatz beférdert werden,

) Unterkunftswagen der Bauarbeiter, wenn sie von oder nach einer Baustelle beférdert werden und
nicht gleichzeitig zu einem erheblichen Teil der Beférderung von Gutern dienen,

d) beim Wegebau und bei der Wegeunterhaltung verwendete fahrbare Gerate und Maschinen bei der
Befdrderung von oder nach einer Baustelle,

e) land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgerate,

f) Fahrzeuge zur Beférderung von land- oder forstwirtschaftlichen Bedarfsgitern, Geraten oder
Erzeugnissen, wenn die Fahrzeuge eisenbereift oder in der durch § 58 vorgeschriebenen Weise fur
eine Geschwindigkeit von nicht mehr als 8 km/h gekennzeichnet sind,

4, motorisierte Krankenfahrstihle.

Die Fahrzeuge missen jedoch eine ausreichende Bremse haben, die wahrend der Fahrt leicht bedient werden
kann und feststellbar ist. Ungefederte land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsmaschinen, deren Leergewicht das
Leergewicht des ziehenden Fahrzeugs nicht Ubersteigt, jedoch héchstens 3 t erreicht, brauchen keine eigene
Bremse zu haben.
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(14) Die nachstehend genannten Kraftfahrzeuge und Anhanger missen mit Unterlegkeilen ausgeristet sein.
Erforderlich sind mindestens

1. ein Unterlegkeil bei

a) Kraftfahrzeugen - ausgenommen Gleiskettenfahrzeuge - mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von
mehr als 4 t,

b) zweiachsigen Anhangern - ausgenommen Sattel- und Starrdeichselanhanger (einschlielich
Zentralachsanhanger) - mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 750 kg,

2. zwei Unterlegkeile bei
a) drei- und mehrachsigen Fahrzeugen,
b) Sattelanhangern,

) Starrdeichselanhangern (einschlieBlich Zentralachsanhangern) mit einem zulassigen
Gesamtgewicht von mehr als 750 kg.

Unterlegkeile mussen sicher zu handhaben und ausreichend wirksam sein. Sie missen im oder am Fahrzeug
leicht zuganglich mit Halterungen angebracht sein, die ein Verlieren und Klappern ausschlieBen. Haken oder
Ketten durfen als Halterungen nicht verwendet werden.

(15) Kraftomnibusse mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 5,5 t sowie andere Kraftfahrzeuge mit
einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 9 t missen auller mit den Bremsen nach den vorstehenden
Vorschriften mit einer Dauerbremse ausgerustet sein. Als Dauerbremsen gelten Motorbremsen oder in der
Bremswirkung gleichartige Einrichtungen. Die Dauerbremse muss mindestens eine Leistung aufweisen, die der
Bremsbeanspruchung beim Befahren eines Gefalles von 7 Prozent und 6 km Lange durch das voll beladene
Fahrzeug mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h entspricht. Bei Anhangern mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von mehr als 9 t muss die Betriebsbremse den Anforderungen des Satzes 3 entsprechen, bei Sattelanhangern nur
dann, wenn das um die zulassige Aufliegelast verringerte zulassige Gesamtgewicht mehr als 9 t betragt. Die Satze
1 bis 4 gelten nicht fur

1. Fahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h und

2. Fahrzeuge, die nach § 58 fiir eine Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h gekennzeichnet sind
und die mit einer Geschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h betrieben werden.

(16) Druckluftbremsen und hydraulische Bremsen von Kraftomnibussen missen auch bei Undichtigkeit an einer
Stelle mindestens zwei Rader bremsen kénnen, die nicht auf derselben Seite liegen. Bei Druckluftbremsen von
Kraftomnibussen muss das unzulassige Absinken des Drucks im Druckluftbehalter dem Fihrer durch eine optisch
oder akustisch wirkende Warneinrichtung deutlich angezeigt werden.

(17) Beim Mitfihren von Anhangern mit Druckluftbremsanlage mussen die Vorratsbehalter des Anhangers auch
wahrend der Betatigung der Betriebsbremsanlage nachgefullt werden kénnen (Zweileitungsbremsanlage mit
Steuerung durch Druckanstieg), wenn die durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit mehr als 25 km/h
betragt.

(18) Abweichend von den Absatzen 1 bis 11, 12 Satz 1, 2, 3 und 5, den Absatzen 13 und 15 bis 17

mussen Personenkraftwagen, Kraftomnibusse, Lastkraftwagen, Zugmaschinen - ausgenommen land- oder
forstwirtschaftliche Zugmaschinen - und Sattelzugmaschinen mit mindestens vier Radern und einer durch die
Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h sowie ihre Anhanger - ausgenommen Anhanger
nach Absatz 10 Satz 1 Nummer 1 und 2 oder Absatz 11 Satz 2, Muldenkipper, Stapler, Elektrokarren, Autoschutter
- den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen Uber Bremsanlagen entsprechen. Andere
Fahrzeuge, die hinsichtlich ihrer Baumerkmale des Fahrgestells den vorgenannten Fahrzeugen gleichzusetzen
sind, mussen den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen Gber Bremsanlagen entsprechen.
Austauschbremsbeldge fir die in den Satzen 1 und 2 genannten Fahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht
von nicht mehr als 3,5 t mlissen den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen.

(19) Abweichend von den Absatzen 1 bis 11, 12 Satz 1, 2, 3 und 5, den Absatzen 13, 17 und 18 mussen
Kraftfahrzeuge nach § 30a Absatz 3 den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen tber
Bremsanlagen entsprechen.
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(20) Abweichend von den Absatzen 1 bis 11, 12 Satz 1, 2, 3 und 5, den Absatzen 13, 17 bis 19 missen land- oder
forstwirtschaftliche Zugmaschinen mit einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 40 km/h den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen Uber Bremsanlagen entsprechen.
Selbstfahrende Arbeitsmaschinen und Stapler mit einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 40 km/h dirfen den Vorschriften Gber Bremsanlagen nach Satz 1 entsprechen.

§ 41a Druckgasanlagen und Druckbehalter

(1) Kraftfahrzeugtypen, die mit speziellen Ausriistungen oder Bauteilen fiir die Verwendung von

1 verflissigtem Gas (LPG) oder

2. komprimiertem Erdgas (CNG) oder

3. Flussigerdgas (LNG) oder

4, Wasserstoff

in ihrem Antriebssystem ausgestattet sind, missen hinsichtlich des Einbaus dieser Ausristungen oder Bauteile
nach den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen genehmigt sein.

(2) Spezielle Nachristsysteme flr die Verwendung von

1 verflussigtem Gas (LPG) oder

2. komprimiertem Erdgas (CNG) oder

3 Flissigerdgas (LNG) oder

4, Wasserstoff

im Antriebssystem eines Kraftfahrzeugs missen hinsichtlich ihrer Ausfiihrung nach der im Anhang zu dieser
Vorschrift genannten Bestimmung genehmigt sein.

(3) Spezielle Bauteile fur die Verwendung von

1 verflissigtem Gas (LPG) oder

2. komprimiertem Erdgas (CNG) oder

3. Flussigerdgas (LNG) oder

4, Wasserstoff

im Antriebssystem eines Kraftfahrzeugs muissen hinsichtlich ihrer Ausfihrung nach der im Anhang zu dieser
Vorschrift genannten Bestimmung genehmigt sein. Ferner missen fur den Einbau die Bedingungen der im Anhang
zu dieser Vorschrift genannten Bestimmung erfullt werden.

(4) Hersteller von Bauteilen fur Ausristungen nach Absatz 1 oder Nachristsysteme nach Absatz 2 oder von
speziellen Bauteilen nach Absatz 3 mussen diesen die notwendigen Informationsunterlagen, entsprechend den
im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen, fir den Einbau, die sichere Verwendung wahrend der
vorgesehenen Betriebsdauer und die empfohlenen Wartungen beifiigen. Den fur den Einbau, den Betrieb und die
Prifungen verantwortlichen Personen sind diese Unterlagen bei Bedarf zur Verfigung zu stellen.

(5) Halter, deren Kraftfahrzeuge mit Ausristungen nach Absatz 2 oder Absatz 3 ausgestattet worden sind, haben
nach dem Einbau eine Gasanlagenprifung (Gassystemeinbauprifung) nach Anlage XVII durchfihren zu lassen.
Gassystemeinbauprifungen dirfen nur durchgefihrt werden von

1. verantwortlichen Personen in hierflr anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten, sofern das Gassystem in der
jeweiligen Kraftfahrzeugwerkstatt eingebaut wurde,

2. amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Prifern fir den Kraftfahrzeugverkehr,

3. Prafingenieuren im Sinne der Anlage VIlIb Nummer 3.9.

Nach der Gassystemeinbauprufung haben Halter von Kraftfahrzeugen mit Ausristungen nach Absatz 3 eine
Begutachtung nach § 21 zur Erlangung einer neuen Betriebserlaubnis durchfihren zu lassen.

(6) Halter, deren Kraftfahrzeuge mit Ausristungen nach den Absatzen 1 bis 3 ausgestattet sind, haben bei jeder

Reparatur der Gasanlage im Niederdruckbereich eine Dichtigkeits- und Funktionsprufung durchzufihren. Bei
umfangreicheren Reparaturen an der Gasanlage sowie bei deren Beeintrachtigung durch einen Brand oder einen
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Unfall ist eine Gasanlagenprufung nach Anlage XVII durchzufihren. Die Gasanlagenprifungen sowie Dichtigkeits-
und Funktionsprifungen dirfen nur durchgefihrt werden von

1. verantwortlichen Personen in hierflr anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten oder Fachkraften unter deren
Aufsicht,

amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Prifern fur den Kraftfahrzeugverkehr,
3. Prafingenieuren im Sinne der Anlage VIlIb Nummer 3.9.

(7) Die Anerkennung der Kraftfahrzeugwerkstatten flir die Durchflihrung der Gassystemeinbaupriifungen nach
Absatz 5, der Gasanlagenprifungen nach Absatz 6 und der Untersuchungen nach Anlage VIIl Nummer 3.1.1.2
hat nach Anlage XVlla zu erfolgen. Die Schulung der in Absatz 5 Satz 2 Nummer 2 und 3 sowie Absatz 6 Satz
3 Nummer 2 und 3 genannten Personen hat in entsprechender Anwendung der Nummern 2.5, 7.3 und 7.4

der Anlage XVlla zu erfolgen, wobei der Umfang der erstmaligen Schulung dem einer Wiederholungsschulung
entsprechen kann.

(8) Druckbehalter fur Druckluftbremsanlagen und Nebenaggregate miissen die im Anhang zu dieser Vorschrift
genannten Bestimmungen erfillen. Sie dirfen auch aus anderen Werkstoffen als Stahl und Aluminium hergestellt
werden, wenn sie den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen und fir sie die
gleiche Sicherheit und Gebrauchstiichtigkeit nachgewiesen ist. Druckbehalter sind entsprechend des Anhangs zu
kennzeichnen.

§ 41b Automatischer Blockierverhinderer

(1) Ein automatischer Blockierverhinderer ist der Teil einer Betriebsbremsanlage, der selbsttatig den Schlupf in
der Drehrichtung des Rads an einem oder mehreren Radern des Fahrzeugs wahrend der Bremsung regelt.

(2) Folgende Fahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von mehr als 60 km/h
mussen mit einem automatischen Blockierverhinderer ausgeristet sein:

1. Lastkraftwagen und Sattelzugmaschinen mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 3,5 t,

2. Anhanger mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 3,5 t; dies gilt fir Sattelanhanger nur dann,
wenn das um die Aufliegelast verringerte zulassige Gesamtgewicht 3,5 t Ubersteigt,

3. Kraftomnibusse,

4, Zugmaschinen mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 3,5 t.

Andere Fahrzeuge, die hinsichtlich ihrer Baumerkmale des Fahrgestells den in den Nummern 1 bis 4 genannten
Fahrzeugen gleichzusetzen sind, missen ebenfalls mit einem automatischen Blockierverhinderer ausgeristet
sein.

(3) Fahrzeuge mit einem automatischen Blockierverhinderer missen den im Anhang zu dieser Vorschrift
genannten Bestimmungen entsprechen.

(4) Anhanger mit einem automatischen Blockierverhinderer, aber ohne automatisch-lastabhangige
Bremskraftregeleinrichtung dirfen nur mit Kraftfahrzeugen verbunden werden, die die Funktion des
automatischen Blockierverhinderers im Anhanger sicherstellen.

(5) Absatz 2 gilt nicht fir Anhanger mit Auflaufbremse sowie fur Kraftfahrzeuge mit mehr als vier Achsen.

§ 42 Anhangelast hinter Kraftfahrzeugen und Leergewicht

(1) Die gezogene Anhangelast darf bei

1. Personenkraftwagen, ausgenommen solcher nach Nummer 2, und Lastkraftwagen, ausgenommen solcher
nach Nummer 3, weder das zuldssige Gesamtgewicht,

2. Personenkraftwagen, die gemaR der Definition in Anhang Il der Richtlinie 70/156/EWG Gelandefahrzeuge
sind, weder das 1,5fache des zulassigen Gesamtgewichts,

3. Lastkraftwagen in Zigen mit durchgehender Bremsanlage weder das 1,5fache des zulassigen
Gesamtgewichts

des ziehenden Fahrzeugs noch den etwa vom Hersteller des ziehenden Fahrzeugs angegebenen oder amtlich
als zuldssig erklarten Wert Ubersteigen. Bei Personenkraftwagen nach Nummer 1 oder 2 darf das tatsachliche
Gesamtgewicht des Anhangers (Achslast zuzuglich Stitzlast) jedoch in keinem Fall mehr als 3 500 kg betragen.
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Die Anhangelast bei Kraftfahrzeugen nach § 30a Absatz 3 und bei motorisierten Krankenfahrstuhlen darf
hdchstens 50 Prozent der Leermasse des Fahrzeugs betragen.

(2) Hinter Kraftradern und Personenkraftwagen durfen Anhanger ohne ausreichende eigene Bremse nur
mitgeflhrt werden, wenn das ziehende Fahrzeug Allradbremse und der Anhanger nur eine Achse hat; Kraftrader
gelten trotz getrennter Bedienungseinrichtungen flr die Vorderrad- und Hinterradbremse als Fahrzeuge mit
Allradbremse, Kraftrader mit Beiwagen jedoch nur dann, wenn auch das Beiwagenrad eine Bremse hat. Werden
einachsige Anhanger ohne bauartbedingt ausreichende eigene Bremse mitgeflhrt, so darf die Anhangelast
hdéchstens die Halfte des um 75 kg erhdhten Leergewichts des ziehenden Fahrzeugs, aber nicht mehr als 750 kg
betragen.

(2a) Die Absatze 1 und 2 gelten nicht fir das Abschleppen von betriebsunfahigen Fahrzeugen.

(3) Das Leergewicht ist das Gewicht des betriebsfertigen Fahrzeugs ohne austauschbare Ladungstrager
(Behalter, die dazu bestimmt und geeignet sind, Ladungen aufzunehmen und auf oder an verschiedenen
Tragerfahrzeugen verwendet zu werden, wie Container, Wechselbehalter), aber mit zu 90 Prozent gefiillten
eingebauten Kraftstoffbehaltern und zu 100 Prozent gefillten Systemen flr andere FlUssigkeiten (ausgenommen
Systeme fur gebrauchtes Wasser) einschlielSlich des Gewichts aller im Betrieb mitgefUhrten Ausristungsteile
(zum Beispiel Ersatzrader und -bereifung, Ersatzteile, Werkzeug, Wagenheber, Feuerldscher, Aufsteckwande,
Planengestell mit Planenbugeln und Planenlatten oder Planenstangen, Plane, Gleitschutzeinrichtungen,
Belastungsgewichte), bei anderen Kraftfahrzeugen als Kraftfahrzeugen nach § 30a Absatz 3 zuzuglich 75 kg als
Fahrergewicht. Austauschbare Ladungstrager, die Fahrzeuge miteinander verbinden oder Zugkrafte Gbertragen,
sind Fahrzeugteile.

§ 43 Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen

(1) Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen mussen so ausgebildet und befestigt sein, dass die nach

dem Stand der Technik erreichbare Sicherheit - auch bei der Bedienung der Kupplung - gewahrleistet ist. Die
Zuggabel von Mehrachsanhangern muss bodenfrei sein. Die Zugbése dieser Anhanger muss jeweils in Hohe des
Kupplungsmauls einstellbar sein; dies gilt bei anderen Kupplungsarten sinngemaR. Die Satze 2 und 3 gelten nicht
fur Anhanger hinter Elektrokarren mit einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr
als 25 km/h, wenn das zulassige Gesamtgewicht des Anhangers nicht mehr als 2 t betragt.

(2) Mehrspurige Kraftfahrzeuge mit mehr als einer Achse missen vorn, Personenkraftwagen - ausgenommen
solche, fir die nach der Betriebserlaubnis eine Anhangelast nicht zuldssig ist - auch hinten, eine ausreichend
bemessene und leicht zugangliche Einrichtung zum Befestigen einer Abschleppstange oder eines Abschleppseils
haben. An selbstfahrenden Arbeitsmaschinen und Staplern darf diese Einrichtung hinten angeordnet sein.

(3) Bei Verwendung von Abschleppstangen oder Abschleppseilen darf der lichte Abstand vom ziehenden zum
gezogenen Fahrzeug nicht mehr als 5 m betragen. Abschleppstangen und Abschleppseile sind ausreichend
erkennbar zu machen, zum Beispiel durch einen roten Lappen.

(4) Anhangekupplungen miissen selbsttatig wirken. Nicht selbsttatige Anhangekupplungen sind jedoch zulassig,

1. an Zugmaschinen und an selbstfahrenden Arbeitsmaschinen und Staplern, wenn der Fihrer den
Kupplungsvorgang von seinem Sitz aus beobachten kann,

an Kraftradern und Personenkraftwagen,
3. an Anhangern hinter Zugmaschinen in land- oder forstwirtschaftlichen Betrieben,

zur Verbindung von anderen Kraftfahrzeugen mit einachsigen Anhangern oder zweiachsigen Anhangern
mit einem Achsabstand von weniger als 1,0 m mit einem zulassigen Gesamtgewicht von nicht mehr als
35t

In jedem Fall muss die Herstellung einer betriebssicheren Verbindung leicht und gefahrlos maglich sein.

(5) Einrichtungen zur Verbindung von Fahrzeugen an zweiradrigen oder dreiradrigen Kraftfahrzeugen nach § 30a
Absatz 3 und ihre Anbringung an diesen Kraftfahrzeugen missen den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten
Bestimmungen entsprechen.

§ 44 Stutzeinrichtung und Stiitzlast

(1) An Sattelanhangern muss eine Sttzeinrichtung vorhanden sein oder angebracht werden kénnen. Wenn
Sattelanhanger so ausgerustet sind, dass die Verbindung der Kupplungsteile sowie der elektrischen Anschlisse
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und der Bremsanschlusse selbsttatig erfolgen kann, missen die Anhanger eine Stltzeinrichtung haben, die sich
nach dem Ankuppeln des Anhangers selbsttatig vom Boden abhebt.

(2) Starrdeichselanhanger (einschlieBlich Zentralachsanhanger) missen eine der Hohe nach einstellbare
Stutzeinrichtung haben, wenn die Stutzlast bei gleichmaliger Lastverteilung mehr als 50 kg betragt. Dies gilt
jedoch nicht fur Starrdeichselanhanger hinter Kraftfahrzeugen mit einem zum Anheben der Deichsel geeigneten
Kraftheber. Stitzeinrichtungen miassen unverlierbar untergebracht sein.

(3) Bei Starrdeichselanhangern (einschliellich Zentralachsanhangern) mit einem zulassigen Gesamtgewicht
von nicht mehr als 3,5 t darf die vom ziehenden Fahrzeug aufzunehmende Mindeststltzlast nicht weniger als

4 Prozent des tatsachlichen Gesamtgewichts des Anhangers betragen; sie braucht jedoch nicht mehr als 25

kg zu betragen. Die technisch zuldssige Stutzlast des Zugfahrzeugs ist vom Hersteller festzulegen; sie darf

- ausgenommen bei Kraftradern - nicht geringer als 25 kg sein. Bei Starrdeichselanhangern (einschlieRlich
Zentralachsanhangern) mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 3,5 t darf die vom ziehenden
Fahrzeug aufzunehmende Mindeststutzlast nicht weniger als 4 Prozent des tatsachlichen Gesamtgewichts des
Anhangers betragen, sie braucht jedoch nicht mehr als 500 kg zu betragen. Die maximal zuldssige Stitzlast
darf bei diesen Anhangern - ausgenommen bei Starrdeichselanhangern (einschlieBlich Zentralachsanhangern),
die fUr eine H6chstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h gekennzeichnet sind (§ 58) und land-

oder forstwirtschaftlichen Arbeitsgeraten - héchstens 15 Prozent des tatsachlichen Gesamtgewichts des
Starrdeichselanhangers (einschlieflich Zentralachsanhangers), aber nicht mehr als 2,00 t betragen. Bei allen
Starrdeichselanhangern (einschliel8lich Zentralachsanhangern) darf weder die fur die Anhangekupplung oder die
Zugeinrichtung noch die vom Hersteller des ziehenden Fahrzeugs angegebene Stitzlast Gberschritten werden.

§ 45 Kraftstoffbehalter

(1) Kraftstoffbehalter missen korrosionsfest sein. Sie missen bei doppeltem Betriebsiberdruck, mindestens
aber bei einem Uberdruck von 0,3 bar, dicht sein. Weichgeldtete Behalter miissen auch nach dem Ausschmelzen
des Lotes zusammenhalten. Auftretender Uberdruck oder den Betriebsdruck tibersteigender Druck muss

sich durch geeignete Einrichtungen (Offnungen, Sicherheitsventile und dergleichen) selbsttatig ausgleichen.
Entliftungséffnungen sind gegen Hindurchschlagen von Flammen zu sichern. Am Behalter weich angeldtete
Teile missen zugleich vernietet, angeschraubt oder in anderer Weise sicher befestigt sein. Kraftstoff darf aus
dem Fiillverschluss oder den zum Ausgleich von Uberdruck bestimmten Einrichtungen auch bei Schraglage,
Kurvenfahrt oder StoBen nicht ausflieBen.

(1a) Fir den Einbau von Kraftstoffbehaltern in Kraftfahrzeugen, ausgenommen solche nach § 30a Absatz 3, sind
die im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen anzuwenden.

(2) Kraftstoffbehalter fir Vergaserkraftstoff diirfen nicht unmittelbar hinter der Frontverkleidung des Fahrzeugs
liegen; sie missen so vom Motor getrennt sein, dass auch bei Unfallen eine Entziindung des Kraftstoffs nicht zu
erwarten ist. Dies gilt nicht flr Kraftrader und fir Zugmaschinen mit offenem Fihrersitz.

(3) Bei Kraftomnibussen diirfen Kraftstoffbehalter nicht im Fahrgast- oder Fuhrerraum liegen. Sie missen so
angebracht sein, dass bei einem Brand die Ausstiege nicht unmittelbar gefahrdet sind. Bei Kraftomnibussen
mussen Behalter flr Vergaserkraftstoff hinten oder seitlich unter dem FulBboden in einem Abstand von
mindestens 500 mm von den Turéffnungen untergebracht sein. Kann dieses MaR nicht eingehalten werden, so ist
ein entsprechender Teil des Behalters mit Ausnahme der Unterseite durch eine Blechwand abzuschirmen.

(4) Fir Kraftstoffbehalter in Kraftfahrzeugen nach § 30a Absatz 3 und deren Einbau sowie flir den Einbau der
Kraftstoffzufuhrleitungen in diesen Kraftfahrzeugen gelten die im Anhang zu dieser Vorschrift genannten
Bestimmungen.

§ 46 Kraftstoffleitungen

(1) Kraftstoffleitungen sind so auszufuhren, dass Verwindungen des Fahrzeugs, Bewegungen des Motors und
dergleichen keinen nachteiligen Einfluss auf die Haltbarkeit ausiben.

(2) Rohrverbindungen sind durch Verschraubung ohne Létung oder mit hart aufgel6tetem Nippel herzustellen. In
die Kraftstoffleitung muss eine vom Flhrersitz aus wahrend der Fahrt leicht zu bedienende Absperreinrichtung
eingebaut sein; sie kann fehlen, wenn die Férdereinrichtung fur den Kraftstoff den Zufluss zu dem Vergaser oder
zur Einspritzpumpe bei stehendem Motor unterbricht oder wenn das Fahrzeug ausschlieBlich mit Dieselkraftstoff
betrieben wird. Als Kraftstoffleitungen kdnnen fugenlose, elastische Metallschlauche oder kraftstofffeste andere
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Schlauche aus schwer brennbaren Stoffen eingebaut werden; sie missen gegen mechanische Beschadigungen
geschutzt sein.

(3) Kraftstoffleitungen, Vergaser und alle anderen kraftstofffihrenden Teile sind gegen betriebstérende Warme
zu schitzen und so anzuordnen, dass abtropfender oder verdunstender Kraftstoff sich weder ansammeln noch an
heiBen Teilen oder an elektrischen Geraten entziinden kann.

(4) Bei Kraftomnibussen durfen Kraftstoffleitungen nicht im Fahrgast- oder Fuhrerraum liegen. Bei diesen
Fahrzeugen darf der Kraftstoff nicht durch Schwerkraft geférdert werden.

§ 47 Abgase

(1) Kraftfahrzeuge mit Fremdzindungsmotor oder Selbstziindungsmotor mit mindestens vier Radern, einer
zuldssigen Gesamtmasse von mindestens 400 kg und einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit von
mindestens 50 km/h - mit Ausnahme von land- oder forstwirtschaftlichen Zug- und Arbeitsmaschinen sowie
anderen Arbeitsmaschinen und Staplern -, soweit sie in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG des
Rates vom 20. Marz 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber MaBnahmen gegen
die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugmotoren (ABI. L 76 vom 6.4.1970, S. 1), die
zuletzt durch die Richtlinie 2006/96//EG (ABI. L 363 vom 20.12.2006, S. 81) geandert worden ist, fallen, miissen
hinsichtlich ihres Abgasverhaltens und der Anforderungen in Bezug auf die Kraftstoffe den Vorschriften dieser
Richtlinie entsprechen.

(1a) Kraftfahrzeuge, im Sinne des Artikels 2 Absatz 1 der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2007 Gber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der
Emissionen von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und iber den Zugang zu
Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge (ABI. L 171 vom 29.6.2007, S. 1), mussen hinsichtlich ihres
Abgasverhaltens in den Fallen des § 13 der EG-Fahrzeuggenehmigungsverordnung oder des § 21 den Vorschriften
dieser Verordnung und der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission vom 18. Juli 2008 zur Durchfiihrung
und Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Européaischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2007
Uber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen
und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und Uber den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir
Fahrzeuge (ABI. L 199 vom 28.7.2008, S. 1), geandert durch die im Anhang zu dieser Vorschrift genannten
Bestimmungen, entsprechen.

(2) Kraftfahrzeuge mit Selbstziindungsmotor mit oder ohne Aufbau, mit mindestens vier Radern und einer
bauartbedingten Héchstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h - mit Ausnahme von landwirtschaftlichen Zug-
und Arbeitsmaschinen sowie anderen Arbeitsmaschinen und Staplern - soweit sie in den Anwendungsbereich der
Richtlinie 72/306/EWG des Rates vom 2. August 1972 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
Uber MaBnahmen gegen die Emission verunreinigender Stoffe aus Dieselmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen
(ABI. L 190 vom 20.8.1972, S. 1), die zuletzt durch die Richtlinie 2005/21/EG (ABI. L 61 vom 8.3.2005, S.

25) geandert worden ist, fallen, mussen hinsichtlich der Emission verunreinigender Stoffe dieser Richtlinie
entsprechen. Kraftfahrzeuge mit Selbstziindungsmotor, auf die sich die Anlage XVI bezieht, missen hinsichtlich
der Emission verunreinigender Stoffe (feste Bestandteile - Dieselrauch) im Abgas der Anlage XVI oder der
Richtlinie 72/306/EWG entsprechen.

(3) Personenkraftwagen sowie Wohnmobile mit Fremd- oder Selbstziindungsmotoren, die den Vorschriften
1. der Anlage XXIII oder

2. des Anhangs Ill A der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 88/76/EWG (ABI. L 36 vom
9.2.1988, S. 1) oder spateren Anderungen dieses Anhangs in der Richtlinie 88/436/EWG (ABI. L 214 vom
6.8.1988, S. 1), berichtigt durch die Berichtigung der Richtlinie 88/436/EWG (ABI. L 303 vom 8.11.1988, S.
36), oder der Richtlinie 89/491/EWG (ABI. L 238 vom 15.8.1989, S. 43) oder

3. der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 91/441/EWG (ABI. L 242 vom 30.8.1991, S. 1) -
ausgenommen die Fahrzeuge, die die Ubergangsbestimmungen des Anhangs | Nummer 8.1 oder 8.3 in
Anspruch nehmen - oder

4, der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 93/59/EWG (ABI. L 186 vom 28.7.1993, S. 21) -
ausgenommen die Fahrzeuge, die die weniger strengen Grenzwertanforderungen der Klasse Il oder Il des
Anhangs | in den Nummern 5.3.1.4 und 7.1.1.1 oder die Ubergangsbestimmungen des Anhangs | Nummer
8.3 in Anspruch nehmen - oder

- Seite 48 von 357 -



Ein Service des Bundesministeriums der Justiz sowie des Bundesamts fiir
Justiz - www.gesetze-im-internet.de

5. der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 94/12/EG (ABI. L 100 vom 19.4.1994, S. 42) - und
die Grenzwerte der Fahrzeugklasse M in Anhang | Nummer 5.3.1.4 einhalten - oder

6. der Richtlinie 96/69/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 8. Oktober 1996 zur Anderung
der Richtlinie 70/220/EWG zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber MaBnahmen
gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen (ABI. L 282 vom 1.11.1996, S.
64) oder

7. der Richtlinie 98/77/EG der Kommission vom 2. Oktober 1998 zur Anpassung der Richtlinie 70/220/
EWG des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber MaBnahmen gegen die
Verunreinigung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen an den technischen Fortschritt (ABI. L 286
vom 23.10.1998, S. 34) oder

8. der Richtlinie 98/69/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 13. Oktober 1998 Uber
MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen und zur Anderung
der Richtlinie 70/220/EWG des Rates (ABI. L 350 vom 28.12.1998, S. 1) oder

9. der Richtlinie 1999/102/EG der Kommission vom 15. Dezember 1999 zur Anpassung der Richtlinie
70/220/EWG des Rates liber MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von
Kraftfahrzeugen an den technischen Fortschritt (ABI. L 334 vom 28.12.1999, S. 43) oder

10.  der Richtlinie 2001/1/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 22. Januar 2001 zur Anderung
der Richtlinie 70/220/EWG des Rates (iber MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch
Emissionen von Kraftfahrzeugen (ABI. L 35 vom 6.2.2001, S. 34) oder

11.  der Richtlinie 2001/100/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 7. Dezember 2001
zur Anderung der Richtlinie 70/220/EWG des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen (ABI. L 16 vom
18.1.2002, S. 32) oder

12.  der Richtlinie 2002/80/EG der Kommission vom 3. Oktober 2002 zur Anpassung der Richtlinie 70/220/EWG
des Rates Uber MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen an
den technischen Fortschritt (ABI. L 291 vom 28.10.2002, S. 20) oder

13.  der Richtlinie 2003/76/EG der Kommission vom 11. August 2003 zur Anderung der Richtlinie 70/220/EWG
des Rates Uber MaBnahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von Kraftfahrzeugen
(ABI. L 206 vom 15.8.2003, S. 29) oder

14.  der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und der Verordnung (EG) Nr. 692/2008
entsprechen, gelten als schadstoffarm.

(3a) Personenkraftwagen und Wohnmobile mit Selbstziindungsmotor gelten als besonders partikelreduziert,
wenn sie den Anforderungen einer der in Anlage XXVI Nummer 2 festgelegten Minderungsstufen oder den
Anforderungen der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission vom
18. Juli 2008 entsprechen.

(3b) Kraftfahrzeuge mit Selbstzindungsmotor mit einer technisch zulassigen Gesamtmasse bis 2 800 Kilogramm
der Klasse N1 sowie Kraftfahrzeuge mit Selbstzindungsmotor ohne Begrenzung der zulassigen Gesamtmasse
der Klassen M1 und M2 der Emissionsklasse ,Euro 4, die jeweils genehmigt sind entsprechend Zeile B der
Grenzwerttabelle in Anhang | Abschnitt 5.3.1.4 der Richtlinie 98/69/EG des Europaischen Parlaments und

des Rates vom 13. Oktober 1998 tber Malinahmen gegen die Verunreinigung der Luft durch Emissionen von
Kraftfahrzeugen und zur Anderung der Richtlinie 70/220/EWG des Rates (ABI. L 350 vom 28.12.1998, S. 1), die
zuletzt durch die Richtlinie 2006/96/EG des Rates vom 20. November 2006 zur Anpassung bestimmter Richtlinien
im Bereich freier Warenverkehr anlasslich des Beitritts Bulgariens und Rumaniens (ABI. L 363 vom 20.12.2006,
S. 81) geandert worden ist und durch die Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europaischen Parlaments und

des Rates vom 20. Juni 2007 Uber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von
leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und Uber den Zugang zu Reparatur-

und Wartungsinformationen flr Fahrzeuge (ABI. L 171 vom 29.6.2007, S. 1) aufgehoben worden ist, stoRen im
praktischen Fahrbetrieb weniger als 270 Milligramm Stickoxid pro Kilometer aus, wenn sie Uber ein Stickoxid-
Minderungssystem mit hoher Minderungsleistung verfligen, das die in der Anlage XXII festgelegten Anforderungen
erfullt.

(3c) Kraftfahrzeuge mit Selbstziindungsmotor mit einer technisch zuldssigen Gesamtmasse bis 2 800 Kilogramm

der Klasse N1 sowie Kraftfahrzeuge mit Selbstzindungsmotor ohne Begrenzung der zulassigen Gesamtmasse der
Klassen M1 und M2 der Emissionsklasse ,Euro 5“, die genehmigt sind entsprechend
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1. der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 20. Juni 2007 Uber
die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen
und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und Uber den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen
far Fahrzeuge (ABI. L 171 vom 29.6.2007, S. 1), die zuletzt durch die Verordnung (EU) Nr. 459/2012
der Kommission vom 29. Mai 2012 zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Européaischen
Parlaments und des Rates und der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission hinsichtlich der
Emissionen von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 6) (ABI. L 142 vom 1.6.2012, S.
16) geandert worden ist, und

2. der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission vom 18. Juli 2008 zur Durchfiihrung und Anderung der
Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Typgenehmigung
von Kraftfahrzeugen hinsichtlich der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen
(Euro 5 und Euro 6) und Uber den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fur Fahrzeuge (ABI.
L 199 vom 28.7.2008, S. 1), die zuletzt durch die Verordnung (EU) 2018/1832 der Kommission vom 5.
November 2018 zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG des Europaischen Parlaments und des Rates,
der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission und der Verordnung (EU) 2017/1151 der Kommission
im Hinblick auf die Verbesserung der emissionsbezogenen Typgenehmigungsprifungen und -verfahren
fir leichte Personenkraftwagen und Nutzfahrzeuge, unter anderem in Bezug auf die Ubereinstimmung in
Betrieb befindlicher Fahrzeuge und auf Emissionen im praktischen Fahrbetrieb und zur Einfihrung von
Einrichtungen zur Uberwachung des Kraftstoff- und des Stromverbrauchs (ABI. L 301 vom 27.11.2018, S.
1) gedndert worden ist,

stoBen im praktischen Fahrbetrieb weniger als 270 Milligramm Stickoxid pro Kilometer aus, wenn sie Uber ein
Stickoxid-Minderungssystem mit hoher Minderungsleistung verfigen, das die in der Anlage XXII festgelegten
Anforderungen erfullt.

(4) (weggefallen)
(5) (weggefallen)

(6) Fahrzeuge oder Motoren flr Fahrzeuge, die in den Anwendungsbereich der Richtlinie 88/77/EWG des Rates
vom 3. Dezember 1987 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber MaBnahmen gegen
die Emission gasformiger Schadstoffe und luftverunreinigender Partikel aus Selbstziindungsmotoren zum
Antrieb von Fahrzeugen und die Emission gasférmiger Schadstoffe aus mit Erdgas oder FlUssiggas betriebenen
Fremdzindungsmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen (ABI. L 36 vom 9.2.1988, S. 33), die zuletzt durch die
Richtlinie 2001/27/EG (ABI. L 107 vom 18.4.2001, S. 10) geandert worden ist, fallen, massen hinsichtlich ihres
Abgasverhaltens den Vorschriften dieser Richtlinie entsprechen.

(6a) Fahrzeuge oder Motoren fur Fahrzeuge, die in den Anwendungsbereich der Richtlinie 2005/55/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates vom 28. September 2005 zur Angleichung der Rechtsvorschriften

der Mitgliedstaaten Uber MaBnahmen gegen die Emission gasformiger Schadstoffe und luftverunreinigender
Partikel aus Selbstziindungsmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen und die Emission gasformiger Schadstoffe
aus mit Flssiggas oder Erdgas betriebenen Fremdzindungsmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen (ABI.

L 275 vom 20.10.2005, S. 1) fallen, mlssen hinsichtlich ihres Abgasverhaltens den Vorschriften dieser

Richtlinie und der Richtlinie 2005/78/EG der Kommission vom 14. November 2005 zur Durchfuhrung der
Richtlinie 2005/55/EG des Europaischen Parlaments und des Rates zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten Gber Mallnahmen gegen die Emission gasférmiger Schadstoffe und luftverunreinigender Partikel
aus Selbstzindungsmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen und die Emission gasformiger Schadstoffe aus mit
Fllissiggas oder Erdgas betriebenen Fremdziindungsmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen und zur Anderung ihrer
Anhange I, I, Ill, IV und VI (ABI. L 313 vom 29.11.2005, S. 1), geandert durch die im Anhang zu dieser Vorschrift
genannten Bestimmungen, entsprechen.

(6b) Fahrzeuge oder Motoren fur Fahrzeuge, die in den Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 595/2009
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 18. Juni 2009 Uber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen
und Motoren hinsichtlich der Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI) und Uber den Zugang zu
Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen, zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und der
Richtlinie 2007/46/EG sowie zur Aufhebung der Richtlinien 80/1269/EWG, 2005/55/EG und 2005/78/EG (ABI. L
188 vom 18.7.2009, S. 1) fallen und Kraftfahrzeuge, die hinsichtlich der Baumerkmale ihres Fahrgestells diesen
Fahrzeugen gleichzusetzen sind, missen hinsichtlich ihres Abgasverhaltens den Vorschriften dieser Verordnung
und der Verordnung (EU) Nr. 582/2011 der Kommission vom 25. Mai 2011 zur Durchfithrung und Anderung

der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des Europaischen Parlaments und des Rates hinsichtlich der Emissionen

von schweren Nutzfahrzeugen (Euro V1) und zur Anderung der Anhange | und Ill der Richtlinie 2007/46/EG des
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Europaischen Parlaments und des Rates (ABI. L 167 vom 25.6.2011, S. 1), jeweils gedndert durch die im Anhang
zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen, entsprechen.

(7) Kraftrader, auf die sich die Regelung Nummer 40 - Einheitliche Vorschriften flr die Genehmigung

der Kraftrader hinsichtlich der Emission luftverunreinigender Gase aus Motoren mit Fremdzindung

- des Ubereinkommens (iber die Annahme einheitlicher Bedingungen fiir die Genehmigung der
Ausrustungsgegenstande und Teile von Kraftfahrzeugen und Gber die gegenseitige Anerkennung der
Genehmigung, in Kraft gesetzt durch die Verordnung vom 14. September 1983 (BGBI. 1983 1l S. 584), bezieht,
mussen hinsichtlich ihres Abgasverhaltens den Vorschriften der Regelung Nr. 40, zuletzt gedndert durch
Verordnung zur Anderung 1 und zum Korrigendum 3 der ECE-Regelung Nr. 40 {iber einheitliche Vorschriften

fur die Genehmigung der Kraftrader hinsichtlich der Emission luftverunreinigender Gase aus Motoren mit
Fremdzindung vom 29. Dezember 1992 (BGBI. 1993 I S. 110), entsprechen; dies gilt auch fur Kraftrader mit einer
Leermasse von mehr als 400 kg.

(8) Andere Kraftrader als die in Absatz 7 genannten missen hinsichtlich ihres Abgasverhaltens von Vorschriften
der Regelung Nummer 47 - Einheitliche Vorschriften fir die Genehmigung der Fahrrader mit Hilfsmotor
hinsichtlich der Emission luftverunreinigender Gase aus Motoren mit Fremdziindung - des Ubereinkommens

Uber die Annahme einheitlicher Bedingungen flr die Genehmigung der Ausristungsgegenstande und Teile von
Kraftfahrzeugen und Uber die gegenseitige Anerkennung der Genehmigung, in Kraft gesetzt durch die Verordnung
vom 26. Oktober 1981 (BGBI. 1981 1l S. 930), entsprechen.

(8a) Kraftfahrzeuge, die in den Anwendungsbereich der Richtlinie 97/24/EG fallen, mussen hinsichtlich ihres
Abgasverhaltens den Vorschriften dieser Richtlinie entsprechen.

(8b) Kraftfahrzeuge, die in den Anwendungsbereich der Achtundzwanzigsten Verordnung zur Durchflihrung

des Bundes-Immissionsschutzgesetzes vom 11. November 1998 (BGBI. | S. 3411) fallen, mussen mit Motoren
ausgerustet sein, die hinsichtlich ihres Abgasverhaltens den Vorschriften der Achtundzwanzigsten Verordnung zur
Durchfihrung des Bundes-Immissions-schutzgesetzes vom 11. November 1998 entsprechen.

(8c) Zugmaschinen oder Motoren fir Zugmaschinen, die in den Anwendungsbereich der Richtlinie 2000/25/EG
des Europaischen Parlaments und des Rates vom 22. Mai 2000 Gber MaBnahmen zur Bekampfung der Emission
gasformiger Schadstoffe und luftverunreinigender Partikel aus Motoren, die flr den Antrieb von land- und
forstwirtschaftlichen Zugmaschinen bestimmt sind, und zur Anderung der Richtlinie 74/150/EWG des Rates (ABI.
L 173 vom 12.7.2000, S. 1) fallen, missen hinsichtlich ihres Abgasverhaltens den Vorschriften dieser Richtlinie
entsprechen.

(9) Technischer Dienst und Priifstelle im Sinne der genannten Regelwerke ist die Abgaspriifstelle der TUV-Nord
Mobilitdt GmbH & Co. KG, AdlerstraBe 7, 45307 Essen. Es kénnen auch andere Technische Prifstellen fir den
Kraftfahrzeugverkehr oder von der obersten Landesbehdrde anerkannte Stellen prufen, sofern diese lber die
erforderlichen eigenen Mess- und Prifeinrichtungen verfiigen. Der Technische Dienst ist Uber alle Prifungen
zu unterrichten. In Zweifelsfallen ist er zu beteiligen; bei allen Fragen der Anwendung ist er federfihrend.

Die Priifstellen haben die verwendeten Mess- und Prufeinrichtungen hinsichtlich der Messergebnisse und der
Messgenauigkeit mit dem Technischen Dienst regelmalig abzugleichen.

FuBBnote

(+++ §47 Abs. 1a: Zur Anwendung vgl. § 72 Abs. 6 +++)
(+++ § 47 Abs. 6b: Zur Anwendung vgl. § 72 Abs. 7 +++)
(+++ §47 Abs. 8c: Zur Anwendung vgl. § 72 Abs. 8 +++)
§ 47 Abs. 1 Kursivdruck: Msste richtig lauten "Richtlinie 2006/96/EG"

§ 47a (weggefallen)
§ 47b (weggefallen)
§ 47c Ableitung von Abgasen

Die Mindungen von Auspuffrohren durfen nur nach oben, nach hinten, nach hinten unten oder nach hinten links
bis zu einem Winkel von 45 Grad zur Fahrzeuglangsachse gerichtet sein; sie missen so angebracht sein, dass das
Eindringen von Abgasen in das Fahrzeuginnere nicht zu erwarten ist. Auspuffrohre durfen weder Uber die seitliche
noch Uber die hintere Begrenzung der Fahrzeuge hinausragen.
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§ 47d Kohlendioxidemissionen, Kraftstoffverbrauch, Reichweite, Stromverbrauch

(1) FUr Kraftfahrzeuge, die in den Anwendungsbereich der Richtlinie 80/1268/EWG des Rates vom 16.
Dezember 1980 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber den Kraftstoffverbrauch

von Kraftfahrzeugen (ABI. L 375 vom 31.12.1980, S. 36), geandert durch die im Anhang zu dieser Vorschrift
genannten Bestimmungen sowie in den Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 715/2007, die durch die
Verordnung (EG) Nr. 692/2008 geandert worden ist, fallen, sind die Werte flir die Kohlendioxidemissionen, den
Kraftstoffverbrauch, die Reichweite und den Stromverbrauch gemaR den Anforderungen dieser Vorschriften zu
ermitteln.

(2) Bei Nichtvorliegen einer EG-Ubereinstimmungsbescheinigung nach Anhang IX der Richtlinie 70/156/EWG sowie
Anhang IX der Richtlinie 2007/46/EG sind die gemaR den Anforderungen dieser Vorschriften ermittelten Werte in
einer dem Fahrzeughalter beim Kauf des Fahrzeugs zu tGbergebenden Bescheinigung anzugeben.

FuBnote

(+++ §47d: Zur Anwendung vgl. § 72 Abs. 2 Nr. 5 +++4)

§ 47e Genehmigung, Nachristung und Nachfillen von Klimaanlagen

Kraftfahrzeuge mit Klimaanlage, die in den Anwendungsbereich der Richtlinie 2006/40/EG des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 17. Mai 2006 Uiber Emissionen aus Klimaanlagen in Kraftfahrzeugen und zur
Anderung der Richtlinie 70/156/EWG (ABI. L 161 vom 14.6.2006, S. 12) und der Verordnung (EG) Nr. 706/2007
der Kommission vom 21. Juni 2007 zur Festlegung von Verwaltungsvorschriften fir die EG-Typgenehmigung

von Kraftfahrzeugen und eines harmonisierten Verfahrens flir die Messung von Leckagen aus bestimmten
Klimaanlagen nach der Richtlinie 2006/40/EG des Europaischen Parlaments und des Rates (ABI. L 161 vom
22.6.2007, S. 33) fallen, haben mit Wirkung vom 1. Juni 2012 den Vorschriften dieser Verordnung zu entsprechen.

FuBnote

(+++ § 47e: Zur Anwendung vgl. § 72 Abs. 2 Nr. 6 +++)

§ 47f Kraftstoffe, emissionsbedeutsame Betriebsstoffe und Systeme zur Verringerung der Stickoxid-
Emissionen

(1) Ein Kraftfahrzeug darf nur mit den vom Hersteller in der Betriebsanleitung oder in anderen flir den
Fahrzeughalter bestimmten Unterlagen angegebenen Qualitaten von flissigen, gasférmigen oder festen
Kraftstoffen betrieben werden. Abweichend von Satz 1 darf ein Kraftfahrzeug mit anderen Qualitaten von
flissigen, gasférmigen oder festen Kraftstoffen nur betrieben werden, sofern die Einhaltung der Anforderungen
des § 38 Absatz 1 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes an das Fahrzeug sichergestellt ist.

(2) Absatz 1 gilt auch flir erganzende Betriebsstoffe, die zur Einhaltung von Emissionsvorschriften erforderlich
sind. Die Manipulation eines Systems zur Verringerung der Stickoxid-Emissionen und der Betrieb eines
Kraftfahrzeugs und seiner Komponenten ohne ein sich verbrauchendes Reagens oder mit einem ungeeigneten
sich verbrauchenden Reagens ist verboten, sofern das Fahrzeug Uber ein Emissionsminderungssystem verflgt,
das die Nutzung eines sich verbrauchenden Reagens erfordert.

§ 48 Emissionsklassen fir Kraftfahrzeuge

(1) Kraftfahrzeuge, fir die nachgewiesen wird, dass die Emissionen gasférmiger Schadstoffe und
luftverunreinigender Partikel oder die Gerduschemissionen den Anforderungen der in der Anlage XIV genannten
Emissionsklassen entsprechen, werden nach MalRgabe der Anlage XIV in Emissionsklassen eingestuft.

(2) Partikelminderungssysteme, die fur eine Nachristung von mit Selbstziindungsmotor angetriebenen
Nutzfahrzeugen oder mobilen Maschinen und Geraten vorgesehen sind, mussen den Anforderungen der Anlage
XXVI oder XXVII entsprechen und nach MaRRgabe der jeweiligen Anlage geprift, genehmigt und eingebaut werden.

§ 49 Gerauschentwicklung und Schalldampferanlage

(1) Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger mussen so beschaffen sein, dass die Gerauschentwicklung das nach dem
jeweiligen Stand der Technik unvermeidbare Mal8 nicht tbersteigt.
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(2) Kraftfahrzeuge, fir die Vorschriften tber den zuldssigen Gerauschpegel und die Schalldampferanlage in den
nachfolgend genannten Richtlinien der Europaischen Gemeinschaften festgelegt sind, missen diesen Vorschriften
entsprechen:

1. Richtlinie 70/157/EWG des Rates vom 6. Februar 1970 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten Uber den zuldssigen Gerauschpegel und die Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen (ABI.
L 42 vom 23.2.1970, S. 16), gedndert durch die im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen,

2. Richtlinie 74/151/EWG des Rates vom 4. Marz 1974 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten Uber bestimmte Bestandteile und Merkmale von land- oder forstwirtschaftlichen
Zugmaschinen auf Radern (ABI. L 84 vom 28.3.1974, S. 25), geandert durch die im Anhang zu dieser
Vorschrift genannten Bestimmungen,

3. (weggefallen)
4, Richtlinie 97/24/EG, jeweils in der aus dem Anhang zu dieser Vorschrift ersichtlichen Fassung.

Land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen mit einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von
mehr als 30 km/h und selbstfahrende Arbeitsmaschinen und Stapler entsprechen der Vorschrift nach Absatz 1
auch, wenn sie den Vorschriften der Richtlinie nach Nummer 2 genligen. Fahrzeuge entsprechen den Vorschriften
der Richtlinie nach Nummer 2 auch, wenn sie den Vorschriften der Richtlinie nach Nummer 1 gendgen.

(2a) Auspuffanlagen fur Kraftrader sowie Austauschauspuffanlagen und Einzelteile dieser Anlagen als
unabhangige technische Einheit flr Kraftrader dirfen im Geltungsbereich dieser Verordnung nur verwendet
werden oder zur Verwendung feilgeboten oder verauRert werden, wenn sie

1. mit dem EWG-Betriebserlaubniszeichen gemaR Anhang Il Nummer 3.1.3 der Richtlinie 78/1015/EWG des
Rates vom 23. November 1978 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber den
zulassigen Gerauschpegel und die Auspuffanlage von Kraftradern (ABI. L 349 vom 13.12.1978, S. 21), die
zuletzt durch die Richtlinie 89/235/EWG (ABI. L 98 vom 11.4.1989, S. 1) geandert worden ist, oder

2. mit dem Genehmigungszeichen gemal’ Kapitel 9 Anhang VI Nummer 1.3 der Richtlinie 97/24/EG
oder

3. mit dem Markenzeichen ,e" und dem Kennzeichen des Landes, das die Bauartgenehmigung erteilt hat
gemal Kapitel 9 Anhang lll Nummer 2.3.2.2 der Richtlinie 97/24/EG

gekennzeichnet sind. Satz 1 gilt nicht fir
1. Auspuffanlagen und Austauschauspuffanlagen, die ausschlielich im Rennsport verwendet werden,

2. Auspuffanlagen und Austauschauspuffanlagen fir Kraftrader mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 50 km/h.

(3) Kraftfahrzeuge, die gemaR Anlage XIV zur Gerauschklasse G 1 gehdren, gelten als gerduscharm; sie dirfen mit
dem Zeichen ,Gerauscharmes Kraftfahrzeug” gemaR Anlage XV gekennzeichnet sein. Andere Fahrzeuge dirfen
mit diesem Zeichen nicht gekennzeichnet werden. An Fahrzeugen dirfen keine Zeichen angebracht werden, die
mit dem Zeichen nach Satz 1 verwechselt werden kénnen.

(4) Besteht Anlass zu der Annahme, dass ein Fahrzeug den Anforderungen der Absatze 1 bis 2 nicht entspricht,

so ist der Flhrer des Fahrzeugs auf Weisung einer zustandigen Person verpflichtet, den Schallpegel im Nahfeld
feststellen zu lassen. Liegt die Messstelle nicht in der Fahrtrichtung des Fahrzeugs, so besteht die Verpflichtung
nur, wenn der zurlickzulegende Umweg nicht mehr als 6 km betragt. Nach der Messung ist dem Fihrer eine
Bescheinigung Uber das Ergebnis der Messung zu erteilen. Die Kosten der Messung fallen dem Halter des
Fahrzeugs zur Last, wenn eine zu beanstandende Uberschreitung des fiir das Fahrzeug zulassigen Geréuschpegels
festgestellt wird.

(5) Technischer Dienst und Prifstelle im Sinne der in den Absatzen 2 und 3 genannten Regelwerke ist das Institut
fir Fahrzeugtechnik beim Technischen Uberwachungs-Verein Bayern Sachsen e. V., Westendstr. 199, 80686
Minchen. Es kénnen auch andere Technische Prifstellen fur den Kraftfahrzeugverkehr oder von der obersten
Landesbehdrde anerkannte Stellen prifen. Der Technische Dienst ist Gber alle Prifungen zu unterrichten. In
Zweifelsfallen ist er zu beteiligen; bei allen Fragen der Anwendung ist er federfiihrend.

§ 49a Lichttechnische Einrichtungen, allgemeine Grundsatze
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(1) An Kraftfahrzeugen und ihren Anhangern durfen nur die vorgeschriebenen und die fur zuldssig erklarten
lichttechnischen Einrichtungen angebracht sein. Als lichttechnische Einrichtungen gelten auch Leuchtstoffe

und rickstrahlende Mittel sowie auBenwirksame Anlagen zur variablen oder dynamischen optischen Anzeige,
wenn diese selbst leuchten oder von hinten beleuchtet sind. Die lichttechnischen Einrichtungen mussen
vorschriftsmaRig und fest angebracht sowie standig betriebsfertig sein. Lichttechnische Einrichtungen an
Kraftfahrzeugen und Anhangern im Anwendungsbereich der Regelung Nummer 48 der Wirtschaftskommission der
Vereinten Nationen fir Europa (UNECE) (ABI. L 14 vom 16.1.2019, S. 42) missen hinsichtlich des Anbaus und der
Genehmigung lichttechnischer Einrichtungen der Regelung in der jeweils geltenden Fassung entsprechen.

(2) Scheinwerfer dirfen abdeckbar oder versenkbar sein, wenn ihre standige Betriebsfertigkeit dadurch nicht
beeintrachtigt wird.

(3) Lichttechnische Einrichtungen missen so beschaffen und angebracht sein, dass sie sich gegenseitig in ihrer
Wirkung nicht mehr als unvermeidbar beeintrachtigen, auch wenn sie in einem Gerat vereinigt sind.

(4) Sind lichttechnische Einrichtungen gleicher Art paarweise angebracht, so missen sie in gleicher Hdhe Gber
der Fahrbahn und symmetrisch zur Langsmittelebene des Fahrzeugs angebracht sein (bestimmt durch die dulRere
geometrische Form und nicht durch den Rand ihrer leuchtenden Flache), ausgenommen bei Fahrzeugen mit
unsymmetrischer auBerer Form und bei Kraftradern mit Beiwagen. Sie mlssen gleichfarbig sein, gleich stark und
- mit Ausnahme der Parkleuchten und der Fahrtrichtungsanzeiger - gleichzeitig leuchten. Die Vorschriften Uber
die Anbringungshdhe der lichttechnischen Einrichtungen Uber der Fahrbahn gelten fur das unbeladene Fahrzeug.

(5) Alle nach vorn wirkenden lichttechnischen Einrichtungen darfen nur zusammen mit den Schlussleuchten und
der Beleuchtungseinrichtung fir amtliche Kennzeichen oder transparente amtliche Kennzeichen einschaltbar sein.
Dies gilt nicht fur

1. Parkleuchten,
2 Fahrtrichtungsanzeiger,
3. die Abgabe von Leuchtzeichen (§ 16 Absatz 1 der StraBenverkehrs-Ordnung),
4 Arbeitsscheinwerfer an
a) land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen,
b) land- oder forstwirtschaftlichen Arbeitsmaschinen sowie
) Kraftfahrzeugen der Militarpolizei, der Polizei des Bundes und der Lander, des
Bundeskriminalamtes und des Zollfahndungsdienstes,

5. Tagfahrleuchten, die den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen.

(6) In den Scheinwerfern und Leuchten durfen nur die nach ihrer Bauart dafir bestimmten Lichtquellen verwendet
werden.

(7) Fur vorgeschriebene oder fir zuldssig erklarte Warnanstriche, Warnschilder und dergleichen an
Kraftfahrzeugen und Anhangern dirfen Leuchtstoffe und rickstrahlende Mittel verwendet werden.

(8) Fur alle am Kraftfahrzeug oder Zug angebrachten Scheinwerfer und Signalleuchten muss eine ausreichende
elektrische Energieversorgung unter allen Ublichen Betriebsbedingungen standig sichergestellt sein.

(9) Schlussleuchten, Nebelschlussleuchten, Spurhalteleuchten, Umrissleuchten, Bremsleuchten, hintere
Fahrtrichtungsanzeiger, hintere nach der Seite wirkende gelbe nicht dreieckige Riickstrahler und

reflektierende Mittel, hintere Seitenmarkierungsleuchten, Rickfahrscheinwerfer und Kennzeichen mit
Beleuchtungseinrichtungen sowie zwei zusatzliche dreieckige Rickstrahler - flir Anhanger nach § 53 Absatz 7 zwei
zusatzliche Ruckstrahler, wie sie fur Kraftfahrzeuge vorgeschrieben sind - dirfen auf einem abnehmbaren Schild
oder Gestell (Leuchtentrager) angebracht sein bei

1. Anhangern in land- oder forstwirtschaftlichen Betrieben,

2 Anhangern zur Beférderung von Eisenbahnwagen auf der Stralle (Straenroller),
3. Anhangern zur Beférderung von Booten,

4 Turmdrehkranen,
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Forderbandern und Lastenaufzligen,

Abschleppachsen,

abgeschleppten Fahrzeugen,

Fahrgestellen, die zur Anbringung des Aufbaus UGberfihrt werden,

© o N o W

fahrbaren Baubuden,

10. Wohnwagen und Packwagen im Schaustellergewerbe nach § 3 Absatz 3 Satz 1 Nummer 2 Buchstabe b der
Fahrzeug-Zulassungsverordnung,

11. angehangten Arbeitsgeraten fir die StraRenunterhaltung,
12.  Nachlaufern zum Transport von Langmaterial.

Der Leuchtentrager muss rechtwinklig zur Fahrbahn und zur Langsmittelebene des Fahrzeugs angebracht sein; er
darf nicht pendeln kénnen.

(9a) Zusatzliche Rickfahrscheinwerfer (§ 52a Absatz 2), Schlussleuchten (§ 53 Absatz 1), Bremsleuchten (§

53 Absatz 2), Ruckstrahler (§ 53 Absatz 4), Nebelschlussleuchten (§ 53d Absatz 2) und Fahrtrichtungsanzeiger

(§ 54 Absatz 1) sind an Fahrzeugen oder Ladungstragern nach Anzahl und Art wie die entsprechenden
vorgeschriebenen lichttechnischen Einrichtungen fest anzubringen, wenn Ladungstrager oder mitgefihrte
Ladung auch nur teilweise in die in Absatz 1 Satz 4 geforderten Winkel der vorhandenen vorgeschriebenen
Leuchten am Kraftfahrzeug oder Anhanger hineinragen. Die elektrische Schaltung der Nebelschlussleuchten ist
so auszufuhren, dass am Fahrzeug vorhandene Nebelschlussleuchten abgeschaltet werden. Die jeweilige Ab- und
Wiedereinschaltung der Nebelschlussleuchten muss selbsttatig durch Aufstecken oder Abziehen des Steckers fur
die zusatzlichen Nebelschlussleuchten erfolgen.

(10) Bei den in Absatz 9 Nummer 1 und § 53 Absatz 7 genannten Anhangern sowie den in § 53b Absatz 4
genannten Anbaugeraten darf der Leuchtentrager aus zwei oder - in den Fallen des § 53 Absatz 5 - aus drei
Einheiten bestehen, wenn diese Einheiten und die Halterungen an den Fahrzeugen so beschaffen sind, dass
eine unsachgemalie Anbringung nicht maglich ist. An diesen Einheiten dirfen auch nach vorn wirkende
Begrenzungsleuchten angebracht sein.

(11) Fur die Bestimmung der ,leuchtenden Flache”, der ,Lichtaustrittsflache” und der ,Winkel der geometrischen
Sichtbarkeit” gelten die Begriffsbestimmungen in Anhang | der Richtlinie 76/756/EWG.

§ 50 Scheinwerfer fiir Fern- und Abblendlicht
(1) Fur die Beleuchtung der Fahrbahn darf nur weiles Licht verwendet werden.

(2) Kraftfahrzeuge missen mit zwei nach vorn wirkenden Scheinwerfern ausgeristet sein, Kraftrader - auch
mit Beiwagen - mit einem Scheinwerfer. An mehrspurigen Kraftfahrzeugen, deren Breite 1 000 mm nicht
Ubersteigt, sowie an Krankenfahrstiihlen und an Fahrzeugen, die die Baumerkmale von Krankenfahrstihlen
haben, deren Geschwindigkeit aber 30 km/h Ubersteigt, genligt ein Scheinwerfer. Bei Kraftfahrzeugen mit
einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 8 km/h geniuigen Leuchten

ohne Scheinwerferwirkung. Flr einachsige Zug- oder Arbeitsmaschinen, die von FuBgangern an Holmen
geflihrt werden, gilt § 17 Absatz 5 der StraBenverkehrs-Ordnung. Bei einachsigen Zugmaschinen, hinter denen
ein einachsiger Anhanger mitgefiihrt wird, dirfen die Scheinwerfer statt an der Zugmaschine am Anhanger
angebracht sein. Kraftfahrzeuge des Stralendienstes, die von den 6ffentlichen Verwaltungen oder in deren
Auftrag verwendet werden und deren zeitweise vorgebaute Arbeitsgerate die vorschriftsmaRig angebrachten
Scheinwerfer verdecken, diirfen mit zwei zusatzlichen Scheinwerfern fliir Fern- und Abblendlicht oder zusatzlich
mit Scheinwerfern nach Absatz 4 ausgerUstet sein, die héher als 1 000 mm (Absatz 3) Uber der Fahrbahn
angebracht sein diirfen; es darf jeweils nur ein Scheinwerferpaar einschaltbar sein. Die héher angebrachten
Scheinwerfer durfen nur dann eingeschaltet werden, wenn die unteren Scheinwerfer verdeckt sind.

(3) Scheinwerfer mlssen einstellbar und so befestigt sein, dass sie sich nicht unbeabsichtigt verstellen kénnen.
Bei Scheinwerfern flir Abblendlicht darf der niedrigste Punkt der Spiegelkante nicht unter 500 mm und der
hdchste Punkt der leuchtenden Flache nicht héher als 1 200 mm Uber der Fahrbahn liegen. Satz 2 gilt nicht fir

1. Fahrzeuge des StraBendienstes, die von den 6ffentlichen Verwaltungen oder in deren Auftrag verwendet
werden,
2. selbstfahrende Arbeitsmaschinen, Stapler und land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, deren Bauart

eine vorschriftsmaRige Anbringung der Scheinwerfer nicht zulasst. Ist der hochste Punkt der leuchtenden
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Flache jedoch héher als 1 500 mm Uber der Fahrbahn, dann durfen sie bei eingeschalteten Scheinwerfern
nur mit einer Geschwindigkeit von nicht mehr als 30 km/h gefahren werden.

(4) Fur das Fernlicht und fir das Abblendlicht dirfen besondere Scheinwerfer vorhanden sein; sie dirfen so
geschaltet sein, dass bei Fernlicht die Abblendscheinwerfer mitbrennen.

(5) Die Scheinwerfer missen bei Dunkelheit die Fahrbahn so beleuchten (Fernlicht), dass die Beleuchtungsstarke
in einer Entfernung von 100 m in der Langsachse des Fahrzeugs in Hohe der Scheinwerfermitten mindestens
betragt

L. 0,25 Ix bei Kraftradern mit einem Hubraum von nicht mehr als 100 cm3,
2. 0,50 Ix bei Kraftradern mit einem Hubraum tber 100 cm3,
3. 1,00 Ix bei anderen Kraftfahrzeugen.

Die Einschaltung des Fernlichts muss durch eine blau leuchtende Lampe im Blickfeld des Fahrzeugfihrers
angezeigt werden; bei Kraftradern und Zugmaschinen mit offenem Fihrersitz kann die Einschaltung des Fernlichts
durch die Stellung des Schalthebels angezeigt werden. Kraftfahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 30 km/h brauchen nur mit Scheinwerfern ausgeristet zu sein, die den
Vorschriften des Absatzes 6 Satz 2 und 3 entsprechen.

(6) Paarweise verwendete Scheinwerfer flr Fern- und Abblendlicht mlssen so eingerichtet sein, dass sie nur
gleichzeitig und gleichmaliig abgeblendet werden kdnnen. Die Blendung gilt als behoben (Abblendlicht), wenn
die Beleuchtungsstarke in einer Entfernung von 25 m vor jedem einzelnen Scheinwerfer auf einer Ebene
senkrecht zur Fahrbahn in H6he der Scheinwerfermitte und dariber nicht mehr als 1 Ix betragt. Liegt der hochste
Punkt der leuchtenden Flache der Scheinwerfer (Absatz 3 Satz 2) mehr als 1 200 mm Uber der Fahrbahn, so

darf die Beleuchtungsstarke unter den gleichen Bedingungen oberhalb einer Hohe von 1 000 mm 1 Ix nicht
Ubersteigen. Bei Scheinwerfern, deren Anbringungshéhe 1 400 mm Ubersteigt, darf die Hell-Dunkel-Grenze 15 m
vor dem Scheinwerfer nur halb so hoch liegen wie die Scheinwerfermitte. Bei Scheinwerfern fir asymmetrisches
Abblendlicht darf die 1-Lux-Grenze von dem der Scheinwerfermitte entsprechenden Punkt unter einem Winkel
von 15 Grad nach rechts ansteigen, sofern nicht in internationalen Vereinbarungen oder Rechtsakten nach § 21a
etwas anderes bestimmt ist. Die Scheinwerfer mussen die Fahrbahn so beleuchten, dass die Beleuchtungsstarke
in einer Entfernung von 25 m vor den Scheinwerfern senkrecht zum auffallenden Licht in 150 mm Hdéhe Uber der
Fahrbahn mindestens die in Absatz 5 angegebenen Werte erreicht.

(ba) Die Absatze 2 bis 6 gelten nicht fur Mofas. Diese Fahrzeuge mussen mit einem Scheinwerfer fir
Dauerabblendlicht ausgerlstet sein, dessen Beleuchtungsstarke in einer Entfernung von 25 m vor dem
Scheinwerfer auf einer Ebene senkrecht zur Fahrbahn in Hohe der Scheinwerfermitte und dartber nicht mehr

als 1 Ix betragt. Der Scheinwerfer muss am Fahrzeug einstellbar und so befestigt sein, dass er sich nicht
unbeabsichtigt verstellen kann. Die Nennleistung der Gluhlampe im Scheinwerfer muss 15 W betragen. Die Satze
1 bis 3 gelten auch fur Kleinkraftrader und andere Fahrrader mit Hilfsmotor, wenn eine ausreichende elektrische
Energieversorgung der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen nur bei Verwendung von Scheinwerfern fur
Dauerabblendlicht nach den Satzen 2 und 4 sichergestellt ist.

(7) Die Beleuchtungsstarke ist bei stehendem Motor, vollgeladener Batterie und bei richtig eingestellten
Scheinwerfern zu messen.

(8) Mehrspurige Kraftfahrzeuge, ausgenommen land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, Arbeitsmaschinen
und Stapler, missen so beschaffen sein, dass die Ausrichtung des Abblendlichtbindels von Scheinwerfern, die
nicht héher als 1 200 mm tber der Fahrbahn (Absatz 3) angebracht sind, den im Anhang zu dieser Vorschrift
genannten Bestimmungen entspricht.

(9) Scheinwerfer fur Fernlicht durfen nur gleichzeitig oder paarweise einschaltbar sein; beim Abblenden mussen
alle gleichzeitig erldschen.

(10) Kraftfahrzeuge mit Scheinwerfern fir Fern- und Abblendlicht, die mit Gasentladungslampen ausgestattet
sind, mussen mit

1. einer automatischen Leuchtweiteregelung im Sinne des Absatzes 8,
2. einer Scheinwerferreinigungsanlage und
3. einem System, das das standige Eingeschaltetsein des Abblendlichtes auch bei Fernlicht sicherstellt,
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ausgerustet sein.

§ 51 Begrenzungsleuchten, vordere Riickstrahler, Spurhalteleuchten

(1) Kraftfahrzeuge - ausgenommen Kraftrader ohne Beiwagen und Kraftfahrzeuge mit einer Breite von weniger als
1 000 mm - mussen zur Kenntlichmachung ihrer seitlichen Begrenzung nach vorn mit zwei Begrenzungsleuchten
ausgerustet sein, bei denen der auBerste Punkt der leuchtenden Flache nicht mehr als 400 mm von der breitesten
Stelle des Fahrzeugumrisses entfernt sein darf. Zulassig sind zwei zusatzliche Begrenzungsleuchten, die
Bestandteil der Scheinwerfer sein missen. Betragt der Abstand des auBersten Punktes der leuchtenden Flache
der Scheinwerfer von den breitesten Stellen des Fahrzeugumrisses nicht mehr als 400 mm, so genuigen in die
Scheinwerfer eingebaute Begrenzungsleuchten. Das Licht der Begrenzungsleuchten muss weil sein; es darf nicht
blenden. Die Begrenzungsleuchten mussen auch bei Fernlicht und Abblendlicht standig leuchten. Bei Kraftradern
mit Beiwagen muss eine Begrenzungsleuchte auf der duferen Seite des Beiwagens angebracht sein. Kraftrader
ohne Beiwagen durfen im Scheinwerfer eine Leuchte nach Art der Begrenzungsleuchten flihren; Satz 5 ist nicht
anzuwenden. Begrenzungsleuchten an einachsigen Zug- oder Arbeitsmaschinen sind nicht erforderlich, wenn

sie von FuBgangern an Holmen geflihrt werden oder ihre durch die Bauart bestimmte Héchstgeschwindigkeit 30
km/h nicht Ubersteigt und der Abstand des dauBersten Punktes der leuchtenden Flache der Scheinwerfer von der
breitesten Stelle des Fahrzeugumrisses nicht mehr als 400 mm betragt.

(2) Anhanger, deren aullerster Punkt des Fahrzeugumrisses mehr als 400 mm Uber den aulersten Punkt der
leuchtenden Flache der Begrenzungsleuchten des Zugfahrzeugs hinausragt, missen an der Vorderseite durch
zwei Begrenzungsleuchten kenntlich gemacht werden. Andere Anhanger diirfen an der Vorderseite mit zwei
Begrenzungsleuchten ausgeristet sein. An allen Anhangern dirfen an der Vorderseite zwei nicht dreieckige
weile Rickstrahler angebracht sein. Der duBerste Punkt der leuchtenden Flache der Begrenzungsleuchten
und der duBerste Punkt der leuchtenden Flache der Ruckstrahler dirfen nicht mehr als 150 mm, bei land-
oder forstwirtschaftlichen Anhangern nicht mehr als 400 mm, vom aufersten Punkt des Fahrzeugumrisses des
Anhangers entfernt sein.

(3) Der niedrigste Punkt der leuchtenden Flache der Begrenzungsleuchten darf nicht weniger als 350 mm und
ihr hochster Punkt der leuchtenden Flache nicht mehr als 1 500 mm Uber der Fahrbahn liegen. Lasst die Bauart
des Fahrzeugs eine solche Anbringung nicht zu, so dirfen die Begrenzungsleuchten héher angebracht sein,
jedoch nicht héher als 2 100 mm. Bei den vorderen Rickstrahlern darf der niedrigste Punkt der leuchtenden
Flache nicht weniger als 350 mm und ihr hdchster Punkt der leuchtenden Flache nicht mehr als 900 mm tber
der Fahrbahn liegen. Lasst die Bauart des Fahrzeugs eine solche Anbringung nicht zu, so dirfen die Ruckstrahler
héher angebracht sein, jedoch nicht héher als 1 500 mm.

(4) An Anhangern darf am hinteren Ende der beiden Langsseiten je eine nach vorn wirkende Leuchte flir weil3es
Licht (Spurhalteleuchte) angebracht sein.

§ 51a Seitliche Kenntlichmachung

(1) Kraftfahrzeuge - ausgenommen Personenkraftwagen - mit einer Lange von mehr als 6 m sowie Anhanger
mussen an den Langsseiten mit nach der Seite wirkenden gelben, nicht dreieckigen Rickstrahlern ausgeristet
sein. Mindestens je einer dieser Rickstrahler muss im mittleren Drittel des Fahrzeugs angeordnet sein; der

am weitesten vorn angebrachte Rickstrahler darf nicht mehr als 3 m vom vordersten Punkt des Fahrzeugs,

bei Anhangern vom vordersten Punkt der Zugeinrichtung entfernt sein. Zwischen zwei aufeinanderfolgenden
Rickstrahlern darf der Abstand nicht mehr als 3 m betragen. Der am weitesten hinten angebrachte Rickstrahler
darf nicht mehr als 1 m vom hintersten Punkt des Fahrzeugs entfernt sein. Die H6he Uber der Fahrbahn (héchster
Punkt der leuchtenden Flache) darf nicht mehr als 900 mm betragen. Lasst die Bauart des Fahrzeugs das nicht zu,
so durfen die Rickstrahler hoher angebracht sein, jedoch nicht héher als 1 500 mm. Krankenfahrstihle missen
an den Langsseiten mit mindestens je einem gelben Rickstrahler ausgerustet sein, der nicht héher als 600 mm,
jedoch so tief wie mdglich angebracht sein muss. Diese Rickstrahler durfen auch an den Speichen der Rader
angebracht sein.

(2) Die nach Absatz 1 anzubringenden Ruckstrahler diirfen abnehmbar sein

1. an Fahrzeugen, deren Bauart eine dauernde feste Anbringung nicht zulasst,

2. an land- oder forstwirtschaftlichen Bodenbearbeitungsgeraten, die hinter Kraftfahrzeugen mitgefihrt
werden und

3. an Fahrgestellen, die zur Vervollstandigung Uberfihrt werden.
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(3) Die seitliche Kenntlichmachung von Fahrzeugen, fir die sie nicht vorgeschrieben ist, muss Absatz 1
entsprechen. Jedoch geniigt je ein Rickstrahler im vorderen und im hinteren Drittel.

(4) Retroreflektierende gelbe waagerechte Streifen, die unterbrochen sein kénnen, an den Langsseiten von
Fahrzeugen sind zulassig. Sie durfen nicht die Form von Schriftziigen oder Emblemen haben. § 53 Absatz 10
Nummer 3 ist anzuwenden.

(5) Ringférmig zusammenhangende retroreflektierende weilRe Streifen an den Reifen von Kraftradern und
Krankenfahrstihlen sind zulassig.

(6) Fahrzeuge mit einer Lange von mehr als 6,0 m - ausgenommen Fahrgestelle mit Fihrerhaus, land- oder
forstwirtschaftliche Zug- und Arbeitsmaschinen und deren Anhanger sowie Arbeitsmaschinen und Stapler, die
hinsichtlich der Baumerkmale ihres Fahrgestells nicht den Lastkraftwagen und Zugmaschinen gleichzusetzen

sind, - missen an den Langsseiten mit nach der Seite wirkenden gelben Seitenmarkierungsleuchten nach

der Richtlinie 76/756/EWG ausgerustet sein. Flir andere Fahrzeuge ist die entsprechende Anbringung von
Seitenmarkierungsleuchten zuldssig. Ist die hintere Seitenmarkierungsleuchte mit der Schlussleuchte,
Umrissleuchte, Nebelschlussleuchte oder Bremsleuchte zusammengebaut, kombiniert oder ineinandergebaut oder
bildet sie den Teil einer gemeinsam leuchtenden Flache mit dem Ruckstrahler, so darf sie auch rot sein.

(7) Zusatzlich zu den nach Absatz 1 vorgeschriebenen Einrichtungen sind Fahrzeugkombinationen mit
Nachlaufern zum Transport von Langmaterial GUber ihre gesamte Lange (einschlieBlich Ladung) durch gelbes
retroreflektierendes Material, das mindestens dem Typ 2 des Normblattes DIN 67 520 Teil 2, Ausgabe Juni 1994,
entsprechen muss, seitlich kenntlich zu machen in Form von Streifen, Bandern, Schlauch- oder Kabelumhullungen
oder in ahnlicher Ausfihrung. Kurze Unterbrechungen, die durch die Art der Ladung oder die Konstruktion

der Fahrzeuge bedingt sind, sind zuldssig. Die Einrichtungen sind so tief anzubringen, wie es die konstruktive
Beschaffenheit der Fahrzeuge und der Ladung zuldsst. Abweichend von Absatz 6 sind an Nachlaufern von
Fahrzeugkombinationen zum Transport von Langmaterial an den Langsseiten soweit wie méglich vorne und
hinten jeweils eine Seitenmarkierungsleuchte anzubringen.

§ 51b Umrissleuchten

(1) Umrissleuchten sind Leuchten, die die Breite lber alles eines Fahrzeugs deutlich anzeigen. Sie sollen bei
bestimmten Fahrzeugen die Begrenzungs- und Schlussleuchten erganzen und die Aufmerksamkeit auf besondere
Fahrzeugumrisse lenken.

(2) Fahrzeuge mit einer Breite von mehr als 2,10 m mussen und Fahrzeuge mit einer Breite von mehr als 1,80 m
aber nicht mehr als 2,10 m durfen auf jeder Seite mit einer nach vorn wirkenden weilen und einer nach hinten
wirkenden roten Umrissleuchte ausgeristet sein. Die Leuchten einer Fahrzeugseite dirfen zu einer Leuchte
zusammengefasst sein. In allen Fallen muss der Abstand zwischen den leuchtenden Flachen dieser Leuchten und
der Begrenzungsleuchte oder Schlussleuchte auf der gleichen Fahrzeugseite mehr als 200 mm betragen.

(3) Umrissleuchten missen entsprechend den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen an den
Fahrzeugen angebracht sein. Fir Arbeitsmaschinen und Stapler gelten die Anbauvorschriften fir Anhanger und
Sattelanhanger.

(4) Umrissleuchten sind nicht erforderlich an
1. land- oder forstwirtschaftlichen Zug- und Arbeitsmaschinen und ihren Anhangern und
2. allen Anbaugeraten und Anhangegeraten hinter land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen.

(5) Werden Umrissleuchten an Fahrzeugen angebracht, fir die sie nicht vorgeschrieben sind, mussen sie den
Vorschriften der Absatze 1 bis 3 entsprechen.

(6) Umrissleuchten durfen nicht an Fahrzeugen und Anbaugeraten angebracht werden, deren Breite Gber alles
nicht mehr als 1,80 m betragt.

§ 51c Parkleuchten, Park-Warntafeln
(1) Parkleuchten und Park-Warntafeln zeigen die seitliche Begrenzung eines geparkten Fahrzeugs an.

(2) An Kraftfahrzeugen, Anhangern und Zugen durfen angebracht sein:
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1. eine nach vorn wirkende Parkleuchte flir weiles Licht und eine nach hinten wirkende Parkleuchte flr rotes
Licht fur jede Fahrzeugseite oder

eine Begrenzungsleuchte und eine Schlussleuchte oder

3. eine abnehmbare Parkleuchte fur weilSes Licht fur die Vorderseite und eine abnehmbare Parkleuchte fur
rotes Licht fUr die Rlckseite oder

4, je eine Park-Warntafel fiir die Vorderseite und die Riickseite des Fahrzeugs oder Zuges mit je 100 mm
breiten unter 45 Grad nach aullen und unten verlaufenden roten und weiRen Streifen.

An Fahrzeugen, die nicht breiter als 2 000 mm und nicht langer als 6 000 mm sind, dlrfen sowohl die
Parkleuchten nach Nummer 1 einer jeden Fahrzeugseite als auch die nach Nummer 3 zu einem Gerat vereinigt
sein.

(3) Die Leuchten nach Absatz 2 Satz 1 Nummer 1 und 3 und Satz 2 missen so am Fahrzeug angebracht sein, dass
der unterste Punkt der leuchtenden Flache mehr als 350 mm und der hochste Punkt der leuchtenden Flache nicht
mehr als 1 500 mm von der Fahrbahn entfernt sind. Der auBerste Punkt der leuchtenden Flache der Leuchten darf
vom aulersten Punkt des Fahrzeugumrisses nicht mehr als 400 mm entfernt sein.

(4) Die Leuchten nach Absatz 2 Satz 1 Nummer 3 mussen wahrend des Betriebs am Bordnetz anschlieBbar oder
mit aufladbaren Stromquellen ausgeriistet sein, die im Fahrbetrieb standig am Bordnetz angeschlossen sein
mussen.

(5) Park-Warntafeln, deren wirksame Teile nur bei parkenden Fahrzeugen sichtbar sein dlrfen, missen auf der
dem Verkehr zugewandten Seite des Fahrzeugs oder Zuges moglichst niedrig und nicht héher als 1 000 mm
(hochster Punkt der leuchtenden Flache) so angebracht sein, dass sie mit dem Umriss des Fahrzeugs, Zuges oder
der Ladung abschlieRen. Abweichungen von nicht mehr als 100 mm nach innen sind zulassig. Riickstrahler und
amtliche Kennzeichen dirfen durch Park-Warntafeln nicht verdeckt werden.

§ 52 Zusatzliche Scheinwerfer und Leuchten

(1) AuBer mit den in § 50 vorgeschriebenen Scheinwerfern zur Beleuchtung der Fahrbahn durfen mehrspurige
Kraftfahrzeuge mit zwei Nebelscheinwerfern fur weilles oder hellgelbes Licht ausgerustet sein, Kraftrader,

auch mit Beiwagen, mit nur einem Nebelscheinwerfer. Sie durfen nicht hdher als die am Fahrzeug befindlichen
Scheinwerfer fur Abblendlicht angebracht sein. Sind mehrspurige Kraftfahrzeuge mit Nebelscheinwerfern
ausgerustet, bei denen der auBRere Rand der Lichtaustrittsflache mehr als 400 mm von der breitesten Stelle des
Fahrzeugumrisses entfernt ist, so mussen die Nebelscheinwerfer so geschaltet sein, dass sie nur zusammen
mit dem Abblendlicht brennen kdnnen. Nebelscheinwerfer missen einstellbar und an dafur geeigneten Teilen
der Fahrzeuge so befestigt sein, dass sie sich nicht unbeabsichtigt verstellen kdnnen. Sie mussen so eingestellt
sein, dass eine Blendung anderer Verkehrsteilnehmer nicht zu erwarten ist. Die Blendung gilt als behoben, wenn
die Beleuchtungsstarke in einer Entfernung von 25 m vor jedem einzelnen Nebelscheinwerfer auf einer Ebene
senkrecht zur Fahrbahn in H6he der Scheinwerfermitte und dariber bei Nennspannung an den Klemmen der
Scheinwerferlampe nicht mehr als 1 Ix betragt.

(2) Ein Suchscheinwerfer flr weiles Licht ist zulassig. Die Leistungsaufnahme darf nicht mehr als 35 W betragen.
Er darf nur zugleich mit den Schlussleuchten und der Kennzeichenbeleuchtung einschaltbar sein.

(3) Mit einer oder, wenn die horizontale und vertikale Sichtbarkeit (geometrische Sichtbarkeit) es fir die
Rundumwirkung erfordert, mehreren Warnleuchten fur blaues Blinklicht durfen ausgeristet sein:

1. Kraftfahrzeuge sowie Anhanger, die dem Vollzugsdienst der Polizei, der Militarpolizei, der
Bundespolizei, des Zolldienstes, des Bundesamtes fur Logistik und Mobilitat oder der Bundesstelle
far Flugunfalluntersuchung dienen, insbesondere Kommando-, Streifen-, Mannschaftstransport-,
Verkehrsunfall-, Mordkommissionsfahrzeuge,

2. Einsatz- und Kommando-Kraftfahrzeuge sowie Anhanger der Feuerwehren und der anderen Einheiten und
Einrichtungen des Zivil- und Katastrophenschutzes und des Rettungsdienstes, falls sie als solche aulien
deutlich sichtbar gekennzeichnet sind,

3. Kraftfahrzeuge, die nach dem Fahrzeugschein als Unfallhilfswagen 6ffentlicher Verkehrsbetriebe mit
spurgefuhrten Fahrzeugen, einschliel8lich Oberleitungsomnibussen, anerkannt sind, falls sie als solche
auBen deutlich sichtbar gekennzeichnet sind,
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4, Kraftfahrzeuge des Rettungsdienstes, die flr Krankentransport oder Notfallrettung besonders eingerichtet
und nach dem Fahrzeugschein als Krankenkraftwagen anerkannt sind, falls sie als solche aulien deutlich
sichtbar gekennzeichnet sind.

Je ein Paar Warnleuchten flr blaues Blinklicht mit einer Hauptabstrahlrichtung nach vorne oder nach hinten
sind an Kraftfahrzeugen nach Satz 1 zulassig, jedoch bei mehrspurigen Fahrzeugen nur in Verbindung mit
Warnleuchten fir blaues Blinklicht.

(3a) Kraftfahrzeuge des Vollzugsdienstes der Militérpolizei, der Polizeien des Bundes und der Lander sowie des
Zollfahndungsdienstes durfen folgende Warnleuchten und Signalgeber haben:

1. Anhaltesignal,
2. nach vorn wirkende Signalgeber fir rote Lichtschrift sowie
3. nach hinten wirkende Signalgeber flr rote oder gelbe Lichtschrift.

Kraftfahrzeuge des Vollzugsdienstes des Bundesamtes flr Logistik und Mobilitat diirfen mit einem nach
hinten wirkenden Signalgeber fiir rote Lichtschrift ausgeristet sein. Die Warnleuchten fir rotes Blinklicht und
blaues Blinklicht dirfen nicht gemeinsam betrieben werden kénnen. Erganzend zu den Signalgebern diirfen
fluoreszierende oder retroreflektierende Folien verwendet werden.

(4) Mit einer oder, wenn die horizontale und vertikale Sichtbarkeit es erfordert, mehreren Warnleuchten fir gelbes
Blinklicht - Rundumlicht - durfen ausgerUstet sein:

1. Fahrzeuge, die dem Bau, der Unterhaltung oder Reinigung von Strafen oder von Anlagen im StraBenraum
oder die der Mullabfuhr dienen und durch rot-weiBe Warnmarkierungen (Sicherheitskennzeichnung), die
dem Normblatt DIN 30 710, Ausgabe Marz 1990, entsprechen miissen, gekennzeichnet sind,

2. Kraftfahrzeuge, die nach ihrer Bauart oder Einrichtung zur Pannenhilfe geeignet und nach dem
Fahrzeugschein als Pannenhilfsfahrzeug anerkannt sind. Die Zulassungsbehérde kann zur Vorbereitung
ihrer Entscheidung die Beibringung des Gutachtens eines amtlich anerkannten Sachverstandigen oder
Prifers fur den Kraftfahrzeugverkehr dariber anordnen, ob das Kraftfahrzeug nach seiner Bauart oder
Einrichtung zur Pannenhilfe geeignet ist. Die Anerkennung ist nur zuldssig fir Fahrzeuge von Betrieben,
die gewerblich oder innerbetrieblich Pannenhilfe leisten, von Automobilclubs und von Verbanden des
Verkehrsgewerbes und der Autoversicherer,

3. Fahrzeuge mit ungewoéhnlicher Breite oder Lange oder mit ungewdéhnlich breiter oder langer Ladung,
sofern die genehmigende Behdrde die Fihrung der Warnleuchten vorgeschrieben hat,

4, Fahrzeuge, die aufgrund ihrer Ausristung als Schwer- oder GroBraumtransport-Begleitfahrzeuge
ausgerustet und nach dem Fahrzeugschein anerkannt sind. Andere Begleitfahrzeuge dirfen mit
abnehmbaren Warnleuchten ausgerustet sein, sofern die genehmigende Behdérde die Fihrung der
Warnleuchten vorgeschrieben hat,

5. Fahrzeuge der Bodendienste von Flugplatzen oder der behdérdlichen Luftaufsicht.

(5) Krankenkraftwagen (Absatz 3 Nummer 4) dirfen mit einer nur nach vorn wirkenden besonderen
Beleuchtungseinrichtung (zum Beispiel Rot-Kreuz-Leuchte) ausgerUstet sein, um den Verwendungszweck des
Fahrzeugs kenntlich zu machen. Die Beleuchtungseinrichtung darf keine Scheinwerferwirkung haben.

(6) An Kraftfahrzeugen, in denen ein Arzt zur Hilfeleistung in Notfallen unterwegs ist, darf wahrend des Einsatzes
ein nach vorn und nach hinten wirkendes Schild mit der in schwarzer Farbe auf gelbem Grund versehenen
Aufschrift ,Arzt Notfalleinsatz” auf dem Dach angebracht sein, das gelbes Blinklicht ausstrahlt; dies gilt nur, wenn
der Arzt zum Flhren des Schildes berechtigt ist. Die Berechtigung zum Fihren des Schildes erteilt auf Antrag

die Zulassungsbehérde; sie entscheidet nach Anhérung der zustandigen Arztekammer. Der Berechtigte erhilt
hieriber eine Bescheinigung, die wahrend der Einsatzfahrt mitzufihren und zustandigen Personen auf Verlangen
zur Prifung auszuhandigen ist.

(7) Mehrspurige Fahrzeuge dlrfen mit einer oder mehreren Leuchten zur Beleuchtung von Arbeitsgeraten und
Arbeitsstellen (Arbeitsscheinwerfer) ausgerUstet sein. Arbeitsscheinwerfer dirfen nicht wahrend der Fahrt
benutzt werden. An Fahrzeugen, die dem Bau, der Unterhaltung oder der Reinigung von Stralen oder Anlagen
im StraBenraum oder der Muallabfuhr dienen, darfen Arbeitsscheinwerfer abweichend von Satz 2 auch wahrend
der Fahrt eingeschaltet sein, wenn die Fahrt zum Arbeitsvorgang gehdrt. Arbeitsscheinwerfer dirfen nur dann
eingeschaltet werden, wenn sie andere Verkehrsteilnehmer nicht blenden.
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(8) Tursicherungsleuchten fiir rotes Licht, die beim Offnen der Fahrzeugtiiren nach riickwérts leuchten, sind
zulassig; flr den gleichen Zweck durfen auch rote rickstrahlende Mittel verwendet werden.

(9) Vorzeltleuchten an Wohnwagen und Wohnmobilen sind zulassig. Sie dirfen nicht wahrend der Fahrt benutzt
und nur dann eingeschaltet werden, wenn nicht zu erwarten ist, dass sie Verkehrsteilnehmer auf 6ffentlichen
StraBen blenden.

(10) Kraftfahrzeuge nach Absatz 3 Nummer 4 dirfen mit horizontal umlaufenden Streifen in leuchtrot nach DIN
6164, Teil 1, Ausgabe Februar 1980, ausgerustet sein.

(11) Kraftfahrzeuge nach Absatz 3 Satz 1 Nummer 1, 2 und 4 durfen zusatzlich zu Warnleuchten fir blaues
Blinklicht - Rundumlicht - und Warnleuchten fur blaues Blinklicht mit einer Hauptabstrahlrichtung nach vorne mit
einem Heckwarnsystem bestehend aus hdchstens drei Paar horizontal nach hinten wirkenden Leuchten fur gelbes
Blinklicht ausgeristet sein. Die Warnleuchten flr gelbes Blinklicht mit einer Hauptabstrahlrichtung missen

1. nach der Kategorie X der Nummer 1.1.2 der ECE-Regelung Nr. 65 Uber einheitliche Bedingungen flr die
Genehmigung von Warnleuchten fir Blinklicht fir Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger (BGBI. 1994 11 S. 108)
bauartgenehmigt sein,

synchron blinken und

3. im oberen Bereich des Fahrzeughecks symmetrisch zur Fahrzeuglangsachse angebracht werden. Die
Bezugsachse der Leuchten muss parallel zur Standflache des Fahrzeugs auf der Fahrbahn verlaufen.

Das Heckwarnsystem muss unabhangig von der (ibrigen Fahrzeugbeleuchtung eingeschaltet werden kénnen

und darf nur im Stand oder bei Schrittgeschwindigkeit betrieben werden. Der Betrieb des Heckwarnsystems ist
durch eine Kontrollleuchte im Fahrerhaus anzuzeigen. Es ist ein deutlich sichtbarer Hinweis anzubringen, dass das
Heckwarnsystem nur zur Absicherung der Einsatzstelle verwendet werden und das Einschalten nur im Stand oder
bei Schrittgeschwindigkeit erfolgen darf.

§ 52a Riickfahrscheinwerfer

(1) Der Ruckfahrscheinwerfer ist eine Leuchte, die die Fahrbahn hinter und gegebenenfalls neben dem Fahrzeug
ausleuchtet und anderen Verkehrsteilnehmern anzeigt, dass das Fahrzeug rickwarts fahrt oder zu fahren beginnt.

(2) Kraftfahrzeuge missen hinten mit einem oder zwei Rickfahrscheinwerfern fiir weilSes Licht ausgeristet sein.
An Anhangern sind hinten ein oder zwei Riickfahrscheinwerfer zulassig. Der niedrigste Punkt der leuchtenden
Flache darf nicht weniger als 250 mm und der hiochste Punkt der leuchtenden Flache nicht mehr als 1 200 mm
Uber der Fahrbahn liegen.

(3) An mehrspurigen Kraftfahrzeugen mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 3,5 t darf auf jeder
Langsseite ein Ruckfahrscheinwerfer angebaut sein. Der hochste Punkt der leuchtenden Flache darf nicht mehr
als 1 200 mm Uber der Fahrbahn liegen. Diese Rlckfahrscheinwerfer dirfen seitlich nicht mehr als 50 mm tber
den Fahrzeugumriss hinausragen.

(4) Rickfahrscheinwerfer dirfen nur bei eingelegtem Rickwartsgang leuchten kénnen, wenn die Einrichtung
zum Anlassen oder Stillsetzen des Motors sich in der Stellung befindet, in der der Motor arbeiten kann. Ist eine
der beiden Voraussetzungen nicht gegeben, so dirfen sie nicht eingeschaltet werden kdnnen oder eingeschaltet
bleiben.

(5) Rickfahrscheinwerfer mussen, soweit nicht tber eine Bauartgenehmigung eine andere Ausrichtung
vorgeschrieben ist, so geneigt sein, dass sie die Fahrbahn auf nicht mehr als 10 m hinter der Leuchte beleuchten.
(6) Rickfahrscheinwerfer sind nicht erforderlich an

1. Kraftradern,

2 land- oder forstwirtschaftlichen Zug- oder Arbeitsmaschinen,

3 einachsigen Zugmaschinen,

4, Arbeitsmaschinen und Staplern,

5 Krankenfahrstuhlen.
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(7) Werden Rickfahrscheinwerfer an Fahrzeugen angebracht, fir die sie nicht vorgeschrieben sind, missen sie
den Vorschriften der Absatze 2, 4 und 5 entsprechen.

§ 53 Schlussleuchten, Bremsleuchten, Riickstrahler

(1) Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger missen hinten mit zwei ausreichend wirkenden Schlussleuchten fiir rotes
Licht ausgerlstet sein. Kraftrader ohne Beiwagen brauchen nur eine Schlussleuchte zu haben. Der niedrigste
Punkt der leuchtenden Flache der Schlussleuchten darf nicht tiefer als 350 mm, bei Kraftradern nicht tiefer

als 250 mm, und der hiéchste Punkt der leuchtenden Flache nicht héher als 1 500 mm, bei Arbeitsmaschinen,
Staplern und land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen nicht héher als 1 900 mm Uber der Fahrbahn
liegen. Wenn die Form des Aufbaus die Einhaltung dieser Male nicht zulasst, darf der héchste Punkt der
leuchtenden Flache nicht héher als 2 100 mm Uber der Fahrbahn liegen. Die Schlussleuchten missen méglichst
weit voneinander angebracht, der auBerste Punkt der leuchtenden Flache darf nicht mehr als 400 mm von der
breitesten Stelle des Fahrzeugumrisses entfernt sein. Mehrspurige Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger dirfen
mit zwei zusatzlichen Schlussleuchten ausgertstet sein. Vorgeschriebene Schlussleuchten dirfen an einer
gemeinsamen Sicherung nicht angeschlossen sein.

(2) Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger mussen hinten mit zwei ausreichend wirkenden Bremsleuchten fiir rotes
Licht ausgerlstet sein, die nach rickwarts die Betatigung der Betriebsbremse, bei Fahrzeugen nach § 41 Absatz
7 der mechanischen Bremse, anzeigen. Die Bremsleuchten diirfen auch bei Betatigen eines Retarders oder einer
ahnlichen Einrichtung aufleuchten. Bremsleuchten, die in der Nahe der Schlussleuchten angebracht oder damit
zusammengebaut sind, mussen starker als diese leuchten. Bremsleuchten sind nicht erforderlich an:

1. Kraftradern mit oder ohne Beiwagen mit einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von
nicht mehr als 50 km/h,

2. Krankenfahrstuhlen,

3. Anhangern hinter Fahrzeugen nach den Nummern 1 und 2 und

4, Fahrzeugen mit hydrostatischem Fahrantrieb, der als Betriebsbremse anerkannt ist.

Bremsleuchten an Fahrzeugen, fur die sie nicht vorgeschrieben sind, missen den Vorschriften dieses Absatzes
entsprechen. An Kraftradern ohne Beiwagen ist nur eine Bremsleuchte zulassig. Der niedrigste Punkt der
leuchtenden Flache der Bremsleuchten darf nicht tiefer als 350 mm und der hdchste Punkt der leuchtenden
Flache nicht héher als 1 500 mm Uber der Fahrbahn liegen. An Fahrzeugen des StraRendienstes, die von
offentlichen Verwaltungen oder in deren Auftrag verwendet werden, darf der hdchste Punkt der leuchtenden
Flache der Bremsleuchten héher als 1 500 mm uber der Fahrbahn liegen. An Arbeitsmaschinen, Staplern und
land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen darf der hdochste Punkt der leuchtenden Flache nicht héher als

1 900 mm und, wenn die Form des Aufbaus die Einhaltung dieses MaRes nicht zuldsst, nicht héher als 2 100 mm
Uber der Fahrbahn liegen. Mehrspurige Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger durfen mit zwei zusatzlichen, héher
als 1 000 mm Uber der Fahrbahn liegenden, innen oder aulRen am Fahrzeug fest angebrachten Bremsleuchten
ausgerustet sein, die abweichend von Satz 6 auch hoher als 1 500 mm Uber der Fahrbahn angebracht sein durfen.
Sie mussen so weit wie moglich voneinander entfernt angebracht sein.

(3) (weggefallen)

(4) Kraftfahrzeuge muissen an der Rlckseite mit zwei roten Rlckstrahlern ausgeristet sein. Anhanger missen mit
zwei dreieckigen roten Rickstrahlern ausgerlstet sein; die Seitenlange solcher Rickstrahler muss mindestens
150 mm betragen, die Spitze des Dreiecks muss nach oben zeigen. Der duBerste Punkt der leuchtenden Flache
der Rickstrahler darf nicht mehr als 400 mm vom aufRersten Punkt des Fahrzeugumrisses und ihr héchster
Punkt der leuchtenden Flache nicht mehr als 900 mm von der Fahrbahn entfernt sein. Ist wegen der Bauart

des Fahrzeugs eine solche Anbringung der Rickstrahler nicht maéglich, so sind zwei zusatzliche Riuckstrahler
erforderlich, wobei ein Paar Ruckstrahler so niedrig wie moglich und nicht mehr als 400 mm von der breitesten
Stelle des Fahrzeugumrisses entfernt und das andere Paar mdglichst weit auseinander und héchstens 900 mm
Uber der Fahrbahn angebracht sein muss. Kraftrader ohne Beiwagen brauchen nur mit einem Rickstrahler
ausgerustet zu sein. An den hinter Kraftfahrzeugen mitgefuhrten Schneeraumgeraten mit einer Breite von mehr
als 3 m muss in der Mitte zwischen den beiden anderen Rickstrahlern ein zusatzlicher dreieckiger Rickstrahler
angebracht sein. Fahrrader mit Hilfsmotor dirfen mit Pedalrtickstrahlern (§ 67 Absatz 6) ausgerustet sein.
Dreieckige Rickstrahler sind an Kraftfahrzeugen nicht zulassig.

(5) Vorgeschriebene Schlussleuchten, Bremsleuchten und Rickstrahler missen am aullersten Ende des Fahrzeugs
angebracht sein. Ist dies wegen der Bauart des Fahrzeugs nicht méglich, und betragt der Abstand des aulRersten
Endes des Fahrzeugs von den zur Langsachse des Fahrzeugs senkrecht liegenden Ebenen, an denen sich die
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Schlussleuchten, die Bremsleuchten oder die Rlckstrahler befinden, mehr als 1 000 mm, so muss je eine der
genannten Einrichtungen zusatzlich méglichst weit hinten und maéglichst in der nach den Absatzen 1, 2 und 4
vorgeschriebenen Hohe etwa in der Mittellinie der Fahrzeugspur angebracht sein. Nach hinten hinausragende
fahrbare Anhangeleitern, Férderbander und Krane sind auBerdem am Tage wie eine Ladung nach § 22 Absatz 4
der StraRenverkehrs-Ordnung kenntlich zu machen.

(6) Die Absatze 1 und 2 gelten nicht fur einachsige Zug- oder Arbeitsmaschinen. Sind einachsige Zug- oder
Arbeitsmaschinen mit einem Anhanger verbunden, so mussen an der Rickseite des Anhangers die fir
Kraftfahrzeuge vorgeschriebenen Schlussleuchten angebracht sein. An einspurigen Anhangern hinter einachsigen
Zug- oder Arbeitsmaschinen und hinter Kraftradern - auch mit Beiwagen - gentgen flr die rickwartige Sicherung
eine Schlussleuchte und ein dreieckiger Rickstrahler.

(7) Abweichend von Absatz 4 Satz 2 durfen

1. land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgerate, die hinter Kraftfahrzeugen mitgefthrt werden und nur im
Fahren eine ihrem Zweck entsprechende Arbeit leisten kdnnen,

2. eisenbereifte Anhanger, die nur fur land- oder forstwirtschaftliche Zwecke verwendet werden,
mit Ruckstrahlern ausgerUstet sein, wie sie nach Absatz 4 Satz 1 und 8 fur Kraftfahrzeuge vorgeschrieben sind.

(7a) Anhanger, die nur fur land- oder forstwirtschaftliche Zwecke eingesetzt werden, kénnen neben den
Rlckstrahlern nach Absatz 4 Satz 2 auch Rickstrahler fihren, wie sie fur Kraftfahrzeuge vorgeschrieben sind.

(7b) Ruckstrahler an hinter Kraftfahrzeugen mitgefuhrten land- oder forstwirtschaftlichen
Bodenbearbeitungsgeraten dirfen abnehmbar sein.

(8) Mit Abschleppwagen oder Abschleppachsen abgeschleppte Fahrzeuge missen Schlussleuchten,
Bremsleuchten, Rickstrahler und Fahrtrichtungsanzeiger haben. Diese Beleuchtungseinrichtungen darfen auf
einem Leuchtentrager (§ 49a Absatz 9) angebracht sein; sie missen vom abschleppenden Fahrzeug aus betatigt
werden konnen.

(9) Schlussleuchten, Bremsleuchten und rote Rickstrahler - ausgenommen zusatzliche Bremsleuchten und
zusatzliche Schlussleuchten - darfen nicht an beweglichen Fahrzeugteilen angebracht werden. Das gilt nicht fur
lichttechnische Einrichtungen, die nach § 49a Absatz 9 und 10 abnehmbar sein dlrfen.

(10) Die Kennzeichnung von

1. Kraftfahrzeugen, deren durch die Bauart bestimmte Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30 km/h
betragt, und ihren Anhangern mit einer dreieckigen Tafel mit abgeflachten Ecken, die der im Anhang zu
dieser Vorschrift genannten Bestimmung entspricht,

2. schweren und langen Kraftfahrzeugen und Anhangern mit rechteckigen Tafeln, die der im Anhang zu
dieser Vorschrift genannten Bestimmung entsprechen,

3. Fahrzeugen der Klassen M, M3, O und Fahrgestellen mit Fahrerhaus, unvollstandigen Fahrzeugen,
Sattelzugmaschinen und Fahrzeuge der Klasse N> mit einer Hochstmasse von nicht mehrals 7,5 t
sowie Fahrzeuge der Klassen N, O3 und O4 mit einer Breite von nicht mehr als 2 100 mm oder mit einer

Lange von nicht mehr als 6 000 mm mit weilen oder gelben auffalligen Markierungen an der Seite, mit
roten oder gelben auffalligen Markierungen hinten, die den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten
Bestimmungen entsprechen, und

4, Kraftfahrzeugen, die nach § 52 Absatz 3 mit Warnleuchten fir blaues Blinklicht in Form eines
Rundumlichts ausgerustet sind, mit retroreflektierenden Materialien, die den im Anhang zu dieser
Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen,

ist zulassig. An Fahrzeugen der Klassen N2, N3, O3 und Oy, die in Satz 1 Nummer 3 nicht genannt sind, missen

seitlich weille oder gelbe, hinten rote oder gelbe auffallige Markierungen, die den im Anhang zu dieser Vorschrift
genannten Bestimmungen entsprechen, angebracht werden. Bei den in Satz 1 Nummer 3 und Satz 2 genannten
Fahrzeugen ist in Verbindung mit der Konturmarkierung Werbung auch aus andersfarbigen retroreflektierenden
Materialien auf den Seitenflachen der Fahrzeuge zulassig, die den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten
Bestimmungen entspricht.

§ 53a Warndreieck, Warnleuchte, Warnblinkanlage, Warnweste
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(1) Warndreiecke und Warnleuchten mussen tragbar, standsicher und so beschaffen sein, dass sie bei Gebrauch
auf ausreichende Entfernung erkennbar sind. Warndreiecke muissen ruckstrahlend sein; Warnleuchten muissen
gelbes Blinklicht abstrahlen, von der Lichtanlage des Fahrzeugs unabhangig sein und eine ausreichende
Brenndauer haben. Warnwesten mussen der Norm DIN EN 471:2003+A1:2007, Ausgabe Marz 2008 oder der
Norm EN I1SO 20471:2013 entsprechen. Die Warneinrichtungen mussen in betriebsfertigem Zustand sein.

(2) In Kraftfahrzeugen mit Ausnahme von Krankenfahrstuhlen, Kraftradern und einachsigen Zug- oder
Arbeitsmaschinen missen mindestens folgende Warneinrichtungen mitgefihrt werden:

1. in Personenkraftwagen, land- oder forstwirtschaftlichen Zug- oder Arbeitsmaschinen sowie in anderen
Kraftfahrzeugen mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von nicht mehr als 3,5 t:
ein Warndreieck;

2. in Kraftfahrzeugen mit einem zulassigen Gesamtgewicht von mehr als 3,5 t:
ein Warndreieck und getrennt davon eine Warnleuchte. Als Warnleuchte darf auch eine tragbare
Blinkleuchte nach § 53b Absatz 5 Satz 7 mitgeflhrt werden;

3. in Personenkraftwagen, Lastkraftwagen, Zug- und Sattelzugmaschinen sowie Kraftomnibussen:
eine Warnweste.

(3) Warnleuchten, die mitgeflihrt werden, ohne dass sie nach Absatz 2 vorgeschrieben sind, dirfen abweichend
von Absatz 1 von der Lichtanlage des Fahrzeugs abhangig, im Fahrzeug fest angebracht oder so beschaffen sein,
dass sie bei Bedarf innen oder auBen am Fahrzeug angebracht werden kénnen. Sie missen der Nummer 20 der
Technischen Anforderungen an Fahrzeugteile bei der Bauartpriifung nach § 22a der Stralenverkehrs-Zulassungs-
Ordnung (Verkehrsblatt 1973 S. 558) entsprechen.

(4) Fahrzeuge (ausgenommen Kraftfahrzeuge nach § 30a Absatz 3 mit Ausnahme von dreiradrigen
Kraftfahrzeugen), die mit Fahrtrichtungsanzeigern ausgeristet sein miissen, missen zusatzlich eine
Warnblinkanlage haben. Sie muss wie folgt beschaffen sein:

1. Flr die Schaltung muss im Kraftfahrzeug ein besonderer Schalter vorhanden sein.

2. Nach dem Einschalten missen alle am Fahrzeug oder Zug vorhandenen Blinkleuchten gleichzeitig mit
einer Frequenz von 1,5 Hz + 0,5 Hz (90 Impulse + 30 Impulse in der Minute) gelbes Blinklicht abstrahlen.

3. Dem Fahrzeugfihrer muss durch eine auffallige Kontrolleuchte nach § 39a angezeigt werden, dass das
Warnblinklicht eingeschaltet ist.

(5) Warnblinkanlagen an Fahrzeugen, flr die sie nicht vorgeschrieben sind, missen den Vorschriften des Absatzes
4 entsprechen.

§ 53b Ausriistung und Kenntlichmachung von Anbaugeraten und Hubladebiihnen

(1) Anbaugerate, die seitlich mehr als 400 mm Uber den dulersten Punkt der leuchtenden Flachen der
Begrenzungs- oder der Schlussleuchten des Fahrzeugs hinausragen, missen mit Begrenzungsleuchten (§ 51
Absatz 1), Schlussleuchten (§ 53 Absatz 1) und Rlckstrahlern (§ 53 Absatz 4) ausgerlstet sein. Die Leuchten
mussen so angebracht sein, dass der dulRerste Punkt ihrer leuchtenden Flache nicht mehr als 400 mm von der
auBersten Begrenzung des Anbaugerats und der héchste Punkt der leuchtenden Flache nicht mehr als 1 500 mm
von der Fahrbahn entfernt sind. Der auRRerste Punkt der leuchtenden Flache der Rickstrahler darf nicht mehr als
400 mm von der duBersten Begrenzung des Anbaugerats, der hdchste Punkt der leuchtenden Flache nicht mehr
als 900 mm von der Fahrbahn entfernt sein. Die Leuchten und die Rluckstrahler dirfen auBerhalb der Zeit, in der
Beleuchtung nétig ist (§ 17 Absatz 1 der StraBenverkehrs-Ordnung), abgenommen sein; sie missen im oder am
Fahrzeug mitgefuhrt werden.

(2) Anbaugerate, deren dulerstes Ende mehr als 1 000 mm Uber die Schlussleuchten des Fahrzeugs nach hinten
hinausragt, missen mit einer Schlussleuchte (§ 53 Absatz 1) und einem Ruckstrahler (§ 53 Absatz 4) ausgerUstet
sein. Schlussleuchte und Rlckstrahler missen mdéglichst am duBersten Ende des Anbaugerats und maglichst in
der Fahrzeugldngsmittelebene angebracht sein. Der héchste Punkt der leuchtenden Flache der Schlussleuchte
darf nicht mehr als 1 500 mm und der des Rlckstrahlers nicht mehr als 900 mm von der Fahrbahn entfernt

sein. Schlussleuchte und Rickstrahler durfen aulerhalb der Zeit, in der Beleuchtung nétig ist (§ 17 Absatz 1 der
StraBenverkehrs-Ordnung), abgenommen sein; sie missen im oder am Fahrzeug mitgefuhrt werden.
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(3) Anbaugerate nach Absatz 1 missen standig nach vorn und hinten, Anbaugerate nach Absatz 2 missen
stéandig nach hinten durch Park-Warntafeln nach § 51c oder durch Folien oder Tafeln nach DIN 11 030, Ausgabe
September 1994, kenntlich gemacht werden. Diese Tafeln, deren Streifen nach auffen und nach unten verlaufen
mussen, brauchen nicht fest am Anbaugerat angebracht zu sein.

(4) 1st beim Mitfuhren von Anbaugeraten eine Beeintrachtigung der Wirkung lichttechnischer Einrichtungen
nicht vermeidbar, so missen wahrend der Dauer der Beeintrachtigung zusatzlich angebrachte lichttechnische
Einrichtungen (zum Beispiel auf einem Leuchtentrager nach § 49a Absatz 9 oder 10) gleicher Art ihre Funktion
Ubernehmen.

(5) Hubladeblhnen und ahnliche Einrichtungen, auBer solchen an Kraftomnibussen, mussen wahrend ihres
Betriebs durch zwei Blinkleuchten fiir gelbes Licht mit einer Lichtstarke von nicht weniger als 50 cd und

nicht mehr als 500 cd und mit gut sichtbaren rot-weien Warnmarkierungen kenntlich gemacht werden. Die
Blinkleuchten und die Warnmarkierungen muissen - bezogen auf die Arbeitsstellung der Einrichtung - méglichst
am hinteren Ende und soweit auBen wie mdglich angebracht sein. Die Blinkleuchten mussen in Arbeitsstellung
der Einrichtung mindestens in den Winkelbereichen nach oben, hinten und zur Seite sichtbar sein, die fur hinten
an Fahrzeugen angeordnete Fahrtrichtungsanzeiger in § 49a Absatz 1 Satz 4 gefordert werden. Die Blinkleuchten
mussen eine flache Abbdschung haben. Die Blinkleuchten missen wahrend des Betriebs der Einrichtung
selbsttatig und unabhangig von der Gbrigen Fahrzeugbeleuchtung Warnblinklicht abstrahlen. Die rot-weilen
Warnmarkierungen mussen retroreflektierend sein und brauchen nur nach hinten zu wirken. Bei Fahrzeugen,
bei denen fest angebaute Blinkleuchten mit dem Verwendungszweck oder der Bauweise der Hubladeblhne
unvereinbar sind und bei Fahrzeugen, bei denen eine Nachristung mit zumutbarem Aufwand nicht mdéglich

ist, muss mindestens eine tragbare Blinkleuchte als Sicherungseinrichtung von Hubladebihnen oder dhnlichen
Einrichtungen mitgefihrt, aufgestellt und zweckentsprechend betrieben werden.

§ 53¢ Tarnleuchten

(1) Fahrzeuge der Bundeswehr, der Bundespolizei, der Polizei und des Katastrophenschutzes durfen zusatzlich
mit den zum Tarnlichtkreis gehérenden Leuchten - Tarnscheinwerfer, Tarnschlussleuchten, Abstandsleuchten und
Tarnbremsleuchten - versehen sein.

(2) Die Tarnleuchten dirfen nur einschaltbar sein, wenn die tbrige Fahrzeugbeleuchtung abgeschaltet ist.

§ 53d Nebelschlussleuchten

(1) Die Nebelschlussleuchte ist eine Leuchte, die rotes Licht abstrahlt und das Fahrzeug bei dichtem Nebel von
hinten besser erkennbar macht.

(2) Mehrspurige Kraftfahrzeuge, deren durch die Bauart bestimmte Héchstgeschwindigkeit mehr als 60 km/h
betragt, und ihre Anhanger missen hinten mit einer oder zwei, andere Kraftfahrzeuge und Anhanger durfen
hinten mit einer Nebelschlussleuchte, ausgeristet sein.

(3) Der niedrigste Punkt der leuchtenden Flache darf nicht weniger als 250 mm und der hdchste Punkt nicht mehr
als 1 000 mm Uber der Fahrbahn liegen. In allen Fallen muss der Abstand zwischen den leuchtenden Flachen

der Nebelschlussleuchte und der Bremsleuchte mehr als 100 mm betragen. Ist nur eine Nebelschlussleuchte
angebracht, so muss sie in der Mitte oder links davon angeordnet sein.

(4) Nebelschlussleuchten missen so geschaltet sein, dass sie nur dann leuchten kénnen, wenn die Scheinwerfer
fur Fernlicht, fir Abblendlicht oder die Nebelscheinwerfer oder eine Kombination dieser Scheinwerfer
eingeschaltet sind. Sind Nebelscheinwerfer vorhanden, so missen die Nebelschlussleuchten unabhangig von
diesen ausgeschaltet werden kénnen. Sind die Nebelschlussleuchten eingeschaltet, darf die Betatigung des
Schalters fir Fernlicht oder Abblendlicht die Nebelschlussleuchten nicht ausschalten.

(5) Eingeschaltete Nebelschlussleuchten missen dem Fahrzeugfiihrer durch eine Kontrollleuchte fiir gelbes Licht,
die in seinem Blickfeld gut sichtbar angeordnet sein muss, angezeigt werden.

(6) In einem Zug brauchen nur die Nebelschlussleuchten am letzten Anhanger zu leuchten. Die Abschaltung
der Nebelschlussleuchten am Zugfahrzeug oder am ersten Anhanger ist aber nur dann zulassig, wenn die
jeweilige Ab- bzw. Wiedereinschaltung selbsttatig durch Aufstecken bzw. Abziehen des Steckers fiir die
Anhangerbeleuchtung erfolgt.
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§ 54 Fahrtrichtungsanzeiger

(1) Kraftfahrzeuge und ihre Anhanger missen mit Fahrtrichtungsanzeigern ausgerustet sein. Die
Fahrtrichtungsanzeiger missen nach dem Einschalten mit einer Frequenz von 1,5 Hz £ 0,5 Hz (90 Impulse *

30 Impulse in der Minute) zwischen hell und dunkel sowie auf derselben Fahrzeugseite - ausgenommen an
Kraftradern mit Wechselstromlichtanlage - in gleicher Phase blinken. Sie mlssen so angebracht und beschaffen
sein, dass die Anzeige der beabsichtigten Richtungsanderung unter allen Beleuchtungs- und Betriebsverhaltnissen
von anderen Verkehrsteilnehmern, fir die ihre Erkennbarkeit von Bedeutung ist, deutlich wahrgenommen werden
kann. Fahrtrichtungsanzeiger brauchen ihre Funktion nicht zu erflllen, solange sie Warnblinklicht abstrahlen.

(1a) Die nach hinten wirkenden Fahrtrichtungsanzeiger dirfen nicht an beweglichen Fahrzeugteilen angebracht
werden. Die nach vorn wirkenden Fahrtrichtungsanzeiger und die zusatzlichen seitlichen Fahrtrichtungsanzeiger
dirfen an beweglichen Fahrzeugteilen angebaut sein, wenn diese Teile nur eine Normallage (Betriebsstellung)
haben. Die Satze 1 und 2 gelten nicht fur Fahrtrichtungsanzeiger, die nach § 49a Absatz 9 und 10 abnehmbar sein
dirfen.

(2) Sind Fahrtrichtungsanzeiger nicht im Blickfeld des Fihrers angebracht, so muss ihre Wirksamkeit dem
Flhrer sinnfallig angezeigt werden; dies gilt nicht fir Fahrtrichtungsanzeiger an Kraftradern und fir seitliche
Zusatzblinkleuchten. Fahrtrichtungsanzeiger dirfen die Sicht des Fahrzeugflihrers nicht behindern.

(3) Als Fahrtrichtungsanzeiger sind nur Blinkleuchten fiir gelbes Licht zulassig.

(4) Erforderlich als Fahrtrichtungsanzeiger sind

1. an mehrspurigen Kraftfahrzeugen
paarweise angebrachte Blinkleuchten an der Vorderseite und an der Riickseite. Statt der Blinkleuchten
an der Vorderseite durfen Fahrtrichtungsanzeiger am vorderen Teil der beiden Langsseiten angebracht
sein. An Fahrzeugen mit einer Lange von nicht mehr als 4 m und einer Breite von nicht mehr als 1,60
m genligen Fahrtrichtungsanzeiger an den beiden Langsseiten. An Fahrzeugen, bei denen der Abstand
zwischen den einander zugekehrten auBeren Randern der Lichtaustrittsflachen der Blinkleuchten an der
Vorderseite und an der Riickseite mehr als 6 m betragt, missen zusatzliche Fahrtrichtungsanzeiger an
den beiden Langsseiten angebracht sein,

2. an Kraftradern
paarweise angebrachte Blinkleuchten an der Vorderseite und an der Rickseite. Der Abstand des
inneren Randes der Lichtaustrittsflache der Blinkleuchten muss von der durch die Langsachse des
Kraftrades verlaufenden senkrechten Ebene bei den an der Riickseite angebrachten Blinkleuchten
mindestens 120 mm, bei den an der Vorderseite angebrachten Blinkleuchten mindestens 170 mm und
vom Rand der Lichtaustrittsflache des Scheinwerfers mindestens 100 mm betragen. Der untere Rand der
Lichtaustrittsflache von Blinkleuchten an Kraftradern muss mindestens 350 mm Uber der Fahrbahn liegen.
Wird ein Beiwagen mitgeflhrt, so mussen die fur die betreffende Seite vorgesehenen Blinkleuchten an der
AuBenseite des Beiwagens angebracht sein,

3. an Anhangern
paarweise angebrachte Blinkleuchten an der Ruckseite. Beim Mitfiihren von zwei Anhangern genligen
Blinkleuchten am letzten Anhanger, wenn die Anhanger hinter einer Zugmaschine mit einer durch die
Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h mitgefihrt werden oder wenn sie
fur eine Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h in der durch § 58 vorgeschriebenen Weise
gekennzeichnet sind,

4, an Kraftomnibussen, die fur die Schilerbeférderung besonders eingesetzt sind,
an der Ruckseite zwei zusatzliche Blinkleuchten, die so hoch und so weit auRen wie mdglich angeordnet
sein mussen,

5. an mehrspurigen Kraftfahrzeugen und Sattelanhangern - ausgenommen Arbeitsmaschinen, Stapler und

land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen und deren Anhanger - mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von mehr als 3,5 t an den Langsseiten im vorderen Drittel zusatzliche Blinkleuchten, deren Lichtstarke
nach hinten mindestens 50 cd und hdchstens 200 cd betragt. Fir diese Fahrzeuge ist die Anbringung
zusatzlicher Fahrtrichtungsanzeiger nach Nummer 1 nicht erforderlich.

(5) Fahrtrichtungsanzeiger sind nicht erforderlich an

1. einachsigen Zugmaschinen,
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einachsigen Arbeitsmaschinen,
offenen Krankenfahrstihlen,
Leichtkraftradern, Kleinkraftradern und Fahrradern mit Hilfsmotor,

i kA w N

folgenden Arten von Anhangern:
a) eisenbereiften Anhangern, die nur flr land- oder forstwirtschaftliche Zwecke verwendet werden;

b) angehangten land- oder forstwirtschaftlichen Arbeitsgeraten, soweit sie die Blinkleuchten des
ziehenden Fahrzeugs nicht verdecken;

) einachsigen Anhangern hinter Kraftradern;
d) Sitzkarren (§ 3 Absatz 3 Satz 1 Nummer 2 Buchstabe i der Fahrzeug-Zulassungsverordnung).

(6) Fahrtrichtungsanzeiger an Fahrzeugen, flr die sie nicht vorgeschrieben sind, missen den vorstehenden
Vorschriften entsprechen.

§ 54a Innenbeleuchtung in Kraftomnibussen

(1) Kraftomnibusse miissen eine Innenbeleuchtung haben; diese darf die Sicht des Fahrzeugflhrers nicht
beeintrachtigen.

(2) Die fir Fahrgaste bestimmten Ein- und Ausstiege miissen ausreichend ausgeleuchtet sein, solange die
jeweilige Fahrgasttir nicht geschlossen ist.

§ 54b Windsichere Handlampe

In Kraftomnibussen muss auller den nach § 53a Absatz 1 erforderlichen Warneinrichtungen eine von der
Lichtanlage des Fahrzeugs unabhangige windsichere Handlampe mitgefuhrt werden.

§ 55 Einrichtungen fiir Schallzeichen

(1) Kraftfahrzeuge missen mindestens eine Einrichtung fur Schallzeichen haben, deren Klang gefahrdete
Verkehrsteilnehmer auf das Herannahen eines Kraftfahrzeugs aufmerksam macht, ohne sie zu erschrecken und
andere mehr als unvermeidbar zu beldstigen. Ist mehr als eine Einrichtung fur Schallzeichen angebracht, so muss
sichergestellt sein, dass jeweils nur eine Einrichtung betatigt werden kann. Die Umschaltung auf die eine oder
andere Einrichtung darf die Abgabe einer Folge von Klangen verschiedener Grundfrequenzen nicht ermdéglichen.

(2) Als Einrichtungen fur Schallzeichen dirfen Hupen und Hérner angebracht sein, die einen Klang mit
gleichbleibenden Grundfrequenzen (auch harmonischen Akkord) erzeugen, der frei von Nebengerauschen ist.

Die Lautstarke darf in 7 m Entfernung von dem Anbringungsort der Schallquelle am Fahrzeug und in einem
Hohenbereich von 500 mm bis 1 500 mm Uber der Fahrbahn an keiner Stelle 105 dB(A) Ubersteigen. Die
Messungen sind auf einem freien Platz mit méglichst glatter Oberflache bei Windstille durchzuflhren; Hindernisse
(Baume, Straucher u. a.), die durch Widerhall oder Dampfung stdren kdnnen, missen von der Schallquelle
mindestens doppelt so weit entfernt sein wie der Schallempfanger.

(2a) Abweichend von den Absatzen 1 und 2 missen Kraftfahrzeuge nach § 30a Absatz 3 Einrichtungen fir
Schallzeichen haben, die den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen.

(3) Kraftfahrzeuge, die auf Grund des § 52 Absatz 3 Warnleuchten fur blaues Blinklicht flhren, missen mit
mindestens einer Warneinrichtung mit einer Folge von Klangen verschiedener Grundfrequenz (Einsatzhorn)
ausgerustet sein. Ist mehr als ein Einsatzhorn angebracht, so muss sichergestellt sein, dass jeweils nur eines
betatigt werden kann.

(3a) Kraftfahrzeuge, die auf Grund des § 52 Absatz 3a mit Anhaltesignal und mit Signalgebern flr rote Lichtschrift
ausgeruistet sind, durfen neben der in Absatz 3 vorgeschriebenen Warneinrichtung, dem Einsatzhorn, mit

einer zusatzlichen Warneinrichtung, dem Anhaltehorn, ausgerustet sein. Es muss sichergestellt sein, dass das
Anhaltehorn nur in Verbindung mit dem Anhaltesignal und dem Signalgeber fur rote Lichtschrift aktiviert werden
kann. Es darf nicht mdglich sein, die Warneinrichtungen gemeinsam zu betreiben.

(3b) Kraftfahrzeuge im Anwendungsbereich der Verordnung (EU) Nr. 540/2014 des Europaischen

Parlaments und des Rates vom 16. April 2014 Gber den Gerauschpegel von Kraftfahrzeugen und von
Austauschschallddmpferanlagen sowie zur Anderung der Richtlinie 2007/46/EG und zur Aufhebung der Richtlinie
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70/157/EWG (ABI. L 158 vom 27.5.2014, S. 131; L 360, S. 111), die zuletzt durch die Delegierte Verordnung (EU)
2019/839 (ABI. L 138 vom 24.5.2019, S. 70) geandert worden ist, die Uber ein akustisches Fahrzeug-Warnsystem
(Acoustic Vehicle Alerting System - AVAS) verfigen dirfen, das den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten
Bestimmungen entspricht, gelten auch im Falle einer Nachristung als Ubereinstimmend mit diesem Paragraphen.

(4) AusschlielBlich die in den Absatzen 1 bis 3b beschriebenen Einrichtungen fur Schallzeichen sowie Sirenen
dirfen an Kraftfahrzeugen, mit Ausnahme von Kraftfahrzeugen nach Absatz 3a Satz 1, angebracht sein. Nur die
in Satz 1 der Absatze 3 und 3a genannten Kraftfahrzeuge durfen mit dem Einsatzhorn oder zusatzlich mit dem
Anhaltehorn ausgeristet sein.

(5) Absatz 1 gilt nicht fur eisenbereifte Kraftfahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 8 km/h und fur einachsige Zug- oder Arbeitsmaschinen, die von
FuBgangern an Holmen gefuhrt werden.

(6) Mofas missen mit mindestens einer helltdnenden Glocke ausgeriistet sein. Radlaufglocken und andere
Einrichtungen flr Schallzeichen sind nicht zulassig.

§ 55a Elektromagnetische Vertraglichkeit

(1) Personenkraftwagen, Kraftomnibusse, Lastkraftwagen, Zugmaschinen und Sattelzugmaschinen mit
mindestens vier Radern und einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h

- ausgenommen land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, Muldenkipper, Flurférderzeuge, Elektrokarren

und Autoschutter - sowie ihre Anhanger missen den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen
Uber die elektromagnetische Vertraglichkeit entsprechen. Satz 1 gilt entsprechend fliir andere Fahrzeuge, die
hinsichtlich ihrer Baumerkmale des Fahrgestells und ihrer elektrischen Ausristung den genannten Fahrzeugen
gleichzusetzen sind, sowie fiir Bauteile und selbststandige technische Einheiten, die zum Einbau in den genannten
Fahrzeugen bestimmt sind.

(2) Kraftfahrzeuge nach § 30a Absatz 3 sowie zum Einbau in diese Fahrzeuge bestimmte selbststandige
technische Einheiten miissen den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen Uber die
elektromagnetische Vertraglichkeit entsprechen.

§ 56 Spiegel und andere Einrichtungen fiir indirekte Sicht

(1) Kraftfahrzeuge missen nach MaRgabe der Absatze 2 bis 3 Spiegel oder andere Einrichtungen fur
indirekte Sicht haben, die so beschaffen und angebracht sind, dass der Fahrzeugfihrer nach rickwarts, zur
Seite und unmittelbar vor dem Fahrzeug - auch beim Mitfihren von Anhangern - alle fur ihn wesentlichen
Verkehrsvorgange beobachten kann.

(2) Es sind erforderlich

1. bei Personenkraftwagen sowie Lastkraftwagen, Zugmaschinen und Sattelzugmaschinen mit einer
zulassigen Gesamtmasse von nicht mehr als 3,5 t Spiegel oder andere Einrichtungen flr indirekte
Sicht, die in den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen flr diese Fahrzeuge als
vorgeschrieben bezeichnet sind; die vorgeschriebenen sowie vorhandene gemaR Anhang lll Nummer 2.1.1
der im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Richtlinie zulassige Spiegel oder andere Einrichtungen fur
indirekte Sicht missen den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen;

2. bei Lastkraftwagen, Zugmaschinen, Sattelzugmaschinen und Fahrzeugen mit besonderer
Zweckbestimmung nach Anhang Il Buchstabe A Nummer 5.6 und 5.7 der Richtlinie 70/156/EWG mit
einer zulassigen Gesamtmasse von mehr als 3,5 t sowie bei Kraftomnibussen Spiegel oder andere
Einrichtungen flr indirekte Sicht, die in den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen fur
diese Fahrzeuge als vorgeschrieben bezeichnet sind;

die vorgeschriebenen sowie vorhandenen gemal Anhang Ill Nummer 2.1.1 der im Anhang zu dieser Vorschrift
genannten Richtlinie zulassigen Spiegel oder andere Einrichtungen fur indirekte Sicht missen den im Anhang zu
dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen;

3. bei Lastkraftwagen, Zugmaschinen, Sattelzugmaschinen, selbstfahrenden Arbeitsmaschinen, die den
Baumerkmalen von Lastkraftwagen hinsichtlich des Fahrgestells entsprechen, und Fahrzeugen mit
besonderer Zweckbestimmung nach Anhang Il Buchstabe A Nummer 5.7 und 5.8 der Richtlinie 2007/46/
EG mit einer zuldssigen Gesamtmasse von mehr als 3,5 t, die ab dem 1. Januar 2000 bis zum 25. Januar
2007 erstmals in den Verkehr gekommen sind, Spiegel oder andere Einrichtungen fur indirekte Sicht, die
in den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen flr diese Fahrzeuge als vorgeschrieben
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bezeichnet sind; diese Spiegel oder andere Einrichtungen fir indirekte Sicht missen den im Anhang zu
dieser Vorschrift oder im Anhang zu den Nummern 1 und 2 genannten Bestimmungen entsprechen;

4, bei land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40 km/h Spiegel, die den im Anhang zu dieser Vorschrift
genannten Bestimmungen entsprechen mussen,

5. bei Kraftfahrzeugen nach Artikel 1 der Richtlinie 2002/24/EG Spiegel, die den im Anhang zu dieser
Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen mussen.

(2a) Bei land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von mehr als 40 km/h sowie bei Arbeitsmaschinen und Staplern ist § 56 Absatz 2 in der am
29. Marz 2005 geltenden Fassung anzuwenden.

(3) Nicht erforderlich sind Spiegel bei einachsigen Zugmaschinen, einachsigen Arbeitsmaschinen, offenen
Elektrokarren mit einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h sowie
mehrspurigen Kraftfahrzeugen mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als
25 km/h und mit offenem Fihrerplatz, der auch beim Mitflihren von unbeladenen oder beladenen Anhangern nach
rickwarts Sicht bietet.

§ 57 Geschwindigkeitsmessgerat und Wegstreckenzahler

(1) Kraftfahrzeuge missen mit einem im unmittelbaren Sichtfeld des Fahrzeugflhrers liegenden
Geschwindigkeitsmessgerat ausgeristet sein. Dies gilt nicht fur

1. mehrspurige Kraftfahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht
mehr als 30 km/h sowie

2. mit Fahrtschreiber oder Kontrollgerat (§ 57a) ausgerustete Kraftfahrzeuge, wenn die
Geschwindigkeitsanzeige im unmittelbaren Sichtfeld des Fahrzeugfihrers liegt.

(2) Bei Geschwindigkeitsmessgeraten muss die Geschwindigkeit in Kilometer je Stunde angezeigt werden. Das
Geschwindigkeitsmessgerat muss den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entsprechen.

(3) Das Geschwindigkeitsmessgerat darf mit einem Wegstreckenzahler verbunden sein, der die zuriickgelegte
Strecke in Kilometern anzeigt. Die vom Wegstreckenzahler angezeigte Wegstrecke darf von der tatsachlich
zuruckgelegten Wegstrecke £ 4 Prozent abweichen.

§ 57a Fahrtschreiber und Kontrollgerat
(1) (weggefallen)
(1a) Der Fahrtschreiber sowie alle I6sbaren Verbindungen der Ubertragungseinrichtungen miissen plombiert sein.

(2) Der Fahrtschreiber muss vom Beginn bis zum Ende jeder Fahrt ununterbrochen in Betrieb sein und auch
die Haltezeiten aufzeichnen. Die Schaublatter - bei mehreren miteinander verbundenen Schaublattern
(Schaublattbindel) das erste Blatt - sind vor Antritt der Fahrt mit dem Namen der Fiihrer sowie dem
Ausgangspunkt und Datum der ersten Fahrt zu bezeichnen; ferner ist der Stand des Wegstreckenzahlers

am Beginn und am Ende der Fahrt oder beim Einlegen und bei der Entnahme des Schaublatts vom
Kraftfahrzeughalter oder dessen Beauftragten einzutragen; andere, durch Rechtsvorschriften weder geforderte
noch erlaubte Vermerke auf der Vorderseite des Schaublatts sind unzuldssig. Es dirfen nur Schaublatter mit
Prifzeichen verwendet werden, die fiir den verwendeten Fahrtschreibertyp zugeteilt sind. Die Schaublatter
sind zustandigen Personen auf Verlangen jederzeit vorzulegen; der Kraftfahrzeughalter hat sie ein Jahr lang
aufzubewahren. Auf jeder Fahrt muss mindestens ein Ersatzschaublatt mitgefihrt werden.

(3) Die Absatze 1 bis 2 gelten nicht, wenn das Fahrzeug an Stelle eines vorgeschriebenen Fahrtschreibers mit
einem Kontrollgerat im Sinne des Anhangs | oder des Anhangs | B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 ausgeristet
ist. In diesem Fall ist das Kontrollgerat nach MaRgabe des Absatzes 2 zu betreiben; bei Verwendung eines
Kontrollgerates nach Anhang | B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 muss die Fahrerkarte nicht gesteckt werden.
Im Falle des Einsatzes von Kraftomnibussen im Linienverkehr bis 50 Kilometer kann anstelle des Namens der
FUhrer das amtliche Kennzeichen oder die Betriebsnummer des jeweiligen Fahrzeugs auf den Ausdrucken

und Schaublattern eingetragen werden. Die Daten des Massespeichers sind vom Kraftfahrzeughalter alle drei
Monate herunterzuladen; § 2 Absatz 5 der Fahrpersonalverordnung gilt entsprechend. Wird bei Fahrzeugen

zur Guterbeférderung mit einer zulassigen Gesamtmasse von mindestens 12 t oder bei Fahrzeugen zur
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Personenbeférderung mit mehr als acht Sitzplatzen aulRer dem Fahrersitz und einer zulassigen Gesamtmasse
von mehr als 10 t, die ab dem 1. Januar 1996 erstmals zum Verkehr zugelassen wurden und bei denen die
Ubermittlung der Signale an das Kontrollgerat ausschlieBlich elektrisch erfolgt, das Kontrollgerat ausgetauscht,
so0 muss dieses durch ein Gerat nach Anhang | B der Verordnung (EWG) Nr. 3821/85 ersetzt werden. Ein
Austausch des Kontrollgerates im Sinne des Satzes 5 liegt nur dann vor, wenn das gesamte System bestehend
aus Registriereinheit und Geschwindigkeitsgeber getauscht wird.

(4) Weitergehende Anforderungen in Sondervorschriften bleiben unberihrt.

§ 57b Prifung der Fahrtenschreiber und Kontrollgerate

(1) Halter, deren Kraftfahrzeuge mit einem Fahrtenschreiber nach der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 ausgerUstet
sein missen, haben auf ihre Kosten die Fahrtenschreiber nach MaRgabe des Absatzes 2 und der Anlagen XVIII
und XVllla darauf prifen zu lassen, dass Einbau, Zustand, Messgenauigkeit und Arbeitsweise vorschriftsmaRig
sind. Bestehen keine Bedenken gegen die VorschriftsmaBigkeit, so hat der Hersteller oder die Werkstatt auf oder
neben dem Fahrtenschreiber oder an der B-Saule der Fahrerseite gut sichtbar und dauerhaft ein Einbauschild
anzubringen. Bei Fahrzeugen ohne B-Saule ist, sofern méglich, das Einbauschild am Tlrrahmen der Fahrerseite
des Fahrzeugs gut sichtbar und dauerhaft anzubringen und muss in jedem Fall deutlich sichtbar sein. Das
Einbauschild muss plombiert sein, es sei denn, dass es sich nicht ohne Vernichtung der Angaben entfernen lasst.
Der Halter hat daflr zu sorgen, dass das Einbauschild die vorgeschriebenen Angaben enthalt, plombiert sowie
vorschriftsmaBig angebracht und weder verdeckt noch verschmutzt ist.

(2) Die Prifungen sind mindestens einmal innerhalb von 24 Monaten seit der letzten Priifung durchzufihren.
AuBerdem mussen die Prifungen nach jedem Einbau, jeder Reparatur der Fahrtenschreiberanlage, jeder
Anderung der Wegdrehzahl oder Wegimpulszahl und nach jeder Anderung des wirksamen Reifenumfanges des
Kraftfahrzeugs, die sich aus einer Anderung der ReifengréRe ergibt, und wenn eine Plombierung gemaR Artikel 22
der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 ersetzt wird, durchgeflihrt werden.

Bei Fahrtenschreibern nach den Anhangen | B der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 und | C der
Durchflhrungsverordnung (EU) 2016/799 der Kommission vom 18. Marz 2016 zur Durchfiihrung der

Verordnung (EU) Nr. 165/2014 des Europaischen Parlaments und des Rates zur Festlegung der Vorschriften

Uber Bauart, Priifung, Einbau, Betrieb und Reparatur von Fahrtenschreibern und ihren Komponenten (ABI.

L 139 vom 26.5.2016, S. 1; L 146 vom 3.6.2016, S. 31; L 27 vom 1.2.2017, S. 169), die zuletzt durch die
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2020/158 (ABI. L 34 vom 6.2.2020, S. 20) geandert worden ist, ist die Prifung
auch dann durchzufiihren, wenn die koordinierte Weltzeit (Coordinated Universal Time - UTC) von der korrekten
Zeit um mehr als 20 Minuten abweicht und wenn sich das amtliche Kennzeichen des Kraftfahrzeugs geandert hat.

(3) Die Prifungen durfen nur durchgefiihrt werden durch
1. einen nach MaBgabe der Anlage XVllic hierflir amtlich anerkannten Fahrtenschreiberhersteller,

von diesen nach MaBgabe der Anlage XVIIld beauftragten Kraftfahrzeugwerkstatten oder

3. die in den gemaR Artikel 24 Absatz 5 der Verordnung (EU) Nr. 165/2014 von der Kommission
veroffentlichten Verzeichnissen aufgefiihrten zugelassenen Einbaubetrieben und Werkstatten.

(4) Wird der Fahrtenschreiber vom Fahrzeughersteller eingebaut, so kann dieser, sofern er hierfir nach
Anlage XVllic amtlich anerkannt ist, die Einbauprifung nach MaBgabe der Anlage XVllla durchfiihren und
das Gerat kalibrieren. Die Einbauprifung und Kalibrierung kann abweichend von Satz 1 auch durch einen
hierflr anerkannten Fahrzeugimporteur durchgefiihrt werden. Die Einbaupriafung darf nur an einer Prifstelle
durchgeflihrt werden, die den in Anlage XVIlIb festgelegten Anforderungen entspricht.

§ 57c¢ Ausriistung von Kraftfahrzeugen mit Geschwindigkeitsbegrenzern und ihre Benutzung

(1) Geschwindigkeitsbegrenzer sind Einrichtungen, die im Kraftfahrzeug in erster Linie durch die Steuerung der
Kraftstoffzufuhr zum Motor die Fahrzeughdéchstgeschwindigkeit auf den eingestellten Wert beschranken.

(2) Alle Kraftomnibusse sowie Lastkraftwagen, Zugmaschinen und Sattelzugmaschinen mit einer zuldssigen
Gesamtmasse von jeweils mehr als 3,5 t missen mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer ausgerustet sein. Der
Geschwindigkeitsbegrenzer ist bei

1. Kraftomnibussen auf eine Hochstgeschwindigkeit einschlieBlich aller Toleranzen von 100 km/h (Vget +
Toleranzen = 100 km/h),
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2. Lastkraftwagen, Zugmaschinen und Sattelzugmaschinen auf eine Héchstgeschwindigkeit - einschlieBlich
aller Toleranzen - von 90 km/h (vget + Toleranzen < 90 km/h) einzustellen.

(3) Mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer brauchen nicht ausgeristet zu sein:

1. Kraftfahrzeuge, deren durch die Bauart bestimmte tatsachliche Héchstgeschwindigkeit nicht héher als die
jeweils in Absatz 2 Satz 2 in Verbindung mit Absatz 4 genannte Geschwindigkeit ist,

2. Kraftfahrzeuge der Bundeswehr, der Bundespolizei, der Einheiten und Einrichtungen des
Katastrophenschutzes, der Feuerwehren, der Rettungsdienste und der Polizei,

3. Kraftfahrzeuge, die fir wissenschaftliche Versuchszwecke auf der Stralle oder zur Erprobung im Sinne des
§ 19 Absatz 6 eingesetzt werden, und

4, Kraftfahrzeuge, die ausschlieBlich fir 6ffentliche Dienstleistungen innerhalb geschlossener Ortschaften

eingesetzt werden oder die Uberfuhrt werden (zum Beispiel vom Aufbauhersteller zum Betrieb oder fir
Wartungs- und Reparaturarbeiten).

(4) Die Geschwindigkeitsbegrenzer missen den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen tber
Geschwindigkeitsbegrenzer entsprechen.

(5) Der Geschwindigkeitsbegrenzer muss so beschaffen sein, dass er nicht ausgeschaltet werden kann.
§ 57d Einbau und Priifung von Geschwindigkeitshegrenzern

(1) Geschwindigkeitsbegrenzer dirfen in Kraftfahrzeuge nur eingebaut und gepruft werden von hierfir amtlich
anerkannten

1. Fahrzeugherstellern,
2. Herstellern von Geschwindigkeitsbegrenzern oder
3. Beauftragten der Hersteller

sowie durch von diesen ermachtigten Werkstatten. Dariber hinaus dirfen die in § 57b Absatz 3 genannten Stellen
diese Prifungen durchfuhren.

(2) Halter, deren Kraftfahrzeuge mit einem Geschwindigkeitsbegrenzer nach § 57c Absatz 2 ausgerlstet sind,
haben auf ihre Kosten die Geschwindigkeitsbegrenzer nach jedem Einbau, jeder Reparatur, jeder Anderung der
Wegdrehzahl oder des wirksamen Reifenumfanges des Kraftfahrzeugs oder der Kraftstoff-Zufihrungseinrichtung
durch einen Berechtigten nach Absatz 1 prifen und bescheinigen zu lassen, dass Einbau, Zustand und
Arbeitsweise vorschriftsmalig sind. Die Bescheinigung Uber die Prifung muss mindestens folgende Angaben
enthalten:

Name, Anschrift oder Firmenzeichen der Berechtigten nach Absatz 1,

die eingestellte Geschwindigkeit vget,

1
2
3. Wegdrehzahl des Kraftfahrzeugs,
4 wirksamer Reifenumfang des Kraftfahrzeugs,
5 Datum der Prifung und

6. die letzten acht Zeichen der Fahrzeug-ldentifizierungsnummer des Kraftfahrzeugs.

Der Fahrzeugfuhrer hat die Bescheinigung tber die Prifung des Geschwindigkeitsbegrenzers mitzufihren und auf
Verlangen zustandigen Personen zur Priifung auszuhandigen. Die Satze 1 und 3 gelten nicht fir Fahrzeuge mit
roten Kennzeichen oder mit Kurzzeitkennzeichen.

(3) Wird der Geschwindigkeitsbegrenzer von einem Fahrzeughersteller eingebaut, der Inhaber einer Allgemeinen
Betriebserlaubnis nach § 20 ist, kann dieser die nach Absatz 2 erforderliche Bescheinigung ausstellen.

(4) Fir die Anerkennung der Fahrzeughersteller, der Hersteller von Geschwindigkeitsbegrenzern oder von
Beauftragten der Hersteller sind die oberste Landesbehérde, die von ihr bestimmten oder die nach Landesrecht

zustandigen Stellen zustandig.

(5) Die Anerkennung kann Fahrzeugherstellern, Herstellern von Geschwindigkeitsbegrenzern oder Beauftragten
der Hersteller erteilt werden:
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1. zur Vornahme des Einbaus und der Prifung nach Absatz 2,
2. zur Ermachtigung von Werkstatten, die den Einbau und die Prifungen vornehmen.

(6) Die Anerkennung wird erteilt, wenn

1. der Antragsteller, bei juristischen Personen die nach Gesetz oder Satzung zur Vertretung berufenen
Personen, die Gewahr fur zuverlassige Austbung der dadurch verliehenen Befugnisse bietet,

2. der Antragsteller, falls er die Priifungen selbst vornimmt, nachweist, dass er Uiber die erforderlichen
Fachkrafte sowie Uber die notwendigen, dem Stand der Technik entsprechenden Priifgerate und sonstigen
Einrichtungen und Ausstattungen verflgt,

3. der Antragsteller, falls er die Priifungen und den Einbau durch von ihm ermachtigte Werkstatten
vornehmen lasst, nachweist, dass er durch entsprechende Uberwachungs- und Weisungsbefugnisse
sichergestellt hat, dass bei den Werkstatten die Voraussetzungen nach Nummer 2 vorliegen und die
Durchflihrung des Einbaus und der Priifungen ordnungsgemaf erfolgt.

(7) Wird die Anerkennung nach Absatz 5 Nummer 2 ausgesprochen, so haben der Fahrzeughersteller, der
Hersteller von Geschwindigkeitsbegrenzern oder die Beauftragten der Hersteller der Anerkennungsbehdérde und
den zustandigen obersten Landesbehdérden die ermachtigten Werkstatten mitzuteilen.

(8) Die Anerkennung ist nicht Gbertragbar; sie kann mit Nebenbestimmungen verbunden werden, die
sicherstellen, dass der Einbau und die Prifungen ordnungsgemaR durchgefiihrt werden.

(9) Die oberste Landesbehdérde, die von ihr bestimmten oder die nach Landesrecht zustandigen Stellen tben

die Aufsicht Gber die Inhaber der Anerkennung aus. Die Aufsichtsbehdrde kann selbst prufen oder durch von ihr
bestimmte Sachverstandige prufen lassen, ob insbesondere die Voraussetzungen fiir die Anerkennung gegeben
sind, ob der Einbau und die Priifungen ordnungsgemaR durchgefiihrt und ob die sich sonst aus der Anerkennung
oder den Nebenbestimmungen ergebenden Pflichten erfullt werden.

§ 58 Geschwindigkeitsschilder

(1) Ein Geschwindigkeitsschild gibt die zulassige Hochstgeschwindigkeit des betreffenden Fahrzeugs in Kilometer
je Stunde an.

(2) Das Schild muss kreisrund mit einem Durchmesser von 200 mm sein und einen schwarzen Rand haben. Die
Ziffern sind auf weiBem Grund in schwarzer fetter Engschrift entsprechend Anlage V Seite 4 in einer SchriftgroRe
von 120 mm auszufthren.

(2a) Geschwindigkeitsschilder durfen retroreflektierend sein. Retroreflektierende Geschwindigkeitsschilder
mussen dem Normblatt DIN 74069, Ausgabe Mai 1989, entsprechen, sowie auf der Vorderseite das DIN-Pruf- und
Uberwachungszeichen mit der zugehdérigen Registernummer tragen.

(3) Mit Geschwindigkeitsschildern missen gekennzeichnet sein

1. mehrspurige Kraftfahrzeuge mit einer durch die Bauart bestimmten Hochstgeschwindigkeit von nicht
mehr als 60 km/h,

Anhanger mit einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit von weniger als 100 km/h,

Anhanger mit einer eigenen mittleren Bremsverzégerung von weniger als 2,5 m/sz.

(4) Absatz 3 gilt nicht fur
1. die in § 36 Absatz 10 Satz 6 zweiter Halbsatz bezeichneten Gleiskettenfahrzeuge,

2. land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen mit einer durch die Bauart bestimmten
Hochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 32 km/h,

3. land- oder forstwirtschaftliche Arbeitsgerate, die hinter Kraftfahrzeugen mitgefihrt werden.
Die Vorschrift des § 36 Absatz 1 Satz 2 bleibt unberihrt.

(5) Die Geschwindigkeitsschilder missen an beiden Langsseiten und an der Rickseite des Fahrzeugs
angebracht werden. An land- oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen und ihren Anhangern genugt ein
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Geschwindigkeitsschild an der Fahrzeugrickseite; wird es wegen der Art des Fahrzeugs oder seiner Verwendung
zeitweise verdeckt oder abgenommen, so muss ein Geschwindigkeitsschild an der rechten Langsseite vorhanden
sein.

§ 59 Fabrikschilder, sonstige Schilder, Fahrzeug-ldentifizierungsnummer

(1) An allen Kraftfahrzeugen und Anhangern muss an zuganglicher Stelle am vorderen Teil der rechten Seite gut
lesbar und dauerhaft ein Fabrikschild mit folgenden Angaben angebracht sein:

1. Hersteller des Fahrzeugs;

Fahrzeugtyp;

Baujahr (nicht bei zulassungspflichtigen Fahrzeugen);

Fahrzeug-ldentifizierungsnummer;

zulassiges Gesamtgewicht;

o vk~ wNnN

zulassige Achslasten (nicht bei Kraftradern).
Dies gilt nicht fur die in § 53 Absatz 7 bezeichneten Anhanger.

(1a) Abweichend von Absatz 1 ist an Personenkraftwagen, Kraftomnibussen, Lastkraftwagen und
Sattelzugmaschinen mit mindestens vier Radern und einer durch die Bauart bestimmten Héchstgeschwindigkeit
von mehr als 25 km/h sowie ihren Anhangern zur Guterbeférderung ein Schild gemaRl den im Anhang zu dieser
Vorschrift genannten Bestimmungen anzubringen; an anderen Fahrzeugen - ausgenommen Kraftfahrzeuge nach §
30a Absatz 3 - darf das Schild angebracht sein.

(1b) Abweichend von Absatz 1 ist an zweiradrigen oder dreiradrigen Kraftfahrzeugen nach § 30a Absatz 3 ein
Schild entsprechend den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen anzubringen.

(2) Die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer nach der Norm DIN ISO 3779, Ausgabe Februar 1977, oder nach

der Richtlinie 76/114/EWG des Rates vom 18. Dezember 1975 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der
Mitgliedstaaten Uber Schilder, vorgeschriebene Angaben, deren Lage und Anbringungsart an Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhangern (ABI. L 24 vom 30.1.1976, S. 1), die zuletzt durch die Richtlinie 2006/96/EG (ABI. L 363
vom 20.12.2006, S. 81) geandert worden ist, muss 17 Stellen haben; andere Fahrzeug-ldentifizierungsnummern
dirfen nicht mehr als 14 Stellen haben. Sie muss unbeschadet des Absatzes 1 an zuganglicher Stelle am vorderen
Teil der rechten Seite des Fahrzeugs gut lesbar am Rahmen oder an einem ihn ersetzenden Teil eingeschlagen
oder eingepragt sein. Wird nach dem Austausch des Rahmens oder des ihn ersetzenden Teils der ausgebaute
Rahmen oder Teil wieder verwendet, so ist

1. die eingeschlagene oder eingepragte Fahrzeug-ldentifizierungsnummer dauerhaft so zu durchkreuzen,
dass sie lesbar bleibt,

2. die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer des Fahrzeugs, an dem der Rahmen oder Teil wieder verwendet
wird, neben der durchkreuzten Nummer einzuschlagen oder einzupragen und

3. die durchkreuzte Nummer der Zulassungsbehorde zum Vermerk auf dem Brief und der Karteikarte des

Fahrzeugs zu melden, an dem der Rahmen oder Teil wieder verwendet wird.

Satz 3 Nummer 3 ist entsprechend anzuwenden, wenn nach dem Austausch die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer
in einen Rahmen oder einen ihn ersetzenden Teil eingeschlagen oder eingepragt wird, der noch keine Fahrzeug-
Identifizierungsnummer tragt.

(3) Ist eine Fahrzeug-ldentifizierungsnummer nicht vorhanden oder lasst sie sich nicht mit Sicherheit feststellen,
so kann die Zulassungsbehdérde eine Nummer zuteilen. Absatz 2 gilt fir diese Nummer entsprechend.

§ 59a Nachweis der Ubereinstimmung mit der Richtlinie 96/53/EG

(1) Fahrzeuge, die in Artikel 1 der Richtlinie 96/53/EG des Rates vom 25. Juli 1996 zur Festlegung der
hdéchstzulassigen Abmessungen fur bestimmte Stralenfahrzeuge im innerstaatlichen und grenziberschreitenden
Verkehr in der Gemeinschaft sowie zur Festlegung der hdchstzulassigen Gewichte im grenziberschreitenden
Verkehr (ABI. L 235 vom 17.9.1996, S. 59), die durch die Richtlinie 2002/7/EG (ABI. L 67 vom 9.3.2002, S. 47)
geandert worden ist, genannt sind und mit dieser Richtlinie bereinstimmen, missen mit einem Nachweis
dieser Ubereinstimmung versehen sein. Der Nachweis muss den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten
Bestimmungen entsprechen.
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(2) Die auf dem Nachweis der Ubereinstimmung angefiihrten Werte miissen mit den am einzelnen Fahrzeug
tatsachlich gemessenen Ubereinstimmen.

§ 60 (weggefallen)
§ 60a (weggefallen)

§ 61 Halteeinrichtungen fiir Beifahrer sowie FuB3stiitzen und Stander von zweiradrigen
Kraftfahrzeugen

(1) Zweiradrige Kraftfahrzeuge, auf denen ein Beifahrer beférdert werden darf, missen mit einem Haltesystem flr
den Beifahrer ausgerUstet sein, das den im Anhang zu dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entspricht.

(2) Zweiradrige Kraftfahrzeuge muissen fur den Fahrer und den Beifahrer beiderseits mit FuRstitzen ausgerustet
sein.

(3) Jedes zweirddrige Kraftfahrzeug muss mindestens mit einem Stander ausgeristet sein, der den im Anhang zu
dieser Vorschrift genannten Bestimmungen entspricht.

§ 61a Besondere Vorschriften fiir Anhanger hinter Fahrradern mit Hilfsmotor

Anhanger hinter Fahrradern mit Hilfsmotor werden bei Anwendung der Bau- und Betriebsvorschriften wie
Anhanger hinter Fahrradern behandelt, wenn

1. die durch die Bauart bestimmte Héchstgeschwindigkeit des ziehenden Fahrzeugs 25 km/h nicht
Uberschreitet oder

2. die Anhanger vor dem 1. April 1961 erstmals in den Verkehr gekommen sind.

Auf andere Anhanger hinter Fahrradern mit Hilfsmotor sind die Vorschriften Gber Anhanger hinter Kleinkraftradern
anzuwenden.

§ 62 Elektrische Einrichtungen von elektrisch angetriebenen Kraftfahrzeugen

Elektrische Einrichtungen von elektrisch angetriebenen Kraftfahrzeugen missen so beschaffen sein, dass bei
verkehrsublichem Betrieb der Fahrzeuge durch elektrische Einwirkung weder Personen verletzt noch Sachen
beschadigt werden kénnen.

3.
Andere StraBRenfahrzeuge

§ 63 Anwendung der fiir Kraftfahrzeuge geltenden Vorschriften

Die Vorschriften Uber Abmessungen, Achslast, Gesamtgewicht und Bereifung von Kraftfahrzeugen und ihren
Anhangern (8§ 32, 34, 36 Absatz 1) gelten flir andere StraBenfahrzeuge entsprechend. Fir die Nachprifung der
Achslasten gilt § 31c mit der Abweichung, dass der Umweg zur Waage nicht mehr als 2 km betragen darf.

§ 63a Fahrrader und Fahrradanhanger

(1) Ein Fahrrad ist ein Fahrzeug mit mindestens zwei Radern, das ausschliellich durch die Muskelkraft auf ihm
befindlicher Personen mit Hilfe von Pedalen oder Handkurbeln angetrieben wird.

(2) Als Fahrrad gilt auch ein Fahrzeug im Sinne des Absatzes 1, das mit einer elektrischen Trethilfe ausgerustet
ist, die mit einem elektromotorischen Hilfsantrieb mit einer gréten Nenndauerleistung von 0,25 kW ausgestattet
ist, dessen Unterstutzung sich mit zunehmender Fahrzeuggeschwindigkeit progressiv verringert und beim
Erreichen einer Geschwindigkeit von 25 km/h oder wenn der Fahrer mit dem Treten oder Kurbeln einhalt,
unterbrochen wird. Die Anforderungen des Satzes 1 sind auch dann erfullt, wenn das Fahrrad Uber einen
Hilfsantrieb im Sinne des Satzes 1 verfligt, der eine Beschleunigung des Fahrzeugs auf eine Geschwindigkeit von
bis zu 6 km/h, auch ohne gleichzeitiges Treten oder Kurbeln des Fahrers, ermdglicht (Anfahr- oder Schiebehilfe).

(3) Fahrrader und Fahrradanhanger dirfen nur dann im &ffentlichen StraBenverkehr in Betrieb genommen

werden, wenn sie den Vorschriften dieser Verordnung, den zu ihrer Ausfihrung amtlich veréffentlichten
Bekanntmachungen sowie dem Stand der Technik zum Zeitpunkt der Herstellung entsprechen.
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§ 64 Lenkeinrichtung, sonstige Ausriistung und Bespannung

(1) Fahrzeuge muissen leicht lenkbar sein. § 35a Absatz 1, Absatz 10 Satz 1 und 4 und § 35d Absatz 1 sind
entsprechend anzuwenden, soweit nicht die Beschaffenheit der zu beférdernden Glter eine derartige Ausristung
der Fahrzeuge ausschlieft.

(2) Die Bespannung zweispanniger Fuhrwerke, die (nur) eine Deichsel (in der Mitte) haben, mit nur einem Zugtier
ist unzulassig, wenn die sichere und schnelle Einwirkung des Gespannfiihrers auf die Lenkung des Fuhrwerks
nicht gewahrleistet ist; dies kann durch Anspannung mit Kumtgeschirr oder mit Sielen mit Schwanzriemen oder
Hinterzeug, durch Straffung der Steuerkette und ahnliche Mittel erreicht werden. Unzulassig ist die Anspannung
an den Enden der beiden Ortscheite (Schwengel) der Bracke (Waage) oder nur an einem Ortscheit der Bracke,
wenn diese nicht mit einer Kette oder dergleichen festgelegt ist. Bei Pferden ist die Verwendung sogenannter
Zupfleinen (StolRzigel) unzulassig.

§ 64a Einrichtungen fiir Schallzeichen

Fahrrader und Schlitten missen mit mindestens einer hellténenden Glocke ausgerustet sein; ausgenommen sind
Handschlitten. Andere Einrichtungen fir Schallzeichen dirfen an diesen Fahrzeugen nicht angebracht sein. An
Fahrradern sind auch Radlaufglocken nicht zulassig.

§ 64b Kennzeichnung

An jedem Gespannfahrzeug - ausgenommen Kutschwagen, Personenschlitten und fahrbare land- oder
forstwirtschaftliche Arbeitsgerate - mussen auf der linken Seite Vorname, Zuname und Wohnort (Firma und Sitz)
des Besitzers in unverwischbarer Schrift deutlich angegeben sein.

§ 65 Bremsen

(1) Alle Fahrzeuge mdssen eine ausreichende Bremse haben, die wahrend der Fahrt leicht bedient werden kann
und ihre Wirkung erreicht, ohne die Fahrbahn zu beschadigen. Fahrrader missen zwei voneinander unabhangige
Bremsen haben. Bei Handwagen und Schlitten sowie bei land- oder forstwirtschaftlichen Arbeitsmaschinen, die
nur im Fahren Arbeit leisten kdnnen (zum Beispiel Pflige, Drillmaschinen, Méhmaschinen), ist eine Bremse nicht
erforderlich.

(2) Als ausreichende Bremse gilt jede am Fahrzeug fest angebrachte Einrichtung, welche die Geschwindigkeit des
Fahrzeugs zu vermindern und das Fahrzeug festzustellen vermag.

(3) Sperrhoélzer, Hemmschuhe und Ketten dirfen nur als zusatzliche Hilfsmittel und nur dann verwendet werden,
wenn das Fahrzeug mit einer gewdhnlichen Bremse nicht ausreichend gebremst werden kann.

§ 66 Riickspiegel

Lastfahrzeuge mussen einen Spiegel fur die Beobachtung der Fahrbahn nach rickwarts haben. Dies gilt nicht,
wenn eine zweckentsprechende Anbringung des Rlckspiegels an einem Fahrzeug technisch nicht méglich ist,
ferner nicht fir land- oder forstwirtschaftliche Maschinen.

§ 66a Lichttechnische Einrichtungen

(1) Wahrend der Dammerung, der Dunkelheit oder wenn die Sichtverhaltnisse es sonst erfordern, missen die
Fahrzeuge

1. nach vorn mindestens eine Leuchte mit weiRem Licht,
2. nach hinten mindestens eine Leuchte mit rotem Licht in nicht mehr als 1 500 mm Hohe Uber der Fahrbahn

fuhren; an Krankenfahrstihlen missen diese Leuchten zu jeder Zeit fest angebracht sein. Beim Mitflihren von
Anhangern genugt es, wenn der Zug wie ein Fahrzeug beleuchtet wird; jedoch muss die seitliche Begrenzung von
Anhangern, die mehr als 400 mm Uber die Leuchten des vorderen Fahrzeugs hinausragen, durch mindestens eine
Leuchte mit weiBem Licht kenntlich gemacht werden. Fir Handfahrzeuge gilt § 17 Absatz 5 der StraBenverkehrs-
Ordnung.

(2) Die Leuchten missen moglichst weit links und durfen nicht mehr als 400 mm von der breitesten Stelle des

Fahrzeugumrisses entfernt angebracht sein. Paarweise verwendete Leuchten mussen gleich stark leuchten, nicht
mehr als 400 mm von der breitesten Stelle des Fahrzeugumrisses entfernt und in gleicher Hohe angebracht sein.
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(3) Bei bespannten land- oder forstwirtschaftlichen Fahrzeugen, die mit Heu, Stroh oder anderen leicht
brennbaren Gutern beladen sind, genlgt eine nach vorn und hinten gut sichtbare Leuchte mit weiem Licht, die
auf der linken Seite anzubringen oder von Hand mitzufihren ist.

(4) Alle Fahrzeuge mussen an der Rickseite mit zwei roten Rickstrahlern ausgerustet sein. Diese durfen nicht
mehr als 400 mm (duBerster Punkt der leuchtenden Flache) von der breitesten Stelle des Fahrzeugumrisses
entfernt sowie héchstens 900 mm (hdchster Punkt der leuchtenden Flache) Gber der Fahrbahn in gleicher
Hohe angebracht sein. Die Langsseiten der Fahrzeuge mussen mit mindestens je einem gelben Rickstrahler
ausgerustet sein, die nicht héher als 600 mm, jedoch so tief wie mdglich angebracht sein missen.

(5) Zusatzliche nach der Seite wirkende gelbe rickstrahlende Mittel sind zulassig.

(6) Leuchten und Rickstrahler dirfen nicht verdeckt oder verschmutzt sein; die Leuchten dirfen nicht blenden.

§ 67 Lichttechnische Einrichtungen an Fahrradern

(1) Fahrrader dirfen nur dann im o6ffentlichen StraBenverkehr in Betrieb genommen werden, wenn sie mit den
vorgeschriebenen und bauartgenehmigten lichttechnischen Einrichtungen ausgerustet sind. Fiir abnehmbare
Scheinwerfer und Leuchten gilt Absatz 2 Satz 4. Fahrrader missen flr den Betrieb des Scheinwerfers und der
Schlussleuchte mit einer Lichtmaschine, einer Batterie oder einem wieder aufladbaren Energiespeicher oder
einer Kombination daraus als Energiequelle ausgerustet sein. Alle lichttechnischen Einrichtungen, mit Ausnahme
von Batterien und wieder aufladbaren Energiespeichern, missen den Anforderungen des § 22a genligen. Die
Nennspannung der Energiequelle muss vertraglich mit der Spannung der verwendeten aktiven lichttechnischen
Einrichtungen sein.

(2) Als lichttechnische Einrichtungen gelten auch Leuchtstoffe und riickstrahlende Mittel. Die lichttechnischen
Einrichtungen missen vorschriftsmaRig im Sinne dieser Verordnung und wahrend ihres Betriebs fest angebracht,
gegen unabsichtliches Verstellen unter normalen Betriebsbedingungen gesichert sowie standig einsatzbereit sein.
Lichttechnische Einrichtungen durfen nicht verdeckt sein. Scheinwerfer, Leuchten und deren Energiequelle diirfen
abnehmbar sein, mussen jedoch wahrend der Dammerung, bei Dunkelheit oder wenn die Sichtverhaltnisse es
sonst erfordern, angebracht werden. Lichttechnische Einrichtungen durfen zusammengebaut, ineinander gebaut
oder kombiniert sein, mit Ausnahme von Fahrtrichtungsanzeigern. Lichttechnische Einrichtungen durfen sich in
ihrer Wirkung gegenseitig nicht beeinflussen. Fahrrader mit einer Breite iber 1 000 mm mussen nach vorne und
hinten gerichtete, paarweise horizontal angebrachte Riickstrahler sowie mindestens zwei weie Scheinwerfer
und zwei rote Schlussleuchten aufweisen, die mit einem seitlichen Abstand von maximal 200 mm paarweise

zur AuBenkante angebracht sein mussen. Abweichend davon mussen Fahrrader, die breiter als 1 800 mm sind,
den Anbauvorschriften der Regelung Nr. 48 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen flr Europa Uber
einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Fahrzeugen hinsichtlich des Anbaus der Beleuchtungs- und
Lichtsignaleinrichtungen (ABI. L 265 vom 30.9.2016, S. 125) fir Personenkraftwagen entsprechen.

(3) Fahrrader miissen mit einem oder zwei nach vorn wirkenden Scheinwerfern fiir weiBes Abblendlicht
ausgerustet sein. Der Scheinwerfer muss so eingestellt sein, dass er andere Verkehrsteilnehmer nicht blendet.
Blinkende Scheinwerfer sind unzulassig. Fahrrader miissen mit mindestens einem nach vorn wirkenden weiRen
Rickstrahler ausgeristet sein. Scheinwerfer dirfen zusatzlich mit Tagfahrlicht- und Fernlichtfunktion fir weies
Licht mit einer maximalen Lichtstarke und Lichtverteilung der Tagfahrlichtfunktion nach der Regelung Nr. 87
der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen flr Europa (UN/ECE) - Einheitliche Bedingungen fir die
Genehmigung von Leuchten flir Tagfahrlicht fur Kraftfahrzeuge (ABI. L 164 vom 30.6.2010, S. 46) ausgerUstet
sein. Die Umschaltung zwischen den Lichtfunktionen muss automatisch erfolgen oder von Hand mit Bedienteilen
entsprechend der Lageanordnung nach der Regelung Nr. 60 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen
fur Europa (UNECE) - Einheitliche Vorschriften fir die Genehmigung zweiradriger Kraftrader und Fahrrader mit
Hilfsmotor hinsichtlich der vom Fahrzeugfuhrer betatigten Bedienteile und der Kennzeichnung von Bedienteilen,
Kontrollleuchten und Anzeigevorrichtungen (ABI. L 297 vom 15.10.2014, S. 23).

(4) Fahrrader missen an der Rickseite mit mindestens
1. einer Schlussleuchte flr rotes Licht,

2. einem roten nicht dreieckigen Ruckstrahler der Kategorie ,,Z" ausgerlstet sein.

Schlussleuchte und Rickstrahler durfen in einem Gerat verbaut sein. Schlussleuchten dirfen zusatzlich mit
einer Bremslichtfunktion fur rotes Licht mit einer Lichtstarke und Lichtverteilung der Bremslichtfunktion

entsprechend der Regelung Nr. 50 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fur Europa (UNECE) -
Einheitliche Bedingungen fur die Genehmigung von Begrenzungsleuchten, Schlussleuchten, Bremsleuchten,
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Fahrtrichtungsanzeigern und Beleuchtungseinrichtungen fiir das hintere Kennzeichenschild fir Fahrzeuge der
Klasse L (ABI. L 97 vom 29.3.2014, S. 1) ausgerustet sein. Blinkende Schlussleuchten sind unzuldssig.

(5) Fahrradpedale mussen mit nach vorn und nach hinten wirkenden gelben Ruckstrahlern ausgeristet sein. Die
Langsseiten eines Fahrrades mlssen nach jeder Seite mit

1. ringférmig zusammenhangenden retroreflektierenden weiRen Streifen an den Reifen oder Felgen oder in
den Speichen des Vorderrades und des Hinterrades oder

2. Speichen an jedem Rad, alle Speichen entweder vollstandig weils retroreflektierend oder mit
Speichenhilsen an jeder Speiche, oder

3. mindestens zwei um 180 Grad versetzt angebrachten, nach der Seite wirkenden gelben

Speichenrickstrahlern an den Speichen des Vorderrades und des Hinterrades

kenntlich gemacht sein.

Zusatzlich zu der Mindestausriistung mit einer der Absicherungsarten dirfen Sicherungsmittel aus den anderen
Absicherungsarten angebracht sein. Werden mehr als zwei Speichenrlickstrahler an einem Rad angebracht,

so sind sie am Radumfang gleichmaRig zu verteilen. Zusatzliche nach der Seite wirkende bauartgenehmigte
gelbe rickstrahlende Mittel sind zuldssig. Nach vorne und nach hinten wirkende Fahrtrichtungsanzeiger,
genehmigt nach der Regelung Nr. 50 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UNECE)

- Einheitliche Bedingungen flir die Genehmigung von Begrenzungsleuchten, Schlussleuchten, Bremsleuchten,
Fahrtrichtungsanzeigern und Beleuchtungseinrichtungen fur das hintere Kennzeichenschild fur Fahrzeuge der
Klasse L (ABI. L 97 vom 29.3.2014, S. 1) und angebaut nach der Regelung Nr. 74 der Wirtschaftskommission der
Vereinten Nationen fiir Europa (UN/ECE) - Einheitliche Bedingungen flr die Genehmigung von Fahrzeugen der
Klasse L 1 hinsichtlich des Anbaus der Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen (ABI. L 166 vom 18.6.2013,
S. 88) sowie Anordnung der Bedienteile nach der Regelung Nr. 60 der Wirtschaftskommission der Vereinten
Nationen flir Europa (UNECE) - Einheitliche Vorschriften fir die Genehmigung zweiradriger Kraftrader und
Fahrrader mit Hilfsmotor hinsichtlich der vom Fahrzeugfiihrer betatigten Bedienteile und der Kennzeichnung
von Bedienteilen, Kontrollleuchten und Anzeigevorrichtungen (ABI. L 297 vom 15.10.2014, S. 23), sind nur bei
mehrspurigen Fahrradern oder solchen mit einem Aufbau, der Handzeichen des Fahrers ganz oder teilweise
verdeckt, zulassig.

(6) Schlussleuchte und Scheinwerfer diirfen nur gemeinsam einzuschalten sein, wenn sie mit Hilfe einer
Lichtmaschine betrieben werden. Bei eingeschalteter Standlichtfunktion darf auch die Schlussleuchte allein
leuchten. In den Scheinwerfern und Leuchten dirfen nur die nach ihrer Bauart daflr bestimmten Leuchtmittel
verwendet werden.

(7) Bei Fahrradern mit elektrischer Tretunterstiitzung kann die Versorgung der Beleuchtungsanlage Uber eine
Kopplung an den Energiespeicher fiir den Antrieb erfolgen, wenn

1. nach entladungsbedingter Abschaltung des Unterstitzungsantriebs noch eine ununterbrochene
Stromversorgung der Beleuchtungsanlage tUber mindestens zwei Stunden gewahrleistet ist oder

2. der Antriebsmotor als Lichtmaschine Ubergangsweise benutzt werden kann, um auch weiterhin die
Lichtanlage mit Strom zu versorgen.

Satz 1 gilt nicht flr Fahrrader mit elektrischer Tretunterstiitzung, die vor dem 1. Januar 2019 in Verkehr gebracht
werden.

(8) Fur lichttechnische Einrichtungen am Fahrrad gelten folgende Anbauhéhen

Minimale H6he Maximale Hohe
Lichttechnische Einrichtung [mm] [mm]
Scheinwerfer fur Abblendlicht 400 1200
Rlckstrahler vorne 400 1200
Hinten: Schlussleuchte, Rlckstrahler 250 1200

§ 67a Lichttechnische Einrichtungen an Fahrradanhdangern

(1) An Fahrradanhangern dirfen nur die vorgeschriebenen und bauartgenehmigten lichttechnischen
Einrichtungen angebracht sein. Lichttechnische Einrichtungen durfen nicht verdeckt sein.

(2) Fahrradanhanger missen mindestens mit folgenden lichttechnischen Einrichtungen ausgeriistet sein:
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1. nach vorn wirkend:
a) bei einer Breite des Anhangers von mehr als 600 mm mit zwei paarweise angebauten weilen
Rickstrahlern mit einem maximalen Abstand von 200 mm zur AulRenkante,

b) bei einer Breite des Anhangers von mehr als 1 000 mm zusatzlich mit einer Leuchte fir weiles
Licht auf der linken Seite,

2. nach hinten wirkend:

a) mit einer Schlussleuchte fiir rotes Licht auf der linken Seite, falls mehr als 50 Prozent der
sichtbaren leuchtenden Flache der Schlussleuchte des Fahrrads durch den Anhanger verdeckt wird
oder falls der Anhanger mehr als 600 mm breit ist und

b) mit zwei roten Riickstrahlern der Kategorie ,Z“ mit einem maximalen Abstand von 200 mm zur
AuBenkante,

3. nach beiden Seiten wirkend:

a) mit ringférmig zusammenhangenden retroreflektierenden weilen Streifen an Reifen oder Felgen
oder Radern oder

b) mit weild retroreflektierenden Speichen (jede Speiche) oder Speichenhllsen (an jeder Speiche) an
jedem Rad oder

) mit mindestens zwei um 180 Grad versetzt angebrachten, nach der Seite wirkenden gelben
Speichenrickstrahlern an den Speichen jedes Rades.

(3) Anhanger, die nicht breiter als 1 000 mm sind, durfen mit einer Leuchte fur weilses Licht nach vorne
ausgerUstet werden.

(4) Unabhangig von der Breite durfen Anhanger mit
1. einer weiteren Leuchte fur rotes Licht nach hinten auf der rechten Seite oder

2. Fahrtrichtungsanzeigern, genehmigt nach der Regelung Nr. 50 der Wirtschaftskommission der Vereinten
Nationen flir Europa (UNECE) - Einheitliche Bedingungen fiir die Genehmigung von Begrenzungsleuchten,
Schlussleuchten, Bremsleuchten, Fahrtrichtungsanzeigern und Beleuchtungseinrichtungen fiir das
hintere Kennzeichenschild fir Fahrzeuge der Klasse L (ABI. L 97 vom 29.3.2014, S. 1) und angebaut
nach der Regelung Nr. 74 der Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen fiir Europa (UN/ECE) -
Einheitliche Bedingungen flr die Genehmigung von Fahrzeugen der Klasse L 1 hinsichtlich des Anbaus der
Beleuchtungs- und Lichtsignaleinrichtungen (ABI. L 166 vom 18.6.2013, S. 88), oder

3. zwei weiteren zusatzlichen roten nicht dreieckigen Rickstrahlern nach hinten wirkend mit einem
maximalen Abstand von 200 mm zur AuBenkante

ausgerustet werden.

(5) Lichttechnische Einrichtungen durfen zusammengebaut, ineinander gebaut oder kombiniert sein, mit
Ausnahme von Fahrtrichtungsanzeigern.

(6) Absatz 2 gilt nicht fir Fahrradanhanger, die vor dem 1. Januar 2018 in Verkehr gebracht werden.

C.
Durchfuhrungs-,BuRgeld- und Schlussvorschriften

§ 68 Zustandigkeiten
(1) Diese Verordnung wird von den nach Landesrecht zustandigen Behorden ausgeflhrt.

(2) Ortlich zustandig ist, soweit nichts anderes vorgeschrieben ist, die Behérde des Wohnorts, mangels eines
solchen des Aufenthaltsorts des Antragstellers oder Betroffenen, bei juristischen Personen, Handelsunternehmen
oder Behdrden die Behorde des Sitzes oder des Orts der beteiligten Niederlassung oder Dienststelle. Antrage
kénnen mit Zustimmung der ortlich zustandigen Behdrde von einer gleichgeordneten auswartigen Behorde
behandelt und erledigt werden. Die Verfugungen der Behérde (Satze 1 und 2) sind im Inland wirksam. Verlangt
die Verkehrssicherheit ein sofortiges Eingreifen, so kann anstelle der oértlich zustandigen Behoérde jede ihr
gleichgeordnete Behdrde mit derselben Wirkung MalBnahmen auf Grund dieser Verordnung vorlaufig treffen.
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(3) Die Zustandigkeiten der Verwaltungsbehérden und héheren Verwaltungsbehérden auf Grund dieser
Verordnung, werden fur die Dienstbereiche der Bundeswehr, der Bundespolizei, der Bundesanstalt Technisches
Hilfswerk und der Polizei durch deren Dienststellen nach Bestimmung der Fachminister wahrgenommen. Fir den
Dienstbereich der Polizei kann die Zulassung von Kraftfahrzeugen und ihrer Anhanger nach Bestimmung der
Fachminister durch die nach Absatz 1 zustandigen Behdrden vorgenommen werden.

§ 69 (weggefallen)
§ 69a Ordnungswidrigkeiten

(1) Ordnungswidrig im Sinne des § 62 Absatz 1 Nummer 7 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes handelt, wer
vorsatzlich oder fahrlassig entgegen § 47f Absatz 1, auch in Verbindung mit Absatz 2 Satz 1, oder entgegen § 47f
Absatz 2 Satz 2 ein Kraftfahrzeug betreibt.

(2) Ordnungswidrig im Sinne des § 24 Absatz 1 des StraRenverkehrsgesetzes handelt, wer vorsatzlich oder
fahrlassig

1. entgegen § 17 Absatz 1 einem Verbot, ein Fahrzeug in Betrieb zu setzen, zuwiderhandelt oder
Beschrankungen nicht beachtet,

la. entgegen § 19 Absatz 2 Satz 3 eine Anderung vornimmt oder vornehmen lasst,

1b.  entgegen § 19 Absatz 5 Satz 1 ein Fahrzeug in Betrieb nimmt oder als Halter dessen Inbetriebnahme
anordnet oder zuldsst,

2. einer vollziehbaren Anordnung oder Auflage nach § 29 Absatz 7 Satz 5 in Verbindung mit Satz 4
zuwiderhandelt,

3. bis 6. (weggefallen)

7. entgegen § 22a Absatz 2 Satz 1 oder Absatz 6 ein Fahrzeugteil ohne amtlich vorgeschriebenes und
zugeteiltes Prufzeichen zur Verwendung feilbietet, verauBert, erwirbt oder verwendet,

8. gegen eine Vorschrift des § 21a Absatz 3 Satz 1 oder § 22a Absatz 5 Satz 1 oder Absatz 6 Uber die
Kennzeichnung von Ausristungsgegenstanden oder Fahrzeugteilen mit Prlifzeichen oder gegen ein
Verbot nach § 21a Absatz 3 Satz 2 oder § 22a Absatz 5 Satz 2 oder Absatz 6 Uber die Anbringung von
verwechslungsfahigen Zeichen verstofit,

9. gegen eine Vorschrift Gber Mitfihrung und Aushandigung
a) bis f) (weggefallen)

g) eines Abdrucks oder einer Ablichtung einer Erlaubnis, Genehmigung, eines Auszugs einer Erlaubnis
oder Genehmigung, eines Teilegutachtens oder eines Nachweises nach § 19 Absatz 4 Satz 1,

h) (weggefallen)
i) der Urkunde Uber die Einzelgenehmigung nach § 22a Absatz 4 Satz 2
verstoRt,

10.  bis 13b. (weggefallen)

14.  einer Vorschrift des § 29 Absatz 1 Satz 1 in Verbindung mit den Nummern 2.1, 2.2, 2.6, 2.7 Satz
2 oder 3, den Nummern 3.1.1, 3.1.2 oder 3.2.2 der Anlage VIII Gber Hauptuntersuchungen oder
Sicherheitsprifungen zuwiderhandelt,

15.  einer Vorschrift des § 29 Absatz 2 Satz 1 Uber Prifplaketten oder Prifmarken in Verbindung mit
einem SP-Schild, des § 29 Absatz 5 Uber den ordnungsgemaRBen Zustand der Prifplaketten oder der
Prifmarken in Verbindung mit einem SP-Schild, des § 29 Absatz 7 Satz 5 (iber das Betriebsverbot oder
die Betriebsbeschrankung oder des § 29 Absatz 8 lber das Verbot des Anbringens verwechslungsfahiger
Zeichen zuwiderhandelt,

16.  einer Vorschrift des § 29 Absatz 10 Satz 1 oder 2 Uber die Aufbewahrungs- und Aushandigungspflicht fir
Untersuchungsberichte oder Prifprotokolle zuwiderhandelt,

17. (weggefallen)

18.  einer Vorschrift des § 29 Absatz 1 Satz 1 in Verbindung mit Nummer 3.1.4.2 Satz 2 Halbsatz 2 der
Anlage VIII Uber die Behebung der geringen Mangel oder Nummer 3.1.4.3 Satz 2 Halbsatz 2 Uber die
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Behebung der erheblichen Mangel oder die Wiedervorfliihrung zur Nachprifung der Mangelbeseitigung
zuwiderhandelt,

entgegen § 29 Absatz 1 Satz 1 in Verbindung mit Nummer 4.3 Satz 5 der Anlage VIII, Nummer 8.1.1 Satz
2 oder Nummer 8.2.1 Satz 2 der Anlage Vllic die MaBhahmen nicht duldet oder die vorgeschriebenen
Aufzeichnungen nicht vorlegt.

(3) Ordnungswidrig im Sinne des § 24 Absatz 1 des StralRenverkehrsgesetzes handelt ferner, wer vorsatzlich oder
fahrldssig ein Kraftfahrzeug oder ein Kraftfahrzeug mit Anhanger (Fahrzeugkombination) unter Versto8 gegen
eine der folgenden Vorschriften in Betrieb nimmt:

1.

1a.
1b.

1c.

3a.
3b.
3c.

7a.

7b.

des § 30 Uber allgemeine Beschaffenheit von Fahrzeugen;
des § 30c Absatz 1 und 4 Uber vorstehende AulRenkanten, Frontschutzsysteme;

des § 30d Absatz 3 lber die Bestimmungen fur Kraftomnibusse oder des § 30d Absatz 4 (iber die
technischen Einrichtungen flr die Beférderung von Personen mit eingeschrankter Mobilitat in
Kraftomnibussen;

des § 31d Absatz 2 lber die Ausristung auslandischer Kraftfahrzeuge mit Sicherheitsgurten, des § 31d
Absatz 3 Uber die Ausristung auslandischer Kraftfahrzeuge mit Geschwindigkeitsbegrenzern oder deren
Benutzung oder des § 31d Absatz 4 Satz 1 Uber die Profiltiefe der Reifen auslandischer Kraftfahrzeuge;

des § 32 Absatz 1 bis 4 oder 9, auch in Verbindung mit § 31d Absatz 1, iber Abmessungen von
Fahrzeugen und Fahrzeugkombinationen;

der §§ 32a, 42 Absatz 2 Satz 1 Uber das Mitfuhren von Anhangern, des § 33 Uber das Schleppen von
Fahrzeugen, des § 43 Absatz 1 Satz 1 bis 3, Absatz 2 Satz 1, Absatz 3, 4 Satz 1 oder 3 Uber Einrichtungen
zur Verbindung von Fahrzeugen oder des § 44 Absatz 1, 2 Satz 1 oder Absatz 3 Gber Stitzeinrichtungen
und Stitzlast von Fahrzeugen;

des § 32b Absatz 1, 2 oder 4 Uber Unterfahrschutz;
des § 32c Absatz 2 Uber seitliche Schutzvorrichtungen;
des § 32d Absatz 1 oder 2 Satz 1 Uber Kurvenlaufeigenschaften;

des § 34 Absatz 3 Satz 3 (iber die zuldssige Achslast oder das zuldssige Gesamtgewicht bei Fahrzeugen
oder Fahrzeugkombinationen, des § 34 Absatz 8 Uber das Gewicht auf einer oder mehreren
Antriebsachsen, des § 34 Absatz 9 Satz 1 Uber den Achsabstand, des § 34 Absatz 11 (iber Hubachsen
oder Lastverlagerungsachsen, jeweils auch in Verbindung mit § 31d Absatz 1, des § 34b (ber die
Laufrollenlast oder das Gesamtgewicht von Gleiskettenfahrzeugen oder des § 42 Absatz 1 oder Absatz 2
Satz 2 Uber die zulassige Anhangelast;

des § 34a Absatz 1 uber die Besetzung, Beladung und Kennzeichnung von Kraftomnibussen;
des § 35 Uber die Motorleistung;

des § 35a Absatz 1 Uber Anordnung oder Beschaffenheit des Sitzes des Fahrzeugfuhrers, des
Betatigungsraums oder der Einrichtungen zum Fihren des Fahrzeugs fir den Fahrer, der Absatze

2, 3,4, 5 Satz 1 oder Absatz 7 Uber Sitze und deren Verankerungen, Kopfstiitzen, Sicherheitsgurte

und deren Verankerungen oder Uber Rickhaltesysteme, des Absatzes 4a Uber Rollstuhlstellplatze,
Rollstuhl-Rlckhaltesysteme, Rollstuhlnutzer-Riickhaltesysteme, Verankerungen und Sicherheitsgurte,
des Absatzes 8 Satz 1 Uber die Anbringung von nach hinten gerichteten Rlickhalteeinrichtungen fur
Kinder auf Beifahrersitzen, vor denen ein betriebsbereiter Airbag eingebaut ist, oder Satz 2 oder 4 Gber
die Warnung vor der Verwendung von nach hinten gerichteten Riickhalteeinrichtungen fir Kinder auf
Beifahrersitzen mit Airbag, des Absatzes 9 Satz 1 Uber einen Sitz fiir den Beifahrer auf Kraftradern
oder des Absatzes 10 Uber die Beschaffenheit von Sitzen, ihrer Lehnen und ihrer Befestigungen sowie
der selbsttatigen Verriegelung von klappbaren Sitzen und Riickenlehnen und der Zuganglichkeit

der Entriegelungseinrichtung oder des Absatzes 11 lber Verankerungen der Sicherheitsgurte und
Sicherheitsgurte von dreiradrigen oder vierradrigen Kraftfahrzeugen; oder des Absatzes 13 Uber die
Pflicht zur nach hinten oder seitlich gerichteten Anbringung von Ruckhalteeinrichtungen fir Kinder bis zu
einem Alter von 15 Monaten

des § 35b Absatz 1 lber die Beschaffenheit der Einrichtungen zum Fihren von Fahrzeugen oder des §
35b Absatz 2 Uber das Sichtfeld des Fahrzeugflhrers;

des § 35c Uber Heizung und Beluftung, des § 35d Uber Einrichtungen zum Auf- und Absteigen an
Fahrzeugen, des § 35e Absatz 1 bis 3 Uber Tulren oder des § 35f GUber Notausstiege in Kraftomnibussen;
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des § 35g Absatz 1 oder 2 Uber Feuerléscher in Kraftomnibussen oder des § 35h Absatz 1 bis 3 Gber
Erste-Hilfe-Material in Kraftfahrzeugen;

des § 35i Absatz 1 Satz 1 oder 2, dieser in Verbindung mit Nummer 2 Satz 2, 4, 8 oder 9, Nummer 3.1
Satz 1, Nummer 3.2 Satz 1 oder 2, Nummer 3.3, 3.4 Satz 1 oder 2 oder Nummer 3.5 Satz 2, 3 oder 4 der
Anlage X, Uber Gange oder die Anordnung von Fahrgastsitzen in Kraftomnibussen oder des § 35i Absatz
2 Satz 1 Uber die Befdorderung liegender Fahrgaste ohne geeignete Rlckhalteeinrichtungen;

des § 36 Absatz 1 Satz 1 oder 3 bis 4, Absatz 3 Satz 1 oder 3 bis 5, Absatz 5 Satz 1 oder Absatz 6 Satz

1 oder 2 Uber Bereifung, des § 36 Absatz 10 Satz 1 bis 4 Uber Gleisketten von Gleiskettenfahrzeugen
oder Satz 6 Uber deren zuldssige Hochstgeschwindigkeit, des § 36a Absatz 1 Uber Radabdeckungen oder
Absatz 3 Uber die Sicherung von aulen am Fahrzeug mitgefihrten Ersatzradern oder des § 37 Absatz 1
Satz 1 Gber Gleitschutzeinrichtungen oder Absatz 2 lGber Schneeketten;

des § 38 Uber Lenkeinrichtungen;

des § 38a Uber die Sicherung von Kraftfahrzeugen gegen unbefugte Benutzung;
des § 38b (iber Fahrzeug-Alarmsysteme;

des § 39 Uber Einrichtungen zum Rlckwartsfahren;

des § 39a Uber Betatigungseinrichtungen, Kontrollleuchten und Anzeiger;

des § 40 Absatz 1 lber die Beschaffenheit von Scheiben, des § 40 Absatz 2 Gber Anordnung und
Beschaffenheit von Scheibenwischern oder des § 40 Absatz 3 Uber Scheiben, Scheibenwischer,
Scheibenwascher, Entfrostungs- und Trocknungsanlagen von dreiradrigen Kleinkraftradern und
dreiradrigen und vierradrigen Kraftfahrzeugen mit Fihrerhaus;

des § 41 Absatz 1 bis 13, 15 Satz 1, 3 oder 4, Absatz 16 oder 17 Uber Bremsen oder des § 41 Absatz 14
Uber Ausrustung mit Unterlegkeilen, ihre Beschaffenheit und Anbringung;

des § 41a Absatz 8 Uber die Sicherheit und Kennzeichnung von Druckbehaltern;

des § 41b Absatz 2 lber die Ausriistung mit automatischen Blockierverhinderern oder des § 41b Absatz 4
Uber die Verbindung von Anhangern mit einem automatischen Blockierverhinderer mit Kraftfahrzeugen;

des § 45 Absatz 1 oder 2 Satz 1 Uber Kraftstoffbehalter oder des § 46 Uber Kraftstoffleitungen;
des § 47c Uber die Ableitung von Abgasen;

(weggefallen)

des § 49 Absatz 1 lber die Gerauschentwicklung;

des § 49a Absatz 1 bis 4, 5 Satz 1, Absatz 6, 8, 9 Satz 2, Absatz 9a oder 10 Satz 1 Uber die allgemeinen
Bestimmungen flr lichttechnische Einrichtungen;

des § 50 Absatz 1, 2 Satz 1, 6 Halbsatz 2 oder Satz 7, Absatz 3 Satz 1 oder 2, Absatz 5, 6 Satz 1, 3, 4
oder 6, Absatz 6a Satz 2 bis 5 oder Absatz 9 Uber Scheinwerfer flr Fern- oder Abblendlicht oder Absatz
10 Uber Scheinwerfer mit Gasentladungslampen;

des § 51 Absatz 1 Satz 1, 4 bis 6, Absatz 2 Satz 1, 4 oder Absatz 3 Uber Begrenzungsleuchten oder
vordere Rlckstrahler;

des § 51a Absatz 1 Satz 1 bis 7, Absatz 3 Satz 1, Absatz 4 Satz 2, Absatz 6 Satz 1 oder Absatz 7 Satz
1 oder 3 Uber die seitliche Kenntlichmachung von Fahrzeugen oder des § 51b Absatz 2 Satz 1 oder 3,
Absatz 5 oder 6 Uber Umrissleuchten;

des § 51c Absatz 3 bis 5 Satz 1 oder 3 Uber Parkleuchten oder Park-Warntafeln;

des § 52 Absatz 1 Satz 2 bis 5 Uber Nebelscheinwerfer, des § 52 Absatz 2 Satz 2 oder 3 Uber
Suchscheinwerfer, des § 52 Absatz 5 Satz 2 Uber besondere Beleuchtungseinrichtungen an
Krankenkraftwagen, des § 52 Absatz 7 Satz 2 oder 4 (iber Arbeitsscheinwerfer oder des § 52 Absatz 9
Satz 2 Uber Vorzeltleuchten an Wohnwagen oder Wohnmobilen;

des § 52a Absatz 2 Satz 1 oder 3, Absatz 4, 5 oder 7 Uber Ruckfahrscheinwerfer;

des § 53 Absatz 1 Satz 1, 3 bis 5 oder 7 Uber Schlussleuchten, des § 53 Absatz 2 Satz 1, 5 oder 6 Uber
Bremsleuchten, des § 53 Absatz 4 Satz 1 bis 4 oder 6 Uber Rickstrahler, des § 53 Absatz 5 Satz 1 oder
2 Uber die Anbringung von Schlussleuchten, Bremsleuchten und Rickstrahlern, des § 53 Absatz 5 Satz
3 Uber die Kenntlichmachung von nach hinten hinausragenden Geraten, des § 53 Absatz 6 Satz 2 Uber
Schlussleuchten an Anhangern hinter einachsigen Zug- oder Arbeitsmaschinen, des § 53 Absatz 8
Uber Schlussleuchten, Bremsleuchten, Rickstrahler und Fahrtrichtungsanzeiger an abgeschleppten
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betriebsunfahigen Fahrzeugen oder des § 53 Absatz 9 Satz 1 Uber das Verbot der Anbringung von
Schlussleuchten, Bremsleuchten oder Ruckstrahlern an beweglichen Fahrzeugteilen;

des § 53a Absatz 1, 2 Satz 1, Absatz 3 Satz 2, Absatz 4 oder 5 Uber Warndreiecke, Warnleuchten,
Warnblinkanlagen und Warnwesten oder des § 54b Uber die zusatzliche Mitfihrung einer Handlampe in
Kraftomnibussen;

des § 53b Absatz 1 Satz 1 bis 3, 4 Halbsatz 2, Absatz 2 Satz 1 bis 3, 4 Halbsatz 2, Absatz 3 Satz 1, Absatz
4 oder 5 Uber die Ausristung oder Kenntlichmachung von Anbaugeraten oder Hubladeblhnen;

des § 53c Absatz 2 Uber Tarnleuchten;
des § 53d Absatz 2 bis 5 tber Nebelschlussleuchten;

des § 54 Absatz 1 Satz 1 bis 3, Absatz 1a Satz 1, Absatz 2, 3, 4 Nummer 1 Satz 1, 4, Nummer 2, 3 Satz 1,
Nummer 4 oder Absatz 6 Uber Fahrtrichtungsanzeiger,;

des § 54a Uber die Innenbeleuchtung in Kraftomnibussen;

des § 55 Absatz 1 bis 4 Uber Einrichtungen flr Schallzeichen;

des § 55a Uber die Elektromagnetische Vertraglichkeit;

des § 56 Absatz 1 in Verbindung mit Absatz 2 Gber Spiegel oder andere Einrichtungen fur indirekte Sicht;

des § 57 Absatz 1 Satz 1 oder Absatz 2 Satz 1 (ber das Geschwindigkeitsmessgerat, des § 57a Absatz 1
Satz 1, Absatz 1a oder 2 Satz 1 Uber Fahrtschreiber;

des § 57a Absatz 3 Satz 2 Uber das Betreiben des Kontrollgerats;
des § 57c Absatz 2 oder 5 Uber die Ausriistung oder Benutzung der Geschwindigkeitsbegrenzer;

des § 58 Absatz 2 oder 5 Satz 1, jeweils auch in Verbindung mit § 36 Absatz 1 Satz 2, oder Absatz
3 oder 5 Satz 2 Halbsatz 2 Uber Geschwindigkeitsschilder an Kraftfahrzeugen oder Anhangern
oder des § 59 Absatz 1 Satz 1, Absatz 1a, 1b, 2 oder 3 Satz 2 Uber Fabrikschilder oder Fahrzeug-
Identifizierungsnummern;

des § 59a Uber den Nachweis der Ubereinstimmung mit der Richtlinie 96/53/EG;

des § 61 Absatz 1 Uber Halteeinrichtungen fir Beifahrer oder Absatz 3 Gber Stander von zweiradrigen
Kraftfahrzeugen;

des § 61a Uber Anhanger hinter Fahrradern mit Hilfsmotor oder

des § 62 Uber die Beschaffenheit von elektrischen Einrichtungen der elektrisch angetriebenen
Kraftfahrzeuge.

(4) Ordnungswidrig im Sinne des § 24 Absatz 1 des StraRenverkehrsgesetzes handelt ferner, wer vorsatzlich
oder fahrldssig ein anderes Strallenfahrzeug als ein Kraftfahrzeug oder einen Kraftfahrzeuganhanger oder
wer vorsatzlich oder fahrlassig eine Kombination solcher Fahrzeuge unter Verstols gegen eine der folgenden
Vorschriften in Betrieb nimmt:

1.
2.
3.

-

© o

des § 30 Uber allgemeine Beschaffenheit von Fahrzeugen;
des § 63 Uber Abmessungen, Achslast, Gesamtgewicht und Bereifung sowie die Wiegepflicht;

des § 64 Absatz 1 iber Lenkeinrichtungen, Anordnung und Beschaffenheit der Sitze, Einrichtungen zum
Auf- und Absteigen oder des § 64 Absatz 2 Uber die Bespannung von Fuhrwerken;

des § 64a Uber Schallzeichen an Fahrradern oder Schlitten;

des § 64b (ber die Kennzeichnung von Gespannfahrzeugen;

des § 65 Absatz 1 Uber Bremsen oder des § 65 Absatz 3 (iber Bremshilfsmittel;
des § 66 Uber Rickspiegel,

des § 66a Uber lichttechnische Einrichtungen;

des § 67 Uber lichttechnische Einrichtungen an Fahrradern oder

des § 67a Uber lichttechnische Einrichtungen an Fahrradanhangern.

(5) Ordnungswidrig im Sinne des § 24 Absatz 1 des Strallenverkehrsgesetzes handelt schlieBlich, wer vorsatzlich
oder fahrlassig
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als Inhaber einer Allgemeinen Betriebserlaubnis fur Fahrzeuge gegen eine Vorschrift des § 20 Absatz 3
Satz 3 Uber die Ausfullung von Fahrzeugbriefen verstoRt,

entgegen § 31 Absatz 1 ein Fahrzeug oder einen Zug miteinander verbundener Fahrzeuge fiihrt, ohne zur
selbststandigen Leitung geeignet zu sein,

entgegen § 31 Absatz 2 als Halter eines Fahrzeugs die Inbetriebnahme anordnet oder zulasst, obwohl ihm
bekannt ist oder bekannt sein muss, dass der Flhrer nicht zur selbststandigen Leitung geeignet oder das
Fahrzeug, der Zug, das Gespann, die Ladung oder die Besetzung nicht vorschriftsmaRig ist oder dass die

Verkehrssicherheit des Fahrzeugs durch die Ladung oder die Besetzung leidet,

entgegen § 31a Absatz 2 als Halter oder dessen Beauftragter im Fahrtenbuch nicht vor Beginn der
betreffenden Fahrt die erforderlichen Angaben eintragt oder nicht unverziglich nach Beendigung der
betreffenden Fahrt Datum und Uhrzeit der Beendigung mit seiner Unterschrift eintragt,

entgegen § 31a Absatz 3 ein Fahrtenbuch nicht aushandigt oder nicht aufbewahrt,
entgegen § 31b mitzufuhrende Gegenstande nicht vorzeigt oder zur Priifung nicht aushandigt,

gegen eine Vorschrift des § 31c Satz 1 oder 4 Halbsatz 2 Uber Pflichten zur Feststellung der zugelassenen
Achslasten oder Uber das Um- oder Entladen bei Uberlastung verstoRt,

als Fahrpersonal oder Halter gegen eine Vorschrift des § 35g Absatz 3 lber das Vertrautsein mit der
Handhabung von Feuerldschern oder als Halter gegen eine Vorschrift des § 35g Absatz 4 lber die Prifung
von Feuerldschern verstoRt,

entgegen § 36 Absatz 7 Satz 1 einen Luftreifen nicht, nicht vollstandig oder nicht in der vorgeschriebenen
Weise kennzeichnet,

entgegen § 41a Absatz 5 Satz 1 eine Gassystemeinbauprifung, entgegen Absatz 5 Satz 3 eine
Begutachtung oder entgegen Absatz 6 Satz 2 eine Gasanlagenprifung nicht durchflihren |asst,

(weggefallen)
(weggefallen)

entgegen § 49 Absatz 2a Satz 1 Auspuffanlagen, Austauschauspuffanlagen oder Einzelteile dieser
Austauschauspuffanlagen als unabhangige technische Einheiten flr Kraftrader verwendet oder zur
Verwendung feilbietet oder verauRert oder entgegen § 49 Absatz 4 Satz 1 den Schallpegel im Nahfeld
nicht feststellen |asst,

entgegen § 49 Absatz 3 Satz 2, auch in Verbindung mit § 31e Satz 2, ein Fahrzeug kennzeichnet oder
entgegen § 49 Absatz 3 Satz 3, auch in Verbindung mit § 31e Satz 2, ein Zeichen anbringt,

entgegen § 52 Absatz 6 Satz 3 die Bescheinigung nicht mitflihrt oder zur Prifung nicht aushandigt,

als Halter oder dessen Beauftragter gegen eine Vorschrift des § 57a Absatz 2 Satz 2 Halbsatz 2 oder 3
oder Satz 3 Uber die Ausfullung und Verwendung von Schaublattern oder als Halter gegen eine Vorschrift
des § 57a Absatz 2 Satz 4 Uber die Vorlage und Aufbewahrung von Schaublattern verstoRt,

als Halter gegen eine Vorschrift des § 57a Absatz 3 Satz 2 in Verbindung mit Artikel 14 der Verordnung
(EWG) Nr. 3821/85 Uber die Aushandigung, Aufbewahrung oder Vorlage von Schaublattern verstoRt,

als Halter gegen eine Vorschrift des § 57b Absatz 1 Satz 1 Uber die Pflicht, Fahrtschreiber oder
Kontrollgerate prifen zu lassen, oder des § 57b Absatz 1 Satz 4 Uber die Pflichten bezlglich des
Einbauschildes verstoRt,

als Kraftfahrzeugfihrer entgegen § 57a Absatz 2 Satz 2 Halbsatz 1 Schaublatter vor Antritt der

Fahrt nicht bezeichnet oder entgegen Halbsatz 3 mit Vermerken versieht, entgegen Satz 3 andere
Schaublatter verwendet, entgegen Satz 4 Halbsatz 1 Schaublatter nicht vorlegt oder entgegen Satz 5 ein
Ersatzschaublatt nicht mitfihrt,

als Halter entgegen § 57d Absatz 2 Satz 1 den Geschwindigkeitsbegrenzer nicht prifen lasst,

als Fahrzeugfuhrer entgegen § 57d Absatz 2 Satz 3 eine Bescheinigung Uber die Priifung des
Geschwindigkeitsbegrenzers nicht mitfihrt oder nicht aushandigt,

gegen die Vorschrift des § 70 Absatz 3a Uber die Mitfiihrung oder Aufbewahrung sowie die Aushandigung
von Urkunden Gber Ausnahmegenehmigungen verstoft oder

entgegen § 71 vollziehbaren Auflagen nicht nachkommt, unter denen eine Ausnahmegenehmigung erteilt
worden ist.
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§ 69b (weggefallen)

§ 70 Ausnahmen

(1) Ausnahmen kénnen genehmigen

1. die héheren Verwaltungsbehdérden in bestimmten Einzelfallen oder allgemein fir bestimmte einzelne
Antragsteller von den Vorschriften der §§ 32, 32d, 33, 34 und 36, auch in Verbindung mit § 63, ferner der
§§ 52 und 65, bei Elektrokarren und ihren Anhangern auch von den Vorschriften des § 41 Absatz 9 und der
§§ 53, 58 und 59,

2. die zustandigen obersten Landesbehdérden oder die von ihnen bestimmten oder nach Landesrecht
zustandigen Stellen von allen Vorschriften dieser Verordnung in bestimmten Einzelfallen oder allgemein
fur bestimmte einzelne Antragsteller; sofern die Ausnahmen erhebliche Auswirkungen auf das Gebiet
anderer Lander haben, ergeht die Entscheidung im Einvernehmen mit den zustandigen Behdrden dieser
Lander,

3. das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur von allen Vorschriften dieser Verordnung,
sofern nicht die Landesbehdrden nach den Nummern 1 und 2 zustandig sind - allgemeine Ausnahmen
ordnet es durch Rechtsverordnung ohne Zustimmung des Bundesrates nach Anhéren der zustandigen
obersten Landesbehdrden an -,

4, das Kraftfahrt-Bundesamt mit Ermachtigung des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur
bei Erteilung oder in Erganzung einer Allgemeinen Betriebserlaubnis oder Bauartgenehmigung,

5. das Kraftfahrt-Bundesamt fur solche Lagerfahrzeuge, fur die durch Inkrafttreten neuer oder gednderter
Vorschriften die Allgemeine Betriebserlaubnis nicht mehr gilt. In diesem Fall hat der Inhaber der
Allgemeinen Betriebserlaubnis beim Kraftfahrt-Bundesamt einen Antrag unter Beifugung folgender
Angaben zu stellen:

a) Nummer der Allgemeinen Betriebserlaubnis mit Angabe des Typs und der betroffenen
Ausfuhrung(en),

b) genaue Beschreibung der Abweichungen von den neuen oder geanderten Vorschriften,

) Grlnde, aus denen ersichtlich ist, warum die Lagerfahrzeuge die neuen oder geanderten
Vorschriften nicht erfillen kénnen,

d) Anzahl der betroffenen Fahrzeuge mit Angabe der Fahrzeugidentifizierungs-Nummern oder -
Bereiche, gegebenenfalls mit Nennung der Typ- und/oder Ausflihrungs-Schlisselnummern,

e) Bestatigung, dass die Lagerfahrzeuge die bis zum Inkrafttreten der neuen oder geanderten
Vorschriften geltenden Vorschriften vollstéandig erfullen,

f) Bestatigung, dass die unter Buchstabe d aufgeflhrten Fahrzeuge sich in Deutschland oder in
einem dem Kraftfahrt-Bundesamt im Rahmen des Typgenehmigungsverfahrens benannten Lager
befinden.

(1a) Genehmigen die zustandigen obersten Landesbehérden oder die von ihnen bestimmten Stellen Ausnahmen
von den Vorschriften der 8§ 32, 32d Absatz 1 oder § 34 fur Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen, die auf neuen
Technologien oder Konzepten beruhen und wahrend eines Versuchszeitraums in bestimmten 6rtlichen Bereichen
eingesetzt werden, so unterrichten diese Stellen das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur im
Hinblick auf Artikel 4 Absatz 5 Satz 2 der Richtlinie 96/53/EG mit einer Abschrift der Ausnahmegenehmigung.

(2) Vor der Genehmigung einer Ausnahme von den §§ 32, 32d, 33, 34, 34b und 36 und einer allgemeinen
Ausnahme von § 65 sind die obersten StraBenbaubehdrden der Lander und, wo noch ndtig, die Trager der
StraBenbaulast zu horen.

(3) Der ortliche Geltungsbereich jeder Ausnahme ist festzulegen.

(3a) Durch Verwaltungsakt fur ein Fahrzeug genehmigte Ausnahmen von den Bau- oder Betriebsvorschriften

sind vom Fahrzeugfihrer durch eine Urkunde nachzuweisen, die bei Fahrten mitzufiihren und zustandigen
Personen auf Verlangen zur Prifung auszuhandigen ist. Bei einachsigen Zugmaschinen und Anhangern in land-
oder forstwirtschaftlichen Betrieben sowie land- oder forstwirtschaftlichen Arbeitsgeraten und hinter land- oder
forstwirtschaftlichen einachsigen Zug- oder Arbeitsmaschinen mitgeflhrten Sitzkarren, wenn sie nur fir land- oder
forstwirtschaftliche Zwecke verwendet werden, und von der Zulassungspflicht befreiten Elektrokarren gentgt
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es, dass der Halter eine solche Urkunde aufbewahrt; er hat sie zustandigen Personen auf Verlangen zur Prufung
auszuhandigen.

(4) Die Bundeswehr, die Polizei, die Bundespolizei, die Feuerwehr und die anderen Einheiten und Einrichtungen
des Katastrophenschutzes sowie der Zolldienst sind von den Vorschriften dieser Verordnung befreit, soweit

dies zur Erflllung hoheitlicher Aufgaben unter gebihrender Berlcksichtigung der &éffentlichen Sicherheit und
Ordnung dringend geboten ist. Abweichungen von den Vorschriften tGber die Ausristung mit Warnleuchten, Uber
Warneinrichtungen mit einer Folge von Klangen verschiedener Grundfrequenz (Einsatzhorn) und Gber Sirenen sind
nicht zulassig.

(5) Die Landesregierungen werden ermachtigt, durch Rechtsverordnung zu bestimmen, dass abweichend von
Absatz 1 Nummer 1 anstelle der hdheren Verwaltungsbehdrden und abweichend von Absatz 2 anstelle der
obersten StraBenbaubehdrden andere Behérden zustandig sind. Sie kdnnen diese Ermachtigung auf oberste
Landesbehdrden Gbertragen.

§ 71 Auflagen bei Ausnahmegenehmigungen

Die Genehmigung von Ausnahmen von den Vorschriften dieser Verordnung kann mit Auflagen verbunden werden;
der Betroffene hat den Auflagen nachzukommen.

§ 72 Ubergangsbestimmungen

(1) FUr Fahrzeuge sowie flr Systeme, Bauteile und selbststandige technische Einheiten flr diese Fahrzeuge, die
vor dem 3. Juli 2021 erstmals in den Verkehr gekommen sind, gelten die zum Zeitpunkt ihrer Zulassung geltenden
Vorschriften einschlieBlich der fur diese Fahrzeuge erlassenen Nachristvorschriften fort.

(2) § 32, Anlage VIl und Anlage Vllic in der bis zum Ablauf des 2. Juli 2021 geltenden Fassung kénnen bis zum
Ablauf des 2. Juli 2022 alternativ angewendet werden.

(3) Fur land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, die vor dem 1. November 2021 erstmals in den Verkehr
gekommen sind, ist § 32e in der vor dem 3. Juli 2021 geltenden Fassung weiter anzuwenden.

(4) Fur land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, die vor dem 1. November 2021 erstmals in den Verkehr
gekommen sind, ist § 35a in der vor dem 3. Juli 2021 geltenden Fassung weiter anzuwenden.

(5) § 35d Absatz 2 ist fur land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, die vor dem 3. Juli 2021 erstmals in den
Verkehr gekommen sind, wahlweise anwendbar.

(6) § 47 Absatz 1a ist hinsichtlich der Vorschriften der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 und der Verordnung (EG)
Nr. 692/2008 fur erstmals in den Verkehr kommende Fahrzeuge mit einer Einzelgenehmigung ab dem 1. Juni
2012, entsprechend der in der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 in Anhang |, Anlage 6, Tabelle 1, Spalte 7 unter
»Einflhrungszeitpunkt Neufahrzeuge” genannten Termine anzuwenden.

(7) § 47 Absatz 6b ist hinsichtlich der Vorschriften der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 und der Verordnung

(EU) Nr. 582/2011 fur erstmals in den Verkehr kommende Fahrzeuge mit einer Einzelgenehmigung ab dem 1.
Dezember 2017 anzuwenden und es gelten fiir diese Fahrzeuge hinsichtlich der Uberwachungsanforderungen fiir
Reagensqualitat und -verbrauch sowie der Schwellenwerte fur die Eigensystemiberwachung (OBD) fiir NOy und

Partikel die in der Verordnung (EU) Nr. 582/2011, Anhang |, Anlage 9, Tabelle 1 unter , Letztes Zulassungsdatum*
genannten Termine.

(8) § 47 Absatz 8c ist fur Fahrzeuge, die mit einer Einzelgenehmigung erstmals in den Verkehr kommen, wie folgt
anzuwenden:

1. spatestens ab den in Artikel 4 Absatz 3 der Richtlinie 2000/25/EG genannten Terminen; derweil wird bei
Fahrzeugen, die mit Motoren ausgeriistet sind, deren Herstellungsdatum vor den in Artikel 4 Absatz 3
der Richtlinie 2000/25/EG genannten Terminen liegt, fir jede Kategorie der Zeitpunkt flr erstmals in den
Verkehr kommende Fahrzeuge um zwei Jahre verlangert;

2. spatestens ab dem 1. Juni 2012 entsprechend der Termine, die in Artikel 4 Absatz 2 und 3 der Richtlinie
2000/25/EG in der bis zum 1. Januar 2007 geltenden durch die Richtlinie 2005/13/EG geanderten Fassung
genannt sind, vorbehaltlich einer Verlangerung um zwei Jahre nach Artikel 4 Absatz 5 und 6 der Richtlinie
2000/25/EG in der bis zum 1. Januar 2007 geltenden durch die Richtlinie 2005/13/EG geanderten Fassung;
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far land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, die vor den genannten Terminen erstmals in den
Verkehr kamen, bleibt § 47 Absatz 8c in der vor dem 1. Juni 2012 geltenden Fassung anwendbar.

(9) § 47e ist wie folgt anzuwenden:

a) in Fahrzeuge, fir die eine Typgenehmigung ab dem 1. Januar 2011 erteilt wurde, darf ab dem 1. Juni 2012
eine Klimaanlage, die darauf ausgelegt ist, fluorierte Treibhausgase mit einem global warming potential-
Wert (GWP-Wert) Uber 150 zu enthalten, nicht mehr nachtraglich eingebaut werden;

b) Klimaanlagen, die in Fahrzeuge eingebaut sind, fir die ab dem 1. Januar 2011 eine Typgenehmigung
erteilt wurde, durfen nicht mit fluorierten Treibhausgasen mit einem GWP-Wert von Uber 150 befullt
werden und mit Wirkung vom 1. Januar 2017 durfen Klimaanlagen in samtlichen Fahrzeugen nicht mehr
mit fluorierten Treibhausgasen mit einem GWP-Wert Uber 150 beflllt werden; hiervon ausgenommen
ist das Nachflllen von diese Gase enthaltenden Klimaanlagen, die vor diesem Zeitpunkt in Fahrzeuge
eingebaut worden sind;

C) Fahrzeuge mit einer Einzelgenehmigung, die ab dem 1. Januar 2017 erstmals in den Verkehr gebracht
werden sollen, ist die Zulassung zu verweigern, wenn deren Klimaanlagen mit einem fluorierten
Treibhausgas mit einem GWP-Wert lber 150 beflllt sind.

(10) Fur land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen, die vor dem 1. November 2021 erstmals in den Verkehr
gekommen sind, kann die im Anhang zu § 56 Absatz 2 Nummer 4 genannte Vorschrift in der vor dem 3. Juli 2021
geltenden Fassung weiter angewendet werden.

§ 73 Technische Festlegungen

Soweit in dieser Verordnung auf DIN- oder ISO-Normen Bezug genommen wird, sind diese im Beuth Verlag GmbH,
BurggrafenstraRe 6, 10787 Berlin, VDE-Bestimmungen auch im VDE-Verlag, Bismarckstr. 33, 10625 Berlin,
erschienen. Sie sind beim Deutschen Patent-und Markenamt in Minchen archivmaBig gesichert niedergelegt.

Anlage | bis VIl (weggefallen)

Anlage VIII (§ 29 Absatz 1 bis 4, 7, 9, 11 und 13)
Untersuchung der Fahrzeuge

(Fundstelle: BGBI. 1 2012, 734 - 740;
bzgl. der einzelnen Anderungen vgl. FuBnote)

1 Art und Gegenstand der Hauptuntersuchungen und Sicherheitspriifungen,
Ausnahmen

1.1 Die untersuchungspflichtigen Kraftfahrzeuge und Anhanger unterliegen Hauptuntersuchungen
und Sicherheitsprufungen nach MaRgabe der folgenden Vorschriften.

1.2 Hauptuntersuchungen

1.2.1 Bei einer Hauptuntersuchung werden die Fahrzeuge nach MaRgabe der Vorschriften der Anlage

Vlila sowie den im Verkehrsblatt im Benehmen mit den zustdndigen obersten Landesbehérden
dazu bekannt gemachten Richtlinien auf ihre Verkehrssicherheit, ihre Umweltvertraglichkeit
sowie auf Einhaltung der fir sie geltenden Bau- und Wirkvorschriften untersucht.

1211 Bei der Untersuchung der Umweltvertraglichkeit von Kraftfahrzeugen, die mit
Fremdzindungsmotor oder Selbstziindungsmotor angetrieben werden, sind die Abgase

a) nach Nummer 6.8.2.2 der Anlage Vlila bei Kraftfahrzeugen, die mit einem On-
Board-Diagnosesystem ausgerustet sind, das den im Anhang zu § 47 genannten
Bestimmungen entspricht,

oder

b) nach Nummer 6.8.2.1 der Anlage Vllla bei Kraftfahrzeugen, die nicht mit einem
Diagnosesystem nach Buchstabe a ausgerUstet sind,

zu untersuchen.

1.2.1.2 Vom Untersuchungspunkt Motormanagement-/Abgasreinigungssystem der Anlage Vllla Nummer
6.8.2 sind ausgenommen:
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1.2.1.2.1 Kraftfahrzeuge mit

1.2.1.2.1.1 Fremdzindungsmotor, die eine bauartbedingte Hochstgeschwindigkeit von weniger als 50 km/h
haben oder die vor dem 1. Juli 1969 erstmals in den Verkehr gekommen sind oder die drei Rader
und eine zulassige Gesamtmasse von weniger als 400 kg haben,

1.2.1.2.1.2 Kompressionsziindungsmotor, die weniger als vier Rader oder eine bauartbedingte
Hdochstgeschwindigkeit von nicht mehr als 25 km/h haben oder die vor dem 1. Januar 1977
erstmals in den Verkehr gekommen sind,

1.2.1.2.2 Kraftrader sowie dreiradrige und vierradrige Kraftfahrzeuge der Klassen L3e, L4e, L5e und L7e
nach Abschnitt 2 der Anlage XXIX, die vor dem 1. Januar 1989 in den Verkehr gekommen sind,

1.2.1.2.3 land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen,

1.2.1.2.4 selbstfahrende Arbeitsmaschinen, die nicht den Baumerkmalen von Lastkraftwagen hinsichtlich
des Antriebsmotors und des Fahrgestells entsprechen, und Stapler.

1.3 Sicherheitsprifungen

1.3.1 Die Sicherheitsprifung hat eine Sicht-, Wirkungs- und Funktionsprufung des Fahrgestells

und Fahrwerks, der Verbindungseinrichtung, Lenkung, Reifen, Rader und Bremsanlage des
Fahrzeugs nach der hierzu im Verkehrsblatt mit Zustimmung der obersten Landesbehdrden
bekannt gemachten Richtlinie zu umfassen.

2 Zeitabstande der Hauptuntersuchungen und Sicherheitsprifungen

2.1 Die Fahrzeuge sind mindestens in folgenden regelmalligen Zeitabstanden einer
Hauptuntersuchung und einer Sicherheitsprifung zu unterziehen; die Zeitabstande fir
Sicherheitsprifungen beziehen sich hierbei auf die zuletzt durchgefihrte Hauptuntersuchung:

Art der Untersuchung

und Zeitabstand
Art des Fahrzeugs

Hauptuntersuchung Sicherheitsprifung
Monate Monate
2.1.1 Kraftrader 24 -

2.1.2 Personenkraftwagen sowie Krankenkraftwagen
und Behinderten-Transportfahrzeuge mit nicht
mehr als acht Fahrgastplatzen

2.1.2.1 Personenkraftwagen allgemein

2.1.2.1.1  bei erstmals in den Verkehr gekommenen
Personenkraftwagen fur die erste oder bei 36 -
Personenkraftwagen nach Nummer 2.2 bei
Wechsel des Halters innerhalb der ersten
sieben Monate nach Erstzulassung und
durchgefthrter Hauptuntersuchung fur die
zweite Hauptuntersuchung

2.1.2.1.2  flr die weiteren Hauptuntersuchungen 24 -
2.1.2.2 Personenkraftwagen zur Personenbeférderung

nach dem Personenbeférderungsgesetz oder

nach § 1 Nummer 4 Buchstabe d, g und i der 12 -

Freistellungs-Verordnung

2.1.2.3 Krankenkraftwagen und Behinderten-
Transportfahrzeuge mit nicht mehr als acht 12 -
Fahrgastplatzen

2.1.3 Kraftomnibusse und andere Kraftfahrzeuge mit
mehr als acht Fahrgastplatzen
2.13.1 bei erstmals in den Verkehr gekommenen
Fahrzeugen in den ersten zwolf Monaten 12 -
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2.1.3.2

2.1.33
2.1.4

2.14.1

2.14.2

2.1.4.3

2.1431

2.1.4.3.2
2.14.4
2.14.4.1

2.1.4.4.2
2.1.5

2.15.1

2.1.5.1.1

2.1.5.1.2
2.1.5.2

2.1.53

2.1.54
2.1.54.1

2.1.5.4.2
2.1.6
2.1.6.1
2.1.6.1.1

Art des Fahrzeugs

Art der Untersuchung
und Zeitabstand

Hauptuntersuchung
Monate

Sicherheitsprifung
Monate

fur die weiteren Untersuchungen von zwalf bis
36 Monate vom Tag der Erstzulassung an

fur die weiteren Untersuchungen

12
12

3/6/9

Kraftfahrzeuge, die zur Giterbeférderung
bestimmt sind, selbstfahrende
Arbeitsmaschinen, Zugmaschinen sowie
Kraftfahrzeuge, die nicht unter 2.1.1 bis 2.1.3
oder 2.1.6 fallen

mit einer bauartbestimmten
Hdéchstgeschwindigkeit von nicht mehr als 40
km/h oder einer zuldssigen Gesamtmasse =< 3,5
t

mit einer zuladssigen Gesamtmasse > 3,5t < 7,5
t

mit einer zulassigen Gesamtmasse > 7,5t = 12
t

bei erstmals in den Verkehr gekommenen
Fahrzeugen in den ersten 36 Monaten

fur die weiteren Untersuchungen
mit einer zulassigen Gesamtmasse > 12 t

bei erstmals in den Verkehr gekommenen
Fahrzeugen in den ersten 24 Monaten

fur die weiteren Untersuchungen

24

12

12

12

12

12

Anhanger, einschliellich angehangte
Arbeitsmaschinen und Wohnanhanger

mit einer zuldssigen Gesamtmasse < 0,75t
oder ohne eigene Bremsanlage

bei erstmals in den Verkehr gekommenen
Fahrzeugen flr die erste Hauptuntersuchung

fur die weiteren Hauptuntersuchungen

die entsprechend § 58 fir eine zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von nicht mehr als
40 km/h gekennzeichnet sind oder mit einer
zuldssigen Gesamtmasse > 0,75t = 3,5t

mit einer zulassigen Gesamtmasse > 3,5t < 10
t

mit einer zulassigen Gesamtmasse > 10 t

bei erstmals in den Verkehr gekommenen
Fahrzeugen in den ersten 24 Monaten

fur die weiteren Untersuchungen

36
24

24

12

12

12

Wohnmobile
mit einer zulassigen Gesamtmasse < 3,5t

bei erstmals in den Verkehr gekommenen
Fahrzeugen fiir die erste Hauptuntersuchung
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2.1.6.1.2
2.1.6.2

2.1.6.2.1

2.1.6.2.2
2.1.6.3

Art der Untersuchung

und Zeitabstand
Art des Fahrzeugs

Hauptuntersuchung Sicherheitsprifung
Monate Monate

fur die weiteren Hauptuntersuchungen 24 -

mit einer zulassigen Gesamtmasse > 3,5t < 7,5
t

bei erstmals in den Verkehr gekommenen 24 -
Fahrzeugen in den ersten 72 Monaten

flr die weiteren Hauptuntersuchungen 12 -

mit einer zuldssigen Gesamtmasse > 7,5t 12 -

2.2,

2.3

2.4

2.5

Wenn untersuchungspflichtige Fahrzeuge ohne Gestellung eines Fahrers gewerbsmaRig
vermietet werden, ohne dass sie flr den Mieter zugelassen sind, betragt die Frist fir die
Hauptuntersuchung in allen Fallen zwdélf Monate. Abweichend von Satz 1 betragt, sofern die
nachfolgenden Fahrzeuge flir eine Mindestdauer von einem Jahr von einem Mieter gemietet
werden, die Frist fir die Hauptuntersuchung an

1. Personenkraftwagen nach Nummer 2.1.2.1 36 Monate und

2. Lastkraftwagen mit einer zulassigen Gesamtmasse < 3,5 t nach Nummer 2.1.4.1 24
Monate.

Wird der Mietvertrag nachtraglich auf eine Dauer von weniger als einem Jahr verkirzt, betragt
die Frist fir die Hauptuntersuchung in allen Fallen zwdlf Monate.

Die Frist fur die ndchste Hauptuntersuchung beginnt mit dem Monat und Jahr der letzten
Hauptuntersuchung. Bei Fahrzeugen, die erstmals in den Verkehr kommen, beginnt die Frist
fur die nachste Hauptuntersuchung mit dem Monat und Jahr der Zuteilung eines amtlichen
Kennzeichens, jedoch nicht bei der Zuteilung eines Kurzzeitkennzeichens. Bei Fahrzeugen,
die wieder zum Verkehr zugelassen werden oder die vorher auRerhalb des Geltungsbereichs
dieser Verordnung zum Verkehr zugelassen waren, beginnt die Frist mit dem Monat und
Jahr der Begutachtung nach § 21 oder einer Hauptuntersuchung (§ 14 Absatz 2 Fahrzeug-
Zulassungsverordnung). Sie endet mit Ablauf des durch die Prifplakette nachgewiesenen
Monats und Jahres. Bei Fahrzeugen mit einer EG-Typgenehmigung, die vorher auBerhalb des
Geltungsbereichs dieser Verordnung zum Verkehr zugelassen waren, ist § 7 Absatz 2 der
Fahrzeug-Zulassungsverordnung anzuwenden.

Die Frist fur die Durchfihrung der Sicherheitsprifung beginnt mit dem Monat und Jahr der
letzten Hauptuntersuchung. Die Sicherheitsprifung darf in dem unmittelbar vor dem durch

die Prifmarke in Verbindung mit dem SP-Schild ausgewiesenen Monat durchgefuhrt werden,
ohne dass sich die nach Nummer 2.1 oder Nummer 2.2 vorgeschriebenen Zeitabstande

fur die nachste vorgeschriebene Sicherheitsprifung andern. Bei Fahrzeugen, die wieder

zum Verkehr zugelassen werden oder die vorher auBerhalb des Geltungsbereichs dieser
Verordnung zum Verkehr zugelassen waren, beginnt die Frist mit dem Monat und Jahr der
Begutachtung nach § 21. Bei Fahrzeugen mit einer EG-Typgenehmigung, die auBerhalb des
Geltungsbereichs dieser Verordnung zum Verkehr zugelassen waren, ist § 8 Absatz 2 der
Fahrzeug-Zulassungsverordnung entsprechend anzuwenden. Die Frist endet mit Ablauf des
durch die Prufmarke in Verbindung mit dem SP-Schild nachgewiesenen Monats und Jahres.
Diese Frist darf um hdchstens einen Monat Uberschritten werden, wenn die mit der Prifung
beauftragte Stelle trotz rechtzeitig erteilten Auftrags die Sicherheitsprifung nicht bis zum Ablauf
der Frist nach Satz 5 durchfihren konnte und dies in dem Prifprotokoll bestatigt. Wird die Frist
zur Durchflhrung einer Sicherheitsprifung Uberschritten und liegt keine Bestatigung nach Satz
6 vor, ist eine Hauptuntersuchung verbunden mit einer Sicherheitsprifung im Umfang von
Nummer 2.3 der Anlage Vllla durchzufihren.

Wird bei einer Hauptuntersuchung festgestellt, dass der durch die Prifmarke in Verbindung mit
dem SP-Schild ausgewiesene Monat zur Vorfuhrung des Fahrzeugs zur Sicherheitsprufung nicht
den Fristen der Nummern 2.1 und 2.2 in Verbindung mit Nummer 2.4 entspricht, ist eine neue
Prifmarke zuzuteilen und dies im Untersuchungsbericht zu vermerken.
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Ware eine Hauptuntersuchung oder Sicherheitsprifung bei Fahrzeugen, fir die ein
Saisonkennzeichen zugeteilt ist, auerhalb des Betriebszeitraums durchzufihren, so

ist die Hauptuntersuchung oder Sicherheitsprifung im ersten Monat des nachsten
Betriebszeitraums durchflhren zu lassen. Waren aullerhalb des Zulassungszeitraums

sowohl eine Hauptuntersuchung als auch eine Sicherheitsprifung durchzufihren, so ist eine
Hauptuntersuchung verbunden mit einer Sicherheitsprifung im Umfang von Nummer 2.3 der
Anlage Vllla durchflihren zu lassen.

Die Untersuchungspflicht runt wahrend der Zeit, in der Fahrzeuge durch einen entsprechenden
Vermerk der Zulassungsbehérde in der Zulassungsbescheinigung Teil | und durch Entstempelung
des Kennzeichens aulRer Betrieb gesetzt worden sind. War vor oder in dieser Zeit eine
Hauptuntersuchung oder eine Sicherheitsprifung durchzufthren, so ist die Hauptuntersuchung
oder Sicherheitsprifung bei Wiederinbetriebnahme des Fahrzeugs durchfihren zu lassen. Waren
in dieser Zeit sowohl eine Hauptuntersuchung als auch eine Sicherheitsprafung durchzufihren,
so ist eine Hauptuntersuchung verbunden mit einer Sicherheitsprifung im Umfang von Nummer
2.3 der Anlage Vllla durchfuhren zu lassen.

Durchfiihrung der Hauptuntersuchungen und Sicherheitspriifungen, Nachweise
Hauptuntersuchungen

Hauptuntersuchungen sind von einem amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Prifer fir den
Kraftfahrzeugverkehr (im Folgenden als aaSoP bezeichnet) oder von einer amtlich anerkannten
Uberwachungsorganisation nach Anlage VIlIb durch einen von ihr betrauten Priifingenieur (im
Folgenden als Pl bezeichnet) durchfihren zu lassen.

Abweichend von Nummer 3.1.1 darf die Untersuchung des Motormanagements-/
Abgasreinigungssystems (Inspektion im Sinne der DIN EN ISO/IEC 17020:2012) der
Kraftfahrzeuge nach Nummer 1.2.1.1 in Verbindung mit Nummer 6.8.2 der Anlage Vllla als
eigenstandiger Teil der Hauptuntersuchung vom amtlich anerkannten Sachverstandigen oder
Prifer, von einer akkreditierten Inspektionsstelle gemaR DIN EN ISO/IEC 17020:2012 nach Anlage
VIllb oder vom Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks (BIV) bescheinigt werden.
Diese Untersuchung darf frihestens einen Monat vor der Durchflihrung der Hauptuntersuchung
durchgeflihrt werden. Der BIV darf die Bescheinigung nur ausstellen, wenn dieser gegenuber der
Deutschen Akkreditierungsstelle nachgewiesen hat, dass er alle Anforderungen der DIN EN ISO/
IEC 17020:2012 erfillt. Die Anerkennung nach Landesrecht bleibt unberthrt. Der BIV ist befugt,
fur diese Priifungen Personal und Ausristung der nach Nummer 1 der Anlage Vllic anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatten einzusetzen. Diese Befugnis schlieBt die gesetzliche Erlaubnis gemaR
DIN EN ISO/IEC 17020:2012, A.3 Anforderungen an Inspektionsstellen (Typ C), Abschnitt b ein,
dass verantwortliche Personen der nach Anlage Vllic anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten
(Inspektoren im Sinne der DIN EN ISO/IEC 17020:2012) an Entwicklung, Herstellung, Vertrieb,
Errichtung, Kundendienst oder Instandhaltung desselben Inspektionsgegenstandes beteiligt

sein kdénnen, sofern dadurch die Inspektionsergebnisse nicht beeintrachtigt werden. Der
Nachweis, dass die Inspektionsergebnisse nicht beeintrachtigt werden, ist durch geeignete
UberwachungsmaBnahmen fiir das Vorhandensein von Objektivitat durch die akkreditierte
Inspektionsstelle zu erbringen. Eine Unterbrechung der Inspektion zum Zwecke der Beseitigung
von festgestellten Mangeln ist unzulassig. Die Ausfuhrung von Tatigkeiten am Fahrzeug, wie
zum Beispiel Reparatur, Instandsetzung und Wartung, nach Beginn der Inspektion fiihrt zur
Wiederholungspflicht der Inspektion. Die Durchflihrung ist gemal Nummer 7.1.6 DIN EN ISO/IEC
17020:2012 auf einem mit falschungserschwerenden Merkmalen zu versehenden Nachweis, der
dem vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur mit Zustimmung der obersten
Landesbehdrden im Verkehrsblatt bekannt gemachten Muster entspricht, zu bescheinigen. Der
Nachweis ist dem aaSoP oder Pl auszuhandigen, der die Kontrollnummer der in Satz 3 genannten
Kraftfahrzeugwerkstatt sowie gegebenenfalls die Mangelnummer nach Nummer 3.1.4.6 in den
Untersuchungsbericht Ubertréagt und die von ihr im Nachweis aufgefiihrten Mangel bei der
Hauptuntersuchung beriicksichtigt.

Abweichend von Nummer 3.1.1 darf die Untersuchung der Gasanlagen flir Antriebssysteme von
Kraftfahrzeugen (Inspektion im Sinne der DIN EN ISO/IEC 17020:2012) nach Nummer 1.2.1 in
Verbindung mit Anlage Vllla Nummer 6.8.5 als eigenstandiger Teil der Hauptuntersuchung vom
amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Prifer, von einer akkreditierten Inspektionsstelle
gemal DIN EN ISO/IEC 17020:2012 nach Anlage VIIIb oder vom Bundesinnungsverband des
Kraftfahrzeughandwerks (BIV) bescheinigt werden. Diese Untersuchung darf friihestens

einen Monat vor der Durchfuhrung der Hauptuntersuchung durchgefihrt werden. Wurde
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innerhalb dieses Zeitraums eine Gassystemeinbauprifung nach § 41a Absatz 5 oder eine
Gasanlagenprufung nach § 41a Absatz 6 durchgefuhrt, tritt diese an die Stelle der Untersuchung
nach Satz 1. Der BIV darf die Bescheinigung nur ausstellen, wenn dieser gegenuber der
Deutschen Akkreditierungsstelle nachgewiesen hat, dass er alle Anforderungen der DIN EN ISO/
IEC 17020:2012 erfullt. Die Anerkennung nach Landesrecht bleibt unberihrt. Der BIV ist

befugt, fur diese Prifungen Personal und Ausristung der nach Anlage XVlla anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatten einzusetzen (wiederkehrende Gasanlagenprifung). Diese Befugnis
schliet die gesetzliche Erlaubnis gemaR DIN EN ISO/IEC 17020:2012, A.3 Anforderungen an
Inspektionsstellen (Typ C), Abschnitt b ein, dass verantwortliche Personen der nach Anlage XVlla
anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten (Inspektoren im Sinne der DIN EN ISO/IEC 17020:2012)
an Entwicklung, Herstellung, Vertrieb, Errichtung, Kundendienst oder Instandhaltung desselben
Inspektionsgegenstandes beteiligt sein kdnnen, sofern dadurch die Inspektionsergebnisse

nicht beeintrachtigt werden. Der Nachweis, dass die Inspektionsergebnisse nicht beeintrachtigt
werden, ist durch geeignete UberwachungsmaRnahmen fiir das Vorhandensein von Objektivitat
durch die akkreditierte Inspektionsstelle zu erbringen. Die Durchfiihrung der Untersuchung ist
auf einem Nachweis nach Nummer 2.4 der Anlage XVII zu bescheinigen. Eine Unterbrechung
der Inspektion zum Zwecke der Beseitigung von festgestellten Mangeln ist unzulassig. Die
Ausfuhrung von Tatigkeiten am Fahrzeug, wie zum Beispiel Reparatur, Instandsetzung

und Wartung, nach Beginn der Inspektion fuhrt zur Wiederholungspflicht der Inspektion.

Der Nachweis Uber die durchgefiihrte Untersuchung oder Prifung ist dem aaSoP oder Pl
auszuhandigen, der die Kontrollnummer der in Satz 3 genannten Kraftfahrzeugwerkstatt in

den Untersuchungsbericht Gbertragt und die von ihr im Nachweis aufgefiihrten Mangel bei der
Hauptuntersuchung berucksichtigt.

Der Halter oder sein Beauftragter haben das Fahrzeug spatestens bis zum Ablauf des

Monats, der durch die Prifplakette nach MaRRgabe des § 29 Absatz 2 und die Eintragungen

im Fahrzeugschein oder im Nachweis nach § 4 Absatz 5 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung
sowie im Untersuchungsbericht nachgewiesen ist, beim aaSoP oder Pl zur Hauptuntersuchung
vorzufuhren.

Kann bei der Vorfihrung zur Hauptuntersuchung eine nach Nummer 2.1 vorgeschriebene
Sicherheitspriufung nicht nachgewiesen werden, ist eine Hauptuntersuchung verbunden mit einer
Sicherheitsprufung im Umfang von Nummer 2.3 der Anlage Vllla durchzufthren.

Stellt der aaSoP oder Pl bei der Hauptuntersuchung oder bei einer Nachprifung nach Nummer
3.1.4.3 Satz 2, 3.1.4.4 Satz 5 oder 3.1.4.5 Satz 6

keine Mangel fest, so hat er fir das Fahrzeug eine Prifplakette nach § 29 Absatz 3 zuzuteilen,

geringe Mangel fest, so sind diese im Untersuchungsbericht einzutragen. Er kann fiir das
Fahrzeug, aulRer bei Untersuchungen nach Nummer 3.1.3, eine Prifplakette nach Magabe des §
29 Absatz 3 Satz 3 zuteilen; der Halter hat die Mangel unverziglich, spatestens jedoch innerhalb
eines Monats, beheben zu lassen,

erhebliche Mangel fest, so sind diese im Untersuchungsbericht einzutragen. Er darf fiir das
Fahrzeug keine Prifplakette zuteilen; der Halter hat alle Mangel unverziglich beheben

zu lassen und das Fahrzeug zur Nachprifung der Mangelbeseitigung unter Vorlage des
Untersuchungsberichts spatestens bis zum Ablauf von einem Monat nach dem Tag der
Hauptuntersuchung wieder vorzufiihren. Sind bei der Nachprifung nicht alle Mangel behoben
oder werden zusatzliche Mangel festgestellt, darf die Prifplakette nicht zugeteilt werden und
das Fahrzeug ist innerhalb der in Satz 2 genannten Frist erneut zur Nachprifung vorzufiihren;
der aaSoP oder PI hat die nicht behobenen oder die zusatzlich festgestellten Mangel im
Untersuchungsbericht zu vermerken. Wird bei der Nachprifung der Untersuchungsbericht nicht
vorgelegt oder wird das Fahrzeug spater als ein Monat nach dem Tag der Hauptuntersuchung
wieder vorgeflhrt, so hat der aaSoP oder Pl statt der Nachpriifung der Mangelbeseitigung eine
neue Hauptuntersuchung durchzufiihren. Dabei ist eine bis zu zwei Monate zuvor durchgeflhrte
Abgasuntersuchung nach Nummer 6.8.2 der Anlage Vllla zu bericksichtigen.

gefahrliche Mangel fest, so sind diese im Untersuchungsbericht einzutragen. Gefahrliche Mangel
sind solche nach Nummer 3.1.4.3, die eine direkte und unmittelbare Verkehrsgefahrdung
darstellen oder die Umwelt beeintrachtigen, ohne eine unmittelbare Untersagung des

Betriebs des Fahrzeugs auf 6ffentlichen Strallen zu rechtfertigen. Er darf fir das Fahrzeug

keine Prifplakette zuteilen. Der Halter ist zusatzlich im Untersuchungsbericht auf diesen
Gefahrdungstatbestand hinzuweisen. Der Halter hat alle Mangel unverzuglich beheben zu lassen
und das Fahrzeug zur Nachprifung oder erneuten Nachprifung der Mangelbeseitigung unter
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Vorlage des Untersuchungsberichts spatestens bis zum Ablauf eines Monats ab dem Tag der
Hauptuntersuchung wieder vorzufihren.

Mangel, die das Fahrzeug verkehrsunsicher machen, fest, so sind diese im Untersuchungsbericht
einzutragen. Das Fahrzeug wird verkehrsunsicher durch gefahrliche Mangel, die eine direkte

und unmittelbare Verkehrsgefahrdung darstellen oder die Umwelt beeintrachtigen und eine
unmittelbare Untersagung des Betriebs des Fahrzeugs auf 6ffentlichen StralRen rechtfertigen.
Die vorhandene Prifplakette ist zu entfernen und es hat die unverzigliche Benachrichtigung der
nach § 75 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung zustandigen Zulassungsbehdrde zu erfolgen. Der
Fahrzeugfuhrer ist darauf hinzuweisen, dass er das Fahrzeug auf 6ffentlichen Straen nicht mehr
in Betrieb setzen darf. Der Halter ist im Untersuchungsbericht auf diesen Gefahrdungstatbestand
hinzuweisen. Eine Nachprifung ist erforderlich. Es erfolgt keine Zuteilung einer Prlfplakette.

Mangel fest, die vor Abschluss der Untersuchung, langstens wahrend eines Kalendertages
beseitigt werden, so sind diese unter Angabe der Uhrzeit ebenfalls im Untersuchungsbericht
einzutragen. Die sofortige Mangelbeseitigung ist durch die Bezeichnung der Mangel in
Verbindung mit einer eindeutigen Bestatigung der untersuchenden Person unter Angabe der
Uhrzeit zu bescheinigen. Die Vorschriften Uber die Zuteilung einer Prifplakette nach § 29 Absatz
3 bleiben hiervon unberlhrt.

Mangel nicht selbst fest, sondern werden in nach Nummer 1 der Anlage Vllic anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatten bei der Durchflihrung der Untersuchung des Motormanagement-
/Abgasreinigungssystems im Rahmen des eigenstandigen Teils der Hauptuntersuchung

nach Nummer 3.1.1.1 Mangel festgestellt, die vor Abschluss der Untersuchung des
Motormanagement-/Abgasreinigungssystems, langstens innerhalb eines Kalendertages beseitigt
werden, so sind diese in Form einer Mangelnummer auf dem Nachweis einzutragen und vom
aaSoP oder Pl im Untersuchungsbericht zu Ubernehmen. Die sofortige Mangelbeseitigung ist in
Verbindung mit einer eindeutigen Bestatigung der verantwortlichen Person zu bescheinigen. Die
Vorschriften (iber die Zuteilung einer Prifplakette nach § 29 Absatz 3 bleiben hiervon unberihrt.

bei der Eintragung der Laufleistung des Fahrzeugs nach dem Stand des Wegstreckenzahlers

in den Untersuchungsbericht durch Vergleich mit der in dem Untersuchungsbericht der zuletzt
durchgefliihrten Hauptuntersuchung dokumentierten oder nach § 66 Absatz 8 der Fahrzeug-
Zulassungsverordnung Ubermittelten Laufleistung des Fahrzeugs fest, dass der durch den
Wegstreckenzahler angezeigte Stand niedriger ist als der auf dem Untersuchungsbericht oder
Prifprotokoll dokumentierte Stand, der bei der zuletzt durchgeflihrten Hauptuntersuchung oder
Sicherheitsprufung festgestellt wurde, und der Einbau eines anderen Wegstreckenzahlers in
das Kraftfahrzeug nicht nachgewiesen werden kann, so ist der Stand des Wegstreckenzahlers
nicht plausibel und hat er das Ergebnis der Prifung des Wegstreckenzahlers unverziglich den
zustandigen Zulassungsbehodrden auf elektronischem Weg Uber das Kraftfahrt-Bundesamt unter
Benennung der fahrzeugidentifizierenden Merkmale mitzuteilen und die fehlende Plausibilitat auf
dem Untersuchungsbericht oder Prifprotokoll zu vermerken.

Untersuchungsberichte Gber Hauptuntersuchungen sind falschungserschwerend auszufihren
oder missen einen HU-Code aufweisen.

Die Untersuchungsberichte missen mindestens folgende Angaben enthalten:

die Untersuchungsart,

das Kennzeichen des untersuchten Fahrzeugs und das Landerkennzeichen ,D“,

den Monat und das Jahr, in dem das Fahrzeug erstmalig in den Verkehr gekommen ist,
den Hersteller des Fahrzeugs einschlieBlich seines Codes oder seiner Schlisselnummer,

die Fahrzeugklasse oder die Fahrzeugart sowie den Fahrzeugtyp, die zulassige Gesamtmasse
und die Variante und Version oder die Ausflihrung einschlieBlich ihrer Codes oder
Schlisselnummern,

die vollstandige Fahrzeug-ldentifizierungsnummer,

den Monat und das Jahr der zuletzt durchgefiihrten Hauptuntersuchung,
den Stand des Wegstreckenzahlers bei Kraftfahrzeugen,

das Datum und den Ort der Durchfiihrung der Hauptuntersuchung,

die Uhrzeit des Endes der Untersuchung sowie bei Untersuchungen nach Nummer 3.1.4.5 die
Uhrzeit der Feststellung der Mangelbeseitigung,
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den Namen und die Anschrift der untersuchenden Stelle,

die Unterschrift mit Prifstempel und Kennnummer des fur die Untersuchung Verantwortlichen
sowie die Angaben nach Nummer 3.5 der Anlage VIIid,

den Monat und das Jahr des Ablaufs der Frist fur die nachste Hauptuntersuchung und
Sicherheitsprufung,

anlasslich der Hauptuntersuchung festgestellte Mangel und ihre Einstufung,

Dokumentation der gemessenen Bezugswerte (Referenzwerte, Druckwerte, Betatigungskrafte)
oder, wenn diese nicht vorliegen, die Bremswerte der Betriebs- und Feststelloremse und die
daraus ermittelten Abbremsungen,

die Entscheidung Uber die Zuteilung der Prifplakette,
die Anordnung der Wiedervorfihrpflicht,
Entgelte/Geblhren,

die Kontrollnummer der anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt, wenn diese die Untersuchung nach
Nummer 1.2.1.1 durchgefihrt hat und das Datum der Untersuchung,

fur Kraftrdder: Messdrehzahl und Standgerduschvergleichswert von Standgerauschmessungen.

Folgende Daten mussen geléscht werden, es sei denn, dass der Loschung gesetzliche
Aufbewahrungsvorschriften entgegenstehen:

Zweitschriften der Untersuchungsberichte nach § 29 Absatz 10 Satz 3 auch bei elektronischer
Speicherung nach der in Nummer 3.1.5.2.2 Satz 2 genannten Zeitdauer oder

die unter den Nummern 3.1.5.1.2, 3.1.5.1.6 und 3.1.5.1.12 aufgefihrten Daten unverziglich
nach der Speicherung der Zweitschriften der Untersuchungsberichte.

Die Zeitdauer umfasst den fur das Fahrzeug vorgeschriebenen Zeitabstand der
Hauptuntersuchungen, gerechnet vom Monat der Ausstellung des Untersuchungsberichts,
verlangert um drei Monate.

Dem Untersuchungsbericht ist der Nachweis ber die Durchfiihrung der Untersuchung der
Abgase nach Nummer 3.1.1.1 beizufligen oder es sind alle erforderlichen Angaben einschlieRlich
des angewendeten Prifverfahrens in den Untersuchungsbericht zu Ubernehmen.

Im Untersuchungsbericht kdnnen auch Hinweise der aaSoP oder Pl aufgenommen werden,
durch die auf sich in der Zukunft abzeichnende Mangel durch VerschleiB, Korrosion oder andere
Umsténde hingewiesen wird. Darliber hinausgehende Angaben sind zulassig.

Sicherheitsprifungen

Die Durchfiihrung der Sicherheitsprifung (Inspektion im Sinne der DIN EN ISO/IEC 17020:2012)
kann von einem amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Prufer, einer akkreditierten
Inspektionsstelle gemal DIN EN ISO/IEC 17020:2012 nach Anlage Vlllb oder vom BIV bescheinigt
werden. Der BIV darf die Bescheinigung nur ausstellen, wenn gegeniiber der Deutschen
Akkreditierungsstelle nachgewiesen wurde, dass er alle Anforderungen der DIN EN 1SO/

IEC 17020:2012 erfullt. Die Anerkennung nach Landesrecht bleibt unberihrt. Der BIV ist
befugt, fur diese Prifungen Personal und Ausristung der nach Anlage Vllic anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatten einzusetzen. Diese Befugnis schlieBt die gesetzliche Erlaubnis gemal
DIN EN ISO/IEC 17020:2012, A.3 Anforderungen an Inspektionsstellen (Typ C), Abschnitt b ein,
dass verantwortliche Personen der nach Anlage Vllic anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten
(Inspektoren im Sinne der DIN EN ISO/IEC 17020:2012) an Entwicklung, Herstellung, Vertrieb,
Errichtung, Kundendienst oder Instandhaltung desselben Inspektionsgegenstandes beteiligt
sein kdnnen, sofern dadurch die Inspektionsergebnisse nicht beeintrachtigt werden. Der
Nachweis, dass die Inspektionsergebnisse nicht beeintrachtigt werden, ist durch geeignete
UberwachungsmaRnahmen fiir das Vorhandensein von Objektivitat durch die akkreditierte
Inspektionsstelle zu erbringen. Eine Unterbrechung der Inspektion zum Zwecke der Beseitigung
von festgestellten Mangeln ist unzulassig. Die Ausfihrung von Tatigkeiten am Fahrzeug, wie
zum Beispiel Reparatur, Instandsetzung und Wartung, nach Beginn der Inspektion flhrt zur
Wiederholungspflicht der Inspektion.

Der Halter hat das Fahrzeug nach MaRgabe der Nummern 2.1 und 2.2 in Verbindung mit
Nummer 2.4 spatestens bis zum Ablauf der dort angegebenen Fristen in einer hierfir
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anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt oder beim aaSoP oder PI zur Sicherheitspriufung
vorzufihren.

Werden bei der Sicherheitsprifung oder bei der Nachprifung nach Nummer 3.2.3.2 Satz 2 am
Fahrzeug

keine Mangel festgestellt, so ist dies im Prufprotokoll zu bescheinigen und eine Prifmarke nach
MaRgabe der Anlage IXb zuzuteilen,

Mangel festgestellt, so sind diese im Prifprotokoll einzutragen. Der Halter hat die Mangel
unverzuglich beheben zu lassen und das Fahrzeug zur Nachprifung der Mangelbeseitigung

unter Vorlage des Prifprotokolls spatestens bis zum Ablauf von einem Monat nach dem Tag

der Sicherheitsprifung einer anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt oder einem aaSoP oder PI
vorzuflihren; Nummer 3.1.4.3 Satz 3 ist entsprechend anzuwenden, wenn Mangel nicht behoben
sind oder zusatzlich festgestellt werden. Wird das Fahrzeug spater als in dem vorgeschriebenen
Zeitraum zur Nachprufung wieder vorgefiihrt, so ist statt der Nachprifung der Mangelbeseitigung
eine neue Sicherheitspriifung durchzufiihren. Die Behebung der Mangel ist im Prifprotokoll zu
bescheinigen und eine Prifmarke nach MaRBgabe der Anlage IXb zuzuteilen,

Mangel festgestellt, jedoch sofort behoben, so sind diese auch im Prifprotokoll einzutragen,
ihre sofortige Behebung ist zu bescheinigen und eine Priiffmarke nach MaBgabe der Anlage IXb
zuzuteilen,

Mangel festgestellt, die zu einer unmittelbaren Verkehrsgefahrdung flhren kénnen, so hat

die anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatt nach Nummer 3.2.3.2.1 zu verfahren oder die Prifmarke
zu entfernen und die Zulassungsbehdrde unverziglich zu benachrichtigen; § 5 Absatz 3 der
Fahrzeug-Zulassungsverordnung ist anzuwenden,

der aaSoP oder PI die vorhandene Prifmarke und Priufplakette zu entfernen, wenn nicht nach
Nummer 3.2.3.2.1 verfahren wird, und unverzuglich die Zulassungsbehdérde zu benachrichtigen;
§ 5 Absatz 3 der Fahrzeug-Zulassungsverordnung ist anzuwenden.

Eine Hauptuntersuchung, die zum Zeitpunkt einer Sicherheitsprifung durchgefihrt wird, kann
die Sicherheitsprifung nicht ersetzen.

Prifprotokolle Uber Sicherheitsprifungen sind nach einem vom Bundesministerium fur Verkehr
und digitale Infrastruktur im Benehmen mit den obersten Landesbehérden im Verkehrsblatt
bekannt gemachten Muster falschungserschwerend auszufihren.

Die Priufprotokolle missen mindestens folgende Angaben enthalten:

die Prifungsart,

das Kennzeichen des untersuchten Fahrzeugs,

Monat und Jahr, in dem das Fahrzeug erstmalig in den Verkehr gekommen ist,

den Hersteller des Fahrzeugs einschlieBlich seines Codes oder seiner Schlisselnummer,

die Fahrzeugklasse oder Fahrzeugart sowie den Fahrzeugtyp und die Variante und Version oder
die Ausfihrung einschlieBlich ihrer Codes oder Schlisselnummern,

die vollstandige Fahrzeug-ldentifizierungsnummer,

den Monat und das Jahr der zuletzt durchgefuhrten Hauptuntersuchung,

den Stand des Wegstreckenzahlers bei Kraftfahrzeugen,

das Datum und die Uhrzeit der Sicherheitspriifung,

den Namen, die Anschrift und den Prifort oder die Kontrollnummer der prifenden Stelle,

die Unterschrift des fiir die Prifung Verantwortlichen der anerkannten Werkstatt oder die
Unterschrift mit Prifstempel und Kennnummer des fir die Prifung verantwortlichen aaSoP oder
Pl sowie die Angaben nach Nummer 3.5 der Anlage VIlid,

den Monat und das Jahr des Ablaufs der Frist fur die nachste Sicherheitsprifung,
Entgelte, Gebihren,
anlasslich der Sicherheitspriifung festgestellte Mangel,
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3.2.5.2.15 Dokumentation der gemessenen Bezugswerte (Referenzwerte, Druckwerte, Betatigungskrafte)
oder, wenn diese nicht vorliegen, die Bremswerte der Betriebs- und Feststellbremse und die
daraus ermittelten Abbremsungen,

3.2.5.1.16 die Entscheidung Uber die Zuteilung der Prifmarke,
3.2.5.1.17 die Anordnung der Wiedervorfuhrpflicht.

3.2.5.2 Folgende Daten missen geloscht werden, es sei denn, dass der Loschung gesetzliche
Aufbewahrungsfristen entgegenstehen:

3.25.2.1 Zweitschriften der Prifprotokolle nach § 29 Absatz 10 Satz 3 auch bei elektronischer Speicherung
nach der in Nummer 3.2.5.2.2 Satz 2 genannten Zeitdauer oder
3.25.2.2 die unter den Nummern 3.2.5.1.2, 3.2.5.1.6 und 3.2.5.1.11 aufgefUhrten Daten unverziglich

nach der Speicherung der Zweitschriften der Prifprotokolle. Die Zeitdauer umfasst den fir das
Fahrzeug vorgeschriebenen Zeitabstand der Sicherheitsprifungen, gerechnet vom Monat der
Ausstellung des Prifprotokolls, verlangert um drei Monate.

4 Untersuchungsstellen zur Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen und
Untersuchungen der Abgase sowie Sicherheitspriifungen und wiederkehrenden
Gasanlagenpriifungen

4.1 Hauptuntersuchungen und Untersuchungen der Abgase der Kraftfahrzeuge nach Nummer
3.1.1.1 sowie Sicherheitsprifungen und wiederkehrende Gasanlagenpriafungen durfen von den
hierzu berechtigten Personen nur an den Untersuchungsstellen durchgefiihrt werden, die die
Vorschriften der Anlage VIlId erfullen. Die Untersuchungsstellen der Technischen Priifstellen
und der amtlich anerkannten Uberwachungsorganisationen sind der zustandigen obersten
Landesbehdrde oder den von ihr bestimmten oder nach Landesrecht zustandigen Stellen unter
Angabe der Ausstattungsmerkmale gemafl Anlage VIlld sowie der zu untersuchenden und
prufenden Fahrzeugarten zu melden. Darlber hinaus sind die Prifstellen und auf Anforderung
die anderen Untersuchungsstellen zur Anerkennung zu melden.

4.2 Die Hauptuntersuchungen durch aaSoP der Technischen Prufstellen sollen in der Regel in deren
Prifstellen nach Nummer 2.1 der Anlage VIIId, die Hauptuntersuchungen durch die amtlich
anerkannten Uberwachungsorganisationen sollen in der Regel in Priifstiitzpunkten nach Nummer
2.2 der Anlage VIIId oder auf Prufplatzen nach Nummer 2.3 der Anlage VIlId durchgefthrt
werden.

4.3 Die zustandige oberste Landesbehdrde oder die von ihr bestimmten oder nach Landesrecht
zustandigen Stellen oder die zustandige Anerkennungsstelle kdnnen selbst prifen
oder durch von ihr bestimmte sachverstandige Personen oder Stellen prufen lassen, ob
die fur die Untersuchungsstellen geltenden Vorschriften eingehalten sind. Technische
Prifstellen und amtlich anerkannte Uberwachungsorganisationen miissen die erstmalige
Uberpriifung jeweils fiir ihren Bereich selbst durchfiihren, wenn die nach § 10 Absatz 1 des
Kraftfahrsachverstandigengesetzes zustandige Stelle oder die nach Nummer 1 der Anlage
VIllb zustandige Anerkennungsstelle sie dazu beauftragt hat; Nummer 4.1 bleibt unberGhrt.
Die regelmaBig wiederkehrende Prifung von Prifstlitzpunkten nach Nummer 2.2 der Anlage
VIlid erfolgt hierbei mindestens alle drei Jahre durch die in Nummer 1.1 Satz 1 der Anlage Vllic
genannten Stellen. Die mit der Prifung beauftragten Personen sind befugt, Grundstlcke und
Geschaftsraume, die zur gemeldeten Untersuchungsstelle gehdren, wahrend der Geschafts-
und Betriebszeiten zu betreten, dort Prifungen und Besichtigungen vorzunehmen und die
vorgeschriebenen Aufzeichnungen einzusehen. Der Inhaber der Untersuchungsstelle hat diese
MaBnahmen zu dulden, soweit erforderlich die beauftragten Personen dabei zu unterstitzen
und auf Verlangen die vorgeschriebenen Aufzeichnungen vorzulegen. Der Inhaber der
Untersuchungsstelle hat die Kosten der Prufung zu tragen.

4.4 Die nach Nummer 4.3 Satz 3 zustandigen Stellen fihren einen Nachweis Uber die
durchgefiihrten Uberpriifungen der Priifstiitzpunkte und teilen die Ergebnisse, insbesondere
Abweichungen von Nummer 3 der Anlage VIIid, den dort tatigen Technischen Prifstellen und
Uberwachungsorganisationen mit.

FuBnote
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Anlage VIII Nr. 2.6 Satz 2 Kursivdruck: Anderungsanweisung d. Art. 1 Nr. 9 Buchst. j DBuchst. aa V v. 10.5.2012 |
1086 mWv 1.6.2012 nicht durchflhrbar, sie musste richtig lauten "In Satz 2 wird das Wort "Zulassungszeitraums"
durch das Wort "Betriebszeitraums" ersetzt."

Anlage Vlila (§ 29 Absatz 1 und 3, Anlage VIIl Nummer 1.2)
Durchfiihrung der Hauptuntersuchung

(Fundstelle: BGBI. 12012, 1105 - 1114)

1

2.1

2,11

2.1.2

2.2

2.3

Durchfithrung und Gegenstand der Hauptuntersuchung

Bei der Durchfiihrung der Hauptuntersuchung (HU) hat der amtlich anerkannte Sachverstandige oder
Prifer far den Kraftfahrzeugverkehr (im Folgenden als aaSoP bezeichnet) oder der von einer amtlich

anerkannten Uberwachungsorganisation betraute Priifingenieur (im Folgenden als Pl bezeichnet) die

Einhaltung

1. der fur diese Untersuchung geltenden Vorschriften des § 29 und der Anlage VIII sowie

2. der dazu im Verkehrsblatt vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur im
Benehmen mit den zustandigen obersten Landesbehdrden bekannt gemachten Richtlinien

oder, soweit solche nicht vorliegen,

3. diesbezliglicher Vorgaben nach Nummer 2 der Anlage Vllle fir die Pflicht- und
Erganzungsuntersuchungen

zu Uberprufen.

Zusatzlich mussen bei der Durchfuhrung der HU Prifhinweise befolgt werden, die vom , Arbeitskreis
Erfahrungsaustausch in der technischen Fahrzeugliberwachung nach § 19 Absatz 3 und § 29
StVZO" (AKE) erarbeitet, bereitgestellt und den betroffenen Fahrzeugherstellern oder -importeuren
mitgeteilt wurden.

Die Durchfuhrung der HU erstreckt sich auf das Fahrzeug mit den unter den Nummern 6.1 bis 6.10
aufgefliihrten Bauteilen und Systemen. Bei Fahrzeugen mit eigener Bremsanlage hat die HU zum
Beginn zur Konditionierung und Prifung der Fahrzeuge eine kurze Fahrt mit einer Geschwindigkeit
von mindestens 8 km/h zu beinhalten.

Umfang der Hauptuntersuchung

Die Entscheidung, ob zusatzlich zur Pflichtuntersuchung auch eine Erganzungsuntersuchung
durchzuflihren ist, liegt im pflichtgemaBen Ermessen des aaSoP oder PI; jedoch muss unter
Beachtung von Nummer 1

die Hauptuntersuchung mindestens die unter den Nummer 6.1 bis 6.10 vorgeschriebene
Pflichtuntersuchungen umfassen. Wurde die Untersuchung

des Motormanagement-/Abgasreinigungssystems nach Nummer 3.1.1.1 der Anlage VI
oder

der Gasanlagen im Antriebssystem nach Nummer 3.1.1.2 der Anlage VIII
jeweils als eigenstandiger Teil durchgefiihrt, verringert sich flr den aaSoP oder Pl der Umfang der
von ihm durchzuflhrenden Pflichtuntersuchungen um diese eigenstandigen Teile,

der aaSoP oder Pl zusatzlich Erganzungsuntersuchungen durchfiihren, wenn auf Grund des
Zustandes oder des Alters des Fahrzeugs, Bauteils oder Systems die Vermutung besteht, dass bei
den entsprechenden Untersuchungspunkten eine tber die Pflichtuntersuchung hinausgehende
vertiefte Untersuchung erforderlich ist. Dabei sind die unter den Nummern 6.1 bis 6.10 jeweils

zu treffenden Erganzungsuntersuchungen dann zu erweitern, wenn dies zur Feststellung der
Verkehrssicherheit, Umweltvertraglichkeit und VorschriftsmaRigkeit des Fahrzeugs erforderlich

ist, sowie bei Uberschreitungen des Vorfliihrtermins zur HU um mehr als zwei Monate. Dies gilt in
gleicher Weise, wenn unzul3ssige technische Anderungen am Fahrzeug, an Bauteilen oder Systemen
vermutet werden,

an einem Fahrzeug, fur das eine vorgeschriebene Sicherheitsprifung (SP) nicht nachgewiesen
werden kann, zusatzlich eine SP durchgefihrt werden. Der Umfang der HU mindert sich dabei um
die Prifpunkte der zusatzlich durchgefiihrten SP. In diesem Fall ist vom aaSoP oder Pl zusatzlich
das Prufprotokoll ber die SP zu erstellen. Die Vorschriften der Nummer 3.2.2 der Anlage VIl gelten
entsprechend.

Beurteilung der bei Hauptuntersuchungen festgestellten Mangel und deren Weitergabe
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Werden bei HU an Fahrzeugen Mangel nach Nummer 3.1.4 der Anlage VIII festgestellt, sind diese
vom aaSoP oder Pl zu beurteilen. Dies gilt auch, wenn die Untersuchung des Motormanagement-
/Abgasreinigungssystems als eigenstandiger Teil nach MaRgabe von Nummer 3.1.1.1 der Anlage
VIII durchgeflhrt wurde. Die Beurteilung und die Zuordnung der Mangel missen nach der hierzu im
Verkehrsblatt vom Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur im Benehmen mit den
zustandigen obersten Landesbehérden bekannt gemachten Richtlinie vorgenommen werden. Die
Anwendung der Richtlinie einschlieflich der ordnungsgemaRen Beurteilung der Fahrzeuge durch die
aaSoP/Pl haben die Technischen Priifstellen und Uberwachungsorganisationen sicherzustellen.,

Die bei den HU festgestellten Mangel und/oder festgestellte Ausbauten von sicherheits- oder
umweltrelevanten Fahrzeugeinrichtungen sowie Rickristungen oder Hochrlistungen der Fahrzeuge
bezogen auf einen zum Zeitpunkt des erstmals in den Verkehr kommenden Vorschriftenstandes
sind von den Technischen Priifstellen und amtlich anerkannten Uberwachungsorganisationen der
Zentralen Stelle nach Anlage Vllle und einer hierzu im Verkehrsblatt vom Bundesministerium fr
Verkehr und digitale Infrastruktur im Benehmen mit den zustéandigen obersten Landesbehdrden
bekannt gemachten Richtlinie mindestens halbjahrlich zu melden.

Untersuchungskriterien
Das Fahrzeug ist hinsichtlich der Ausflhrung, des Zustandes, der Funktion und der Wirkung seiner
Bauteile und Systeme zu untersuchen.

Die Untersuchung der Ausfihrung hat visuell und/oder elektronisch - auch Uber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle - auf

4.1.1 eine vorgegebene Gestaltung,

4.1.2  eine vorgegebene Anbringung/Anzahl,

4.1.3  eine vorgegebene Schaltung (Verbauprifung),
4.1.4  eine erforderliche Kennzeichnung (ldentifizierung)
zu erfolgen.

Die Untersuchung des Zustandes hat visuell und/oder manuell und/oder elektronisch - auch tber die
elektronische Fahrzeugschnittstelle - auf

4.2.1 Beschadigung, Korrosion und Alterung,

4.2.2  UbermaRigen Verschleils und Gbermaliges Spiel,

4.2.3 sachgemale Befestigung, Sicherung, Montage und Verlegung,
4.2.4  Freigangigkeit und Leichtgangigkeit

zu erfolgen.

Die Untersuchung der Funktion hat visuell und/oder manuell und/oder elektronisch - auch Uber die
elektronische Fahrzeugschnittstelle - zu erfolgen. Dabei ist zu priifen, ob nach der Betatigung von
Pedalen, Hebeln, Schaltern oder sonstigen Bedienungseinrichtungen, die einen Vorgang ausldsen,
dieser Vorgang zeitlich und funktionell richtig ablauft.

Die Untersuchung der Wirkung ist eine messtechnische Untersuchung - die auch Rechenvorgange
impliziert - eines Bauteils oder Systems auf Einhalten oder Erreichen von vorgegebenen
Grenzwerten; sie kann auch Uber die elektronische Fahrzeugschnittstelle erfolgen.

Anforderungen an die Durchfithrung der Untersuchung

Die Durchfuhrung der Untersuchung hat zerstdrungsfrei und ohne Ausbau von Fahrzeugeinrichtungen
und -teilen zu erfolgen.

Bei Untersuchungen Uber die elektronische Fahrzeugschnittstelle ist sicherzustellen, dass

5.1 keine der im elektronischen Ergebnisspeicher abgelegten Eintrage geandert oder geldscht,
5.2  keine neuen Eintrage im elektronischen Ergebnisspeicher vorgenommen,

5.3 die implementierten Diagnosefunktionen nicht beeintrachtigt

und

5.4  keine sonstigen negativen Beeintrachtigungen der Fahrzeuge oder Fahrzeugeinrichtungen
durch die Untersuchung vorgenommen

werden kénnen.
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Untersuchungspunkt
(Bauteil, System)

Untersuchungskriterium

Pflichtuntersuchungen

Erganzungsuntersuchungen
(Beispiele)

Bremsanlage

Gesamtanlage

Einhaltung von Vorgaben
Betriebsbremswirkung
Feststellbremswirkung
GleichmaRigkeit

Funktion der Dauerbrems-
anlage

- Auffalligkeiten
Abstufbarkeit/Zeitverhalten
- Auffalligkeiten
Loseverhalten

Hilfsbremswirkung
Funktion des
automatischen
Blockierverhinderers
Dichtheit

Einrichtungen zur
Energiebeschaffung

Flllzeit
- Auffélligkeiten

Untersuchungskriterium

Untersuchungspunkt — . .
(Bauteil, System) . rganzungsuntersuchungen
Pflichtuntersuchungen (Beispiele)
Einrichtungen zur ® Zustand ® Zustand

Energiebevorratung

® - Auffilligkeiten
Funktion der
Entwasserungseinrichtung

® Ausflihrung

Betatigungs- und ® Zustand ® Zustand
Ubertragungseinrichtungen - Auffalligkeiten
Auflaufeinrichtung ® Zustand ® Zustand
® - Auffilligkeiten ® Ausflihrung
Funktion
Steuer- und Regeleinrichtungen ® Zustand ® Zustand
(Ventile) ® - Auffilligkeiten ® Ausflihrung
@ bei Druckluftbremsanlagen: ® Funktion des
® Einstellung und Funktion des ® Bremskraftverstarkers
@® automatisch lastabhangigen Funktion der
® Bremskraftreglers Drucksicherung

Funktion der Abreisicherung
Funktion der selbsttatigen
Bremsung

Funktion des Loseventils am
Anhanger

Funktion der Drucksicherung
(bei nicht SP-pflichtigen

Fahrzeugen)
Radbremse/Zuspanneinrichtung ® Zustand ® Zustand
@ - Auffalligkeiten ® Funktion der
Funktion ® Nachstelleinrichtung
® Einstellung
Ausfiihrung
Prifeinrichtungen und @® Zustand ® Zustand
Prifanschlisse - Auffalligkeiten
Kontroll- und Warneinrichtungen @® Funktion
Lenkanlage
Gesamtanlage ® Einhaltung von Vorgaben
Betatigungseinrichtungen ® Zustand ® Zustand
@ - Auffilligkeiten ® Lenkkrafte
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® Ausflhrung - Auffélligkeit, Zulassigkeit
- Zulassigkeit
Funktion der Lenkanlage
Ubertragungseinrichtungen @® Zustand @® Zustand
- Auffalligkeiten ® Einstellung
Lenkhilfe @ Funktion ® Zustand
® Dichtheit
Lenkungsdampfer @® Zustand
Sichtverhaltnisse
Gesamtsystem ® Einhaltung von Vorgaben
Scheiben ® Zustand ® Zustand
@ - Auffalligkeiten ® Ausflhrung
Beeintrachtigung des - Zulassigkeit
Sichtfeldes
Untersuchungskriterium
Untersuchungspunkt -
(Bauteil, System) Pflichtuntersuchungen Erganzungsgntgrsuchungen
(Beispiele)
Rlckspiegel ] Zustand ) Zustand
] - Auffalligkeiten ) Beeintrachtigung der
Ausfuhrung, Anzahl Sicht
- Zulassigkeit
Scheibenwischer (] Zustand o Zustand
(] - Auffélligkeiten
Funktion
Scheibenwaschanlage o Funktion
Lichttechnische Einrichtungen und andere Teile der elektrischen Anlage
Gesamtsystem ® Einhaltung von Vorgaben
Aktive lichttechnische Einrichtungen
Scheinwerfer und Leuchten ® Zustand ® Zustand
® - Auffalligkeiten ® Prlfzeichen
® Ausfihrung @ Blinkfrequenz von
@ - Zulassigkeit ® Fahrtrichtungsanzeiger und
® Anzahl Warnblinkanlage
- Zulassigkeit Anbaumale und
Funktion Sichtwinkel
Einstellung der - Zulassigkeit
Scheinwerfer
Passive lichttechnische Einrichtungen
Rlckstrahler und ® Zustand ® Zustand
retroreflektierende @ - Auffalligkeiten ® Prifzeichen
Einrichtungen ® Ausflhrung ® AnbaumaRe und
- Zulassigkeit Sichtwinkel
Anzahl - Zulassigkeit
- Zulassigkeit
Andere Teile der elektrischen Anlage
elektrische Leitungen ® Zustand ® Zustand
- Auffalligkeiten ® Verlegung, Absicherung
Batterien ® Zustand ® Zustand
- Auffalligkeiten
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elektrische Verbindungs- ® Zustand ® Zustand
einrichtungen @ - Auffdlligkeiten ® Funktion (Kontaktbelegung)
® Ausflhrung
- Zuldssigkeit
Anzahl
- Zuldssigkeit
Kontroll- und ® Funktion
Warneinrichtungen
andere Teile ® Zustand ® Zustand
- Auffalligkeiten
Achsen, Rader, Reifen, Aufhdngungen
Gesamtsystem ® Einhaltung von Vorgaben
Achsen ® Zustand ® Zustand
- Auffélligkeiten ® Artund Qualitat der
Reparaturausfiihrung
Untersuchungskriterium
Untersuchungspunkt -
(Bauteil, System) Pflichtuntersuchungen Erganzungsgnt_ersuchungen
(Beispiele)
Aufhangung Zustand o Zustand
- Auffélligkeiten
Ausfihrung
- Zulassigkeit (Kraftrad)
Federn, Stabilisator Zustand o Zustand
- Auffélligkeiten o Ausfuhrung
- Zuldssigkeit
pneumatische und hydro- Zustand o Zustand
pneumatische Federung - Auffélligkeiten o Funktion und Einstellung
der Ventile
Schwingungsdampfer/ Zustand o Zustand
Achsdampfung - Auffalligkeiten
Ausfihrung
- Zuldssigkeit
Rader Zustand o Zustand
- Auffélligkeiten
Ausfihrung
- Zulassigkeit
Reifen Zustand o Zustand
- Auffélligkeiten
Ausflhrung
- Zulassigkeit
Fahrgestell, Rahmen, Aufbau; daran befestigte Teile
Gesamtsystem ® Einhaltung von Vorgaben
Rahmen/tragende Teile ® Zustand ® Zustand
- Auffélligkeiten
Aufbau ® Zustand ® Zustand
@ - Auffalligkeiten
Ausflihrung
- Zulassigkeit/Befestigung
Unterfahrschutz/seitliche @® Zustand ® Zustand
Schutzvorrichtung ® - Auffalligkeiten
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Ausflhrung
- Zulassigkeit
mechanische Verbindungs- ® Zustand @® Zustand
einrichtungen - Auffalligkeiten ® Ausfuhrung
@ - Zulassigkeit
Funktion
Stltzeinrichtungen ® Zustand ® Zustand
- Auffélligkeiten @® Funktion
Reserveradhalterung @® Zustand @® Zustand
@ - Auffalligkeiten @® Funktion
Ausflhrung
- Zulassigkeit
Heizung (nicht elektrisch und | @ Zustand @® Zustand
nicht mit MotorkthImittel als | @ - Auffalligkeiten @ Pruf- bzw.
Warmequelle) Ausflhrung ® Austauschfristen
Funktion
Kraftradverkleidung ® Zustand ® Zustand
@ - Auffilligkeiten
Ausflhrung
- Zulassigkeit
Untersuchungskriterium
Untersuchungspunkt -
(Bauteil, System) Pflichtuntersuchungen Erganzungsuntersuchungen
(Beispiele)
andere Teile Zustand o Zustand
- Auffalligkeiten o Ausflhrung
- Zulassigkeit
Antrieb Zustand o Zustand
- Auffélligkeiten

Sonstige Ausstattungen

Ausstattungen flr aktive und passive Sicherheit

@ - Auffalligkeiten

Anbringung
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Ausfuhrung, Anzahl,

Sicherheitsgurte oder andere ® Einhaltung von Vorgaben ® Ausfihrung
Rlckhaltesysteme ® Zustand ® - Zuldssigkeit
@ - Auffilligkeiten Funktion
Anzahl, Anbringung
- Zulassigkeit
Airbag ® Einhaltung von Vorgaben ® Einhaltung der vom
Hersteller vorgegebenen
Austauschfrist
Uberrollschutz ® Einhaltung von Vorgaben
fahrdynamische Systeme ® Einhaltung von Vorgaben
mit Eingriff in die Brems-/
Lenkanlage
sonstige Ausstattungen ® Einhaltung von Vorgaben
Weitere Ausstattungen
Sicherung gegen unbefugte ® Ausflihrung ® Zustand
Benutzung/Diebstahlsicherung/Alarmanlage ® - Zulassigkeit
Funktion
Unterlegkeile ® Zustand ® Zustand
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- Zulassigkeit

Einrichtungen fur Schallzeichen

® Ausflhrung
® - Zulassigkeit
Funktion

Zustand

Warndreieck/Warnleuchte/Warnweste,
Verbandskasten

® Ausflhrung
- Zulassigkeit

Zustand

Geschwindigkeitsmessgerat

Ausfuhrung
- Zulassigkeit
Funktion

Genauigkeit

Fahrtschreiber/Kontrollgerat

Vorhandensein von
Einbauschild und
Verplombung
Einhaltung der
Priffrist

Zustand
Funktion

Geschwindigkeitsbegrenzer

Einhaltung von
Vorgaben
Ausfuhrung, Einbau
- Zulassigkeit
Vorhandensein von
Priifbescheinigung

Zustand
Manipulationssicherheit
Funktion

bzw.

Verplombung
Funktion, falls
durchfihrbar

Untersuchungskriterium

Untersuchungspunkt -
(Bauteil, System) Pflichtuntersuchungen Erganzungsuntersuchungen
(Beispiele)
Geschwindigkeitsschild(er) | @ Zustand () Zustand
) - Auffalligkeiten
Ausfihrung, Anzahl,
Anbringung
- Zuldssigkeit
weitere sicherheits- o Einhaltung von
relevante Ausstattungen Vorgaben
Umweltbelastung
Gerausche
Fahrzeuge allgemein
Schallddmpferanlage @® Zustand @® Zustand
@ - Auffalligkeiten ® Messung
® Ausflhrung Standgerausch
- Zulassigkeit
Gerauschentwicklung
- Auffélligkeiten
Motor/Antrieb/Aufbau/Kapselung ® Gerauschentwicklung ® Zustand
- Auffalligkeiten ® Messung Fahrgerausch
Kraftrader
Schallddmpferanlage ® Zustand @® Zustand
@ - Auffalligkeiten @® Messung
® Ausflhrung @® Standgerausch
- Zulassigkeit, bei nicht
Kennzeichnung der nachgewiesener
Auspuffanlage Zulassigkeit
Gerauschentwicklung Messung
- Auffélligkeiten Standgerausch
Motor/Antrieb/Aufbau/Kapselung ® Gerauschentwicklung ® Zustand
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’ - Auffélligkeiten

@® Messung Fahrgerausch

Abgase

Kraftfahrzeuge ohne On-Board-Diagnosesystem (Anlage VIII Nummer 1.2.1.1 Buchstabe b)

schadstoffrelevante Bauteile/
Abgasanlage

Abgasreinigungssystem

Kraftfahrzeuge mit On-Board-Diagnosesystem (Anlage VIII Nummer 1

.2.1.1 Buchstabe a)

schadstoffrelevante Bauteile/
Abgasanlage

® Zustand
® - Auffilligkeiten
Ausfihrung
- Zulassigkeit
® Abgasverhalten
- Zulassigkeit
® Zustand
® - Auffalligkeiten
Ausfiihrung
- Zulassigkeit

Untersuchungskriterium

Einrichtungen

Untersuchungspunkt -
(Bauteil, System) Pflichtuntersuchungen Erganzungsuntersuchungen
(Beispiele)
Motormanagement-/ °® Abgasverhalten ] OBD-Fehlercodes (Modus
Abgasreinigungssysteme o - Zulassigkeit 03)
OBD-Daten (Modus 01) - Zulassigkeit
- Zulassigkeit
Elektromagnetische Vertraglichkeit
Zindanlage/andere ® Zustand
elektrische und elektronische - Auffalligkeiten

Verlust von FlUssigkeiten
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Motor/Antrieb/Lenkanlage/Tank/Kraftstoffleitungen/Bremsanlage/Klimaanlage/Batterie | @ Zustand @ Zustand
@ - Auffalligkeiten @ Dichtheit
Ausfuhrung
- Zulassigkeit
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Gasanlagen im Antriebssystem von Kraftfahrzeugen

gesamte Gasanlage

Zustand

- Auffalligkeiten
Ausflhrung

- Zuldssigkeit
Dichtheit

@® Zustand
® Kennzeichnungen der
Bauteile

Wasserstoffanlagen im Antriebssystem von Kraftfahrzeugen

gesamte Wasserstoffanlage

® Einhaltung von Vorgaben

Elektrischer Antrieb von Kraftfahrzeugen

gesamter elektrischer
Antrieb

® Einhaltung von Vorgaben

Hybridantrieb von Kraftfahrzeugen

gesamter Antrieb

® Einhaltung von Vorgaben

Zusatzliche Untersuchungen an Kraftfahrzeugen, die zur gewerbliche

eingesetzt sind

n Personenbefdrderung

einzelne Systeme

® Einhaltung von Vorgaben

Kraftfahrzeuge zur Personenbeférderung mit mehr als acht Fahrgastsitzplatzen

Gesamtsystem

® Einhaltung von Vorgaben

Ein-, Aus- und Notausstiege

Zustand

- Auffélligkeiten
Ausfihrung, Anzahl
- Zulassigkeit
Funktion der
Reversiereinrichtung

® Zustand
® Funktion

Hebeeinrichtungen/Hublifte,
fremdkraftbetatigte Rampen

Zustand
- Auffélligkeiten
Funktion

® Zustand
® Funktion

Untersuchungskriterium

Untersuchungspunkt -
(Bauteil, System) Pflichtuntersuchungen Erganzungsuntersuchungen
(Beispiele)
Bodenbelag und Trittstufen () Zustand ) Zustand
(] - Auffalligkeiten
Ausfihrung
Platz flr Fahrer und Begleit- (] Zustand (] Zustand
personal ) - Auffalligkeiten
Ausflihrung
Sitz-/Steh-/Liegeplatze, Durchgange o Zustand ] Zustand
(] - Auffalligkeiten (] Ubereinstimmung mit

Ausflihrung, Anzahl
- Zulassigkeit

Angaben auf Schild

Festhalteeinrichtungen,
Rlckhalteeinrichtungen

Zustand

- Auffalligkeiten
Ausflihrung,
Anzahl,
Anbringung

- Zulassigkeit
Funktion

() Ausflihrung
- Zulassigkeit

Fahrgastverstandigungssystem

() Funktion

) Zustand

Innenbeleuchtung

() Funktion

[ Zustand
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(vorne und hinten)

® Ausfuhrung

Untersuchungskriterium
Untersuchungspunkt -
(Bauteil, System) Pflichtuntersuchungen Erganzungsuntersuchungen
(Beispiele)
Ziel-/Streckenschild, o Ausfuhrung Funktion der
Liniennummer Beleuchtungs-
einrichtung
Zustand
Unternehmeranschrift (] Ausfihrung
Feuerléscher ] Einhaltung der Zustand
Praffrist
Brand-/Rauchmelder ] Funktion Zustand
Verbandkasten einschlieflich Inhalt () Zustand Zustand
und Unterbringung (] - Auffalligkeiten
Ausflhrung
Taxi
Gesamtsystem ® Einhaltung von
Vorgaben
Taxischild/Beleuchtungseinrichtung ® Ausfiihrung ® Zustand
@ Funktion
Fahrzeugfarbe ® Ausfluhrung
- Zulassigkeit
Unternehmeranschrift ® Ausflhrung
Fahrpreisanzeiger ® Ausflihrung ® Zustand
® Verplombung
Alarmeinrichtung ® Ausfluhrung ® Zustand
@ - Zuldssigkeit
Funktion
Krankenkraftwagen
Kennzeichnung @® Ausflhrung, Anbringung @® Zustand
- Zuldssigkeit
Inneneinrichtung @ Ausfiihrung ® Zustand
Untersuchungskriterium
Untersuchungspunkt -
(Bauteil, System) Pflichtuntersuchungen Erganzungsuntersuchungen
(Beispiele)
Identifizierung und Einstufung des Fahrzeugs
Fahrzeug-ldentifizierungsnummer @® Zustand @® Zustand
@ - Auffalligkeiten
Ausfiihrung -
Ubereinstimmung
mit den
Fahrzeugdokumenten
Fabrikschild ® Ausfihrung, Anbringung @ Ubereinstimmung
- Zulassigkeit mit den
Fahrzeugdokumenten
Nachweis der Ubereinstimmung mit der | @ Zustand @ Ubereinstimmung mit
Richtlinie 96/53/EG ® - Auffilligkeiten den
Ausflhrung tatsachlichen MaRen
- Auffélligkeiten
amtliches Kennzeichen ® Zustand
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Fahrzeugdokumente @ Ubereinstimmung
der Angaben mit
den tatsachlichen
Verhaltnissen

(+++ Anlage Vllla: Zur Anwendung vgl. § 72 Abs. 2 Nr. 8 +++)

Anlage VIilb (Anlage VIII Nummer 3.1 und 3.2)

Anerken

(Fundstel
bzgl. der

2.1

2.1a

2.1b

2.2

2.3

nung von Uberwachungsorganisationen

le: BGBI. 1 2012, 748 - 751;
einzelnen Anderungen vgl. FuBnote)

Allgemeines

Die Anerkennung von Uberwachungsorganisationen zur Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen,
Abgasuntersuchungen und Sicherheitsprifungen (im Folgenden als HU und SP bezeichnet) sowie
Abnahmen (§ 19 Absatz 3 Satz 1 Nummer 3 oder 4) obliegt der zustandigen obersten Landesbehdrde
oder den von ihr bestimmten oder nach Landesrecht zustandigen Stellen (Anerkennungsbehdérden).

Voraussetzungen fiir die Anerkennung

Die Anerkennung kann erteilt werden, wenn

die Uberwachungsorganisation eine geeignete Stelle im Anerkennungsgebiet unterhélt, die die fiir alle
von der Anerkennungs- und Aufsichtsbehérde zu Gberwachenden Vorgange notwendigen Unterlagen
bereithalt und bei der der technische Leiter oder sein Vertreter nach Nummer 5 im Geltungsbereich
dieser Verordnung erreichbar ist,

die Prufingenieure, die in der Uberwachungsorganisation tatig werden sollen, von keiner anderen
Uberwachungsorganisation betraut sind,

sie fiir die gesamte Uberwachungsorganisation ein Qualitditsmanagementsystem unterhalt,

das mindestens den Anforderungen der DIN EN ISO/IEC 17020:2012 entspricht, deren Erfillung
gegenlber der Deutschen Akkreditierungsstelle nachzuweisen ist (Inspektionsstelle Typ A); die
Anerkennungsbehérde kann bis zum 30. Juni 2022 von den Nummern 6.2.6, 6.2.7, 6.3 und 7.1.6 der
DIN EN ISO/IEC 17020:2012 abweichende Anforderungen zulassen, die zu den Nummern 6.2.6 und 6.2.7
der DIN EN ISO/IEC 17020:2012 durch das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur im
Benehmen mit den zustandigen obersten Landesbehérden bestimmt und im Verkehrsblatt 6ffentlich
bekannt gemacht werden, die zu den Nummern 6.3 und 7.1.6 der DIN EN ISO/IEC 17020:2012 durch
die Vorschriften dieser Verordnung in der vor dem 3. Juli 2021 geltenden Fassung hierzu ersetzt
werden; soweit eine Uberwachungsorganisation von den abweichenden Anforderungen zu den
Nummern 6.2.6 und 6.2.7 der DIN EN ISO/IEC 17020:2012 Gebrauch macht, weist sie die Einhaltung
dieser abweichenden Anforderungen sowie der sonstigen sich aus DIN EN ISO/IEC 17020:2012
ergebenden Anforderungen gegenuber der Deutschen Akkreditierungsstelle nach; die Deutsche
Akkreditierungsstelle bestatigt der Uberwachungsorganisation die Erfiillung der Anforderungen durch
eine Bescheinigung,

die nach Gesetz, Vertrag oder Satzung zur Vertretung der Uberwachungsorganisation berufenen
Personen persodnlich zuverlassig sind,

auf Grund der personellen und sachlichen Ausstattung zu erwarten ist, dass die
Uberwachungsorganisation die HU und SP sowie die Abnahmen ordnungsgemaB, gleichmaRig nach
MaRgabe der geltenden Vorschriften und Vorgaben durchfuhren wird, und sie sich verpflichtet,
Sammlung, Auswertung und Austausch der Ergebnisse und Pruferfahrungen sowie qualitatssichernde
MaBnahmen innerhalb der Uberwachungsorganisation sicherzustellen und gemeinsam mit anderen
Uberwachungsorganisationen und den Technischen Priifstellen die gewonnenen Erkenntnisse
regelmaBig im , Arbeitskreis Erfahrungsaustausch in der technischen Fahrzeugiuberwachung nach

§ 19 Absatz 3 und § 29 StVZO (AKE)“ nach der vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur im Benehmen mit den zustandigen obersten Landesbehdrden bekannt gemachten
Richtlinien auszutauschen,
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die Uberwachungsorganisation durch Einrichtung eines innerbetrieblichen Revisionsdienstes sicherstellt,
dass die Ergebnisse fur die Innenrevision und die Aufsichtsbehdrde so gesammelt und ausgewertet
werden, dass jederzeit die Untersuchungs- und Prifqualitat fir einen beliebigen Zeitraum innerhalb
der letzten drei Jahre nachvollzogen werden kann, und dass die Ergebnisse mit denjenigen anderer
Uberwachungsorganisationen und denen der Technischen Priifstellen einwandfrei vergleichbar sind,

die Uberwachungsorganisation sicherstellt, dass die mit der Durchfiihrung der HU und SP sowie der
Abnahmen betrauten Personen an mindestens funf Tagen pro Jahr an regelmaRigen Fortbildungen
teilnehmen, die den Anforderungen des vom Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur
mit Zustimmung der obersten Landesbehdrden im Verkehrsblatt bekannt gegebenen Aus- und
Fortbildungsplans entsprechen,

flr die mit der Durchfuhrung der HU und SP sowie der Abnahmen betrauten Personen eine ausreichende
Haftpflichtversicherung zur Deckung aller im Zusammenhang mit den HU und SP sowie der Abnahmen
entstehenden Anspriichen besteht und aufrechterhalten wird und die Uberwachungsorganisation

das Land, in dem sie tatig wird, von allen Ansprichen Dritter wegen Schaden freistellt, die durch die

zur Vertretung der Uberwachungsorganisation berufenen Personen, den technischen Leiter, dessen
Vertreter oder die mit der Durchfihrung der HU und SP sowie der Abnahmen betrauten Personen

in Austbung der ihnen Ubertragenen Aufgaben verursacht werden, und dafir den Abschluss einer
entsprechenden Versicherung nachweist und aufrechterhalt,

die Uberwachungsorganisation mindestens (iber eine auch zur Fortbildung und zum
Erfahrungsaustausch geeignete Prifstelle im jeweiligen Anerkennungsgebiet verfligt; mit Zustimmung
der zustandigen Anerkennungsbehdrde kann darauf in ihrem Anerkennungsgebiet verzichtet werden,
und

dadurch das Priifangebot durch das Netz der Technischen Prifstellen zu angemessenen Bedingungen
flr die Fahrzeughalter (zum Beispiel hinsichtlich der Anfahrtswege und der Geblhren) nicht gefahrdet
ist; Nummer 2.1.2 der Anlage VIIId ist zu berlcksichtigen.

Anforderungen an Prifingenieure (PI)

Die Uberwachungsorganisation darf ihr angehérende Personen mit der Durchfiihrung der HU und SP
betrauen, wenn diese

mindestens 23 Jahre alt sind,
geistig und kérperlich geeignet sowie zuverlassig sind,

die Fahrerlaubnis fur Kraftfahrzeuge samtlicher Klassen, aufSer Klassen D und D1, besitzen und gegen
sie kein Fahrverbot nach § 25 des Strallenverkehrsgesetzes oder § 44 des Strafgesetzbuchs besteht
oder der Fuhrerschein nach § 94 der Strafprozessordnung in Verwahrung genommen, sichergestellt oder
beschlagnahmt ist,

als Vorbildung ein Studium des Maschinenbaufachs, des Kraftfahrzeugbaufachs oder der Elektrotechnik
an einer im Geltungsbereich dieser Verordnung gelegenen oder an einer als gleichwertig anerkannten
Hochschule oder 6ffentlichen oder staatlich anerkannten Fachhochschule erfolgreich abgeschlossen
haben,

an einer mindestens sechs Monate dauernden Ausbildung teilgenommen haben, die den Anforderungen
des Aus- und Fortbildungsplans entspricht, der vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur mit Zustimmung der obersten Landesbehdérden im Verkehrsblatt bekannt gegeben wird;
die Dauer der Ausbildung kann bis auf drei Monate verklrzt werden, wenn eine mindestens dreijahrige
hauptberufliche Tatigkeit als Kraftfahrzeugsachverstandiger nachgewiesen wird,

ihre fachliche Eignung durch eine Priifung entsprechend den Vorschriften der §§ 2 bis 14 der Verordnung
zur Durchflihrung des Kraftfahrsachverstandigengesetzes vom 24. Mai 1972 (BGBI. | S. 854), die

zuletzt durch Artikel 2 der Verordnung vom 7. Januar 2011 (BGBI. | S. 3) geandert worden ist,

in der jeweils geltenden Fassung nachgewiesen haben; § 2 Absatz 1 Satz 2 letzter Halbsatz des
Kraftfahrsachverstandigengesetzes gilt entsprechend; die Anmeldung zur Prifung kann nur durch

die Uberwachungsorganisation erfolgen, die sie nach Nummer 3.5 ausgebildet hat oder sie mit der
Durchfiihrung der HU, SP und Abnahmen nach Bestehen der Prifungen betrauen will; abweichend

von § 2 Absatz 3 Nummer 3 der genannten Verordnung kann anstelle des Leiters einer Technischen
Prifstelle fiir den Kraftfahrzeugverkehr der technische Leiter einer Uberwachungsorganisation in den
Priifungsausschuss berufen werden,

von keiner anderen Uberwachungsorganisation betraut sind,
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hauptberuflich als Kraftfahrzeugsachverstandige tatig sind,

und wenn die nach Nummer 1 zustandige Anerkennungsbehdrde zugestimmt hat. Die §§ 9 bis 17 des
Berufsqualifikationsfeststellungsgesetzes sind entsprechend anzuwenden.

(weggefallen)

Die mit der Durchflihrung der HU und SP betrauten Personen werden im Sinne dieser Verordnung als
Priifingenieure bezeichnet.

Erflllen die mit der Durchflihrung von HU oder SP betrauten Personen mehr als zwei Jahre nicht mehr
die Anerkennungsvoraussetzungen oder gehéren mehr als zwei Jahre keiner Technischen Prifstelle oder
Uberwachungsorganisation an, so ist eine Ausbildung nach Nummer 3.5 und eine Priifung nach Nummer
3.6 abzulegen.

Abnahmen nach § 19 Absatz 3 Nummer 3 und 4

Die Uberwachungsorganisation darf Personen, die nach Nummer 3 mit der Durchfiihrung der HU und SP
betraut werden, auRerdem mit der Durchfiihrung von Abnahmen nach § 19 Absatz 3 Satz 1 Nummer 3
und 4 betrauen, wenn

sie fur diese Abnahmen an einer mindestens zwei Monate dauernden besonderen Ausbildung
teilgenommen,

sie die fachliche Eignung fir die Durchfihrung von Abnahmen im Rahmen der Prifung nach Nummer
3.6 nachgewiesen haben, und

wenn die nach Nummer 1 zustandige Anerkennungsbehdrde zugestimmt hat.
Technischer Leiter und Vertreter

Die Uberwachungsorganisation hat einen technischen Leiter und einen Vertreter des technischen
Leiters zu bestellen, die den Anforderungen nach den Nummern 3 und 4 genigen mussen. Der
technische Leiter hat sicherzustellen, dass die HU und SP sowie die Abnahmen ordnungsgemag und
gleichmaRig durchgeflihrt werden; er darf hierzu an die mit der Durchfihrung der HU und SP sowie
der Abnahmen betrauten Personen fachliche Weisungen erteilen. Die Aufsichtsbehérde darf dem
technischen Leiter fachliche Weisungen erteilen. Die Bestellungen bedirfen der Bestatigung durch

die Aufsichtsbehérde. Sie kénnen widerrufen werden, wenn der technische Leiter oder sein Vertreter
die von der Aufsichtsbehérde erteilten fachlichen Weisungen nicht beachtet oder sonst keine Gewahr
mehr dafur bietet, dass er seine Aufgaben ordnungsgemaf erflllen wird. Der technische Leiter und
sein Vertreter dirfen im Rahmen ihrer Bestellung auch HU, SP und Abnahmen durchflhren. Er hat der
Aufsichtsbehdrde jahrlich und zusatzlich auf konkrete Anforderung hin einen Bericht Uber die Einhaltung
der qualitatssichernden MalRnahmen vorzulegen. Der Bericht muss Aufschluss Uber die durchgefihrten
Qualitatskontrollen und die eingeleiteten Mallnahmen geben, sofern diese auf Grund eines VerstolRes
erforderlich waren.

Weitere Anforderungen an die Uberwachungsorganisation

Die HU und SP sowie die Abnahmen sind im Namen und fiir Rechnung der Uberwachungsorganisation
durchzuflhren. Der Pl darf von Zahl und Ergebnis der durchgefiihrten HU und SP sowie Abnahmen nicht
wirtschaftlich abhangig sein. Der Nachweis Uber das Abrechnungs- und das Vergutungssystem der
Uberwachungsorganisation ist der Aufsichtsbehérde auf Verlangen mitzuteilen.

Die von den Fahrzeughaltern zu entrichtenden Entgelte fur die HU, SP und Abnahmen sind von der
Uberwachungsorganisation in eigener Verantwortung fiir den Bereich der jeweils értlich zustandigen
Technischen Prifstelle einheitlich festzulegen. Wird eine HU in Verbindung mit einem vorliegenden
Nachweis Uber eine durchgeflihrte Untersuchung nach Nummer 3.1.1.1 der Anlage VIII durch eine
anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatt durchgefiihrt, ist daflr ein eigenstandiges Entgelt entsprechend
Satz 1 festzulegen. Die Entgelte sind der zustandigen Aufsichtsbehdrde rechtzeitig vor ihrer Einfiihrung
mitzuteilen.

Die nach Nummer 6.2 festgelegten Entgelte sind von der Uberwachungsorganisation in ihren Priifstellen
und, soweit die HU und SP sowie die Abnahmen in einem Prifstitzpunkt vorgenommen werden, in
diesem nach MalRgabe der Preisangabenverordnung in der jeweils geltenden Fassung, bekannt zu
machen. Ein vereinbartes Entgelt fur die Untersuchung nach Nummer 3.1.1.1 der Anlage VIII durch die
anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatt ist von ihr gesondert bekannt zu machen und zusatzlich zum Entgelt
nach Nummer 6.2 Satz 3 vom Fahrzeughalter zu erheben. Eine eventuell nach Nummer 6.4 vereinbarte
Vergltung fir die Gestattung von HU, SP und Abnahmen in den Raumen des Prifstitzpunktes sowie fiir
die Benutzung von Einrichtungen und Geraten oder die Inanspruchnahme von Personal ist gesondert
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bekannt zu machen und muss zusatzlich zu dem Entgelt nach Nummer 6.2 von den Fahrzeughaltern
erhoben werden. Das Entgelt nach Nummer 6.2 einschlieBlich Umsatzsteuer ist auf allen Ausfertigungen
der Untersuchungs- und Abnahmeberichte sowie der Prufprotokolle anzugeben.

Uber die Gestattung von HU, SP und Abnahmen in den Priifstiitzpunkten und Prifplatzen

einschlielllich der Bekanntgabe der Entgelte nach Nummer 6.3 sowie Uber die Benutzung von

deren Einrichtungen und Geraten oder Uber die Inanspruchnahme von deren Personal sind von

der Uberwachungsorganisation mit den Inhabern der Priifstiitzpunkte und Priifplatze Vertrage
abzuschlieBen. Aus diesen Vertragen muss sich ergeben, ob fir die Gestattung von HU, SP und
Abnahmen in den Radumen des Prifstitzpunktes sowie fir die Benutzung von Einrichtungen und
Geraten oder fir die Inanspruchnahme von Personal vom Inhaber eine Vergitung und gegebenenfalls
in welcher Hohe erhoben wird; flr Prufplatze gilt Nummer 6.3 Satz 2 hinsichtlich der Vereinbarung einer
solchen Vergltung entsprechend. Diese Vertrage sind der Aufsichtsbehdrde auf Verlangen vorzulegen.

Im Rahmen der Innenrevision hat die Uberwachungsorganisation insbesondere sicherzustellen, dass die
Qualitat von HU, SP und Abnahmen durch eine zu hohe Zahl von Einzelprifungen nicht beeintrachtigt
wird.

Zur Vermeidung von Interessenkollisionen diirfen die Uberwachungsorganisationen, ihre

Inhaber, ihre Gesellschafter und ihre nach Gesetz, Vertrag oder Satzung zur Vertretung der
Uberwachungsorganisation berufenen Personen sowie die mit der Durchfiihrung von HU, SP oder
Abnahmen betrauten Pl weder direkt noch indirekt mit Herstellung, Handel, Leasing, Wartung und
Reparatur von Fahrzeugen und Fahrzeugteilen befasst sein.

Die von der Uberwachungsorganisation zur Durchfilhrung von HU, SP oder Abnahmen erhobenen
personenbezogenen Daten dlrfen von ihr zum Zwecke des Nachweises einer ordnungsgemafen
Untersuchung und Priifung im Sinne von Nummer 2.4 erhoben, gespeichert und verwendet werden.

Ubergangsvorschriften

Soweit Uberwachungsorganisationen bis zum 1. Oktober 2008 zur Durchfiihrung von HU, SP und
Abnahmen nach § 19 Absatz 3 Satz 1 Nummer 3 und 4 anerkannt sind, bleiben diese Anerkennungen
bestehen. Die Nummern 2 bis 6 sind entsprechend anzuwenden; Nummer 6.6 gilt in der bis zum

1. Oktober 2008 geltenden Fassung entsprechend. Fir bis zum 1. Oktober 2008 anerkannte
Uberwachungsorganisationen findet Nummer 2.1b ab dem 1. April 2011 Anwendung.

Die Anerkennung einer Uberwachungsorganisation erfolgt unter dem Vorbehalt des Widerrufs und

der nachtraglichen Aufnahme, Anderung oder Ergédnzung einer Auflage. Sie kann von der zustandigen
Anerkennungsbehdrde insbesondere widerrufen werden, wenn die Uberwachungsorganisation ihre
Pflichten nicht ordnungsgemal wahrnimmt. Sie ist zu widerrufen, wenn die Anerkennungsbehérde auf
Grund nachtraglich eingetretener Tatsachen berechtigt ware, die Anerkennung nicht zu erlassen.

Aufsicht iiber anerkannte Uberwachungsorganisationen

Die oberste Landesbehérde oder die von ihr bestimmten oder nach Landesrecht zustandigen

Stellen Uben die Aufsicht Gber die Inhaber der Anerkennungen aus. Die Aufsichtsbehérde oder die
zustandigen Stellen kénnen selbst prifen oder durch von ihnen bestimmte Beauftragte prifen lassen,
ob insbesondere

die Voraussetzungen fir die Anerkennung noch gegeben sind,

die HU und SP sowie die Abnahmen ordnungsgemal durchgefihrt und die sich sonst aus der
Anerkennung oder aus Auflagen ergebenden Pflichten erflllt werden,

ob und in welchem Umfang von der Anerkennung Gebrauch gemacht worden ist.

Die mit der Prifung beauftragten Personen sind befugt, Grundstiicke und Geschaftsraume des
Inhabers der Anerkennung wahrend der Geschafts- und Betriebszeiten zu betreten, dort Prifungen
und Besichtigungen vorzunehmen und die vorgeschriebenen Aufzeichnungen einzusehen. Ferner

ist vom Inhaber der Anerkennung sicherzustellen, dass die mit der Aufsicht beauftragten Personen
samtliche Untersuchungsstellen betreten dirfen. Der Inhaber der Anerkennung hat diese MaBnahmen
zu ermdoglichen; er hat die Kosten der Priifung zu tragen.

Die Uberwachungsorganisation hat auf Verlangen der Aufsichtsbehérde fiir das betreffende
Anerkennungsgebiet einen Beauftragten zu bestellen. Dieser ist Ansprechpartner der
Anerkennungsbehérde und Aufsichtsbehdrde. Er muss Erklarungen mit Wirkung fir und gegen die
Uberwachungsorganisation abgeben und entgegennehmen kénnen. Er muss weiter die Moglichkeit
haben, Angaben, Aufzeichnungen und Nachweise (iber die von der Uberwachungsorganisation im
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Anerkennungsgebiet durchgefihrten HU, SP und Abnahmen zu machen und der Aufsichtsbehdrde auf
Verlangen vorzulegen. Mit Zustimmung der zustandigen Anerkennungsbehérde kann der Beauftragte

auch fir den Bereich mehrerer Anerkennungsgebiete ganz oder teilweise bestellt werden.

Anlage Vllic (Anlage VIIl Nummer 3.1.1.1 und 3.2)
Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstatten zur Durchfithrung von Sicherheitsprifungen und/oder
Untersuchungen der Abgase sowie Schulung der verantwortlichen Personen und Fachkrafte

(Fundstelle: BGBI. | 2012, 752 - 755;
bzgl. der einzelnen Anderungen vgl. FuBnote)

1.2

1.3

2.1

2.2

2.3

2.4

24.1
24.1.1
24.1.1.1

Allgemeines

Die Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstatten zur Durchfihrung von Sicherheitsprifungen

(im Folgenden als SP bezeichnet) und/oder Untersuchungen der Abgase (im Folgenden als

AU bezeichnet) und/oder Untersuchungen der Abgase an Kraftradern (im Folgenden als AUK
bezeichnet) obliegt der zustandigen obersten Landesbehdrde oder den von ihr bestimmten oder
nach Landesrecht zustandigen Stellen (Anerkennungsstellen). Diese kénnen die Befugnis auf die
6rtlich und fachlich zustandigen Kraftfahrzeuginnungen tbertragen.

Fir das Verfahren der Anerkennung und des Widerrufs von Kraftfahrzeugwerkstatten zur
Durchfihrung von SP und/oder AU und/oder AUK wird vom Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur mit Zustimmung der zustandigen obersten Landesbehdrden eine Richtlinie
im Verkehrsblatt bekannt gemacht.

Fir die nach Nummer 2.6 vorgeschriebenen Schulungen und Wiederholungsschulungen wird
vom Bundesministerium flr Verkehr und digitale Infrastruktur mit Zustimmung der zustandigen
obersten Landesbehdrden eine Richtlinie im Verkehrsblatt bekannt gemacht.

Allgemeine Voraussetzungen fiir die Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstatten

Die Anerkennung wird erteilt, wenn

der Antragsteller, bei juristischen Personen die nach Gesetz oder Satzung zur Vertretung
berufenen Personen sowie die fur die SP und/oder die AU und/oder die AUK verantwortlichen
Personen persénlich zuverlassig sind. Der Antragsteller, die zur Vertretung berufenen Personen
sowie verantwortliche Personen flr die Durchfihrung der SP und/oder AU und/oder AUK mlssen
ein Fuhrungszeugnis sowie flr die Durchfuhrung der SP zusatzlich einen Auszug aus dem
Fahreignungsregister vorlegen.

der Antragsteller durch Vorlage einer Bescheinigung der ortlich zustandigen Handwerkskammer
die Eintragung in der Handwerksrolle nachweist, dass er selbst oder eine in der Betriebsstatte
fest angestellte Person die Voraussetzungen nach der Handwerksordnung zur selbststandigen
gewerblichen Verrichtung solcher Arbeiten erflllt, die zur Behebung der bei der SP und/oder der
AU und/oder der AUK festgestellten Mangel erforderlich sind,

der Antragsteller nachweist, dass er eine oder mehrere fir die Durchflihrung der SP und/

oder der AU und/oder der AUK verantwortliche(n) Person(en) bestellt. Zur Unterzeichnung der
Prifprotokolle und/oder Nachweise ist (sind) nur die verantwortliche(n) Person(en) berechtigt;
Prifprotokolle und/oder Nachweise sind unmittelbar nach Durchfihrung der SP und/oder der AU
und/oder der AUK zu unterzeichnen. Zusatzlich sind die Nachweise mit einem Nachweis-Siegel
und einer Pragenummer zu versehen. Die Durchfiihrung der SP und/oder der AU und/oder der
AUK kann auch von Fachkraften unter der Aufsicht der verantwortlichen Personen erfolgen. Die
verantwortliche(n) Person(en) und Fachkrafte missen vom Antragsteller namentlich benannt
werden,

der Antragsteller nachweist, dass die fur die Durchfihrung der SP und/oder der AU und/oder
der AUK verantwortliche(n) Person(en) und die Fachkrafte Uber eine entsprechende Vorbildung
und ausreichende Erfahrungen auf dem Gebiet der Kraftfahrzeugtechnik verfiigen. Fir die
Durchfiihrung

der Sicherheitsprifung (SP) missen Nachweise erbracht werden,
dass Fachkrafte eine Abschlussprifung im anerkannten Ausbildungsberuf
Kraftfahrzeugmechaniker,
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Kraftfahrzeugelektriker,

Automobilmechaniker,

Kraftfahrzeug-Mechatroniker,

Mechaniker fir Karosserieinstandhaltungstechnik,
Karosserie- und Fahrzeugbauer,

Karosserie- und Fahrzeugbaumechaniker,

Metallbauer, Fachrichtung Fahrzeugbau,

Metallbauer, Fachrichtung Nutzfahrzeugbau,
Landmaschinenmechaniker,

Land- und Baumaschinenmechaniker,

dass verantwortliche Personen eine Meisterprufung im
Kraftfahrzeugmechaniker-Handwerk,
Kraftfahrzeugelektriker-Handwerk,
Kraftfahrzeugtechniker-Handwerk,

Karosserie- und Fahrzeugbauer-Handwerk,
Metallbauer-Handwerk, Schwerpunkt Nutzfahrzeugbau,
Landmaschinenmechaniker-Handwerk

erfolgreich bestanden haben;

der Untersuchung der Abgase (AU) mussen Nachweise erbracht werden,
dass Fachkrafte eine Abschlussprafung im anerkannten Ausbildungsberuf
Kraftfahrzeugmechaniker,

Kraftfahrzeugelektriker,

Kraftfahrzeug-Mechatroniker,

Automobilmechaniker,

dass verantwortliche Personen eine Meisterprifung im
Kraftfahrzeugmechaniker-Handwerk,

Kraftfahrzeugelektriker-Handwerk,

Kraftfahrzeugtechniker-Handwerk, Schwerpunkt Fahrzeugsystemtechnik

erfolgreich bestanden haben;

der Untersuchung der Abgase an Kraftradern missen Nachweise erbracht werden,
dass Fachkrafte eine Abschlusspriifung im anerkannten Ausbildungsberuf
Kraftfahrzeugmechaniker,

Kraftfahrzeugelektriker,

Kraftfahrzeug-Mechatroniker,

Zweiradmechaniker,

Zweiradmechaniker, Fachrichtung Motorrad-Technik,

dass verantwortliche Personen eine Meisterprufung im
Kraftfahrzeugmechaniker-Handwerk,

Kraftfahrzeugelektriker-Handwerk,

Kraftfahrzeugtechniker-Handwerk, Schwerpunkt Fahrzeugsystemtechnik,
Zweiradmechaniker-Handwerk

erfolgreich bestanden haben;
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der Antragsteller nachweist, dass die flr die Durchfiihrung der SP und/oder AU und/oder

AUK verantwortliche(n) Person(en) und die Fachkrafte eine Meisterprifung oder eine
Abschlusspriafung im anerkannten Ausbildungsberuf fir die unter Nummer 2.4 genannten
Berufe erfolgreich bestanden haben. Diesen Prifungsabschlissen steht gleich der Dipl.-Ing.,
Dipl.-Ing. (FH), Ing. (grad.), Bachelor, Master oder der staatlich geprifte Techniker jeweils der
Fachrichtung Maschinenbau, Fahrzeugtechnik, Elektrotechnik oder Luft- und Raumfahrttechnik/
Luftfahrzeugtechnik, sofern der Betreffende nachweislich im Kraftfahrzeugbereich
(Untersuchung, Prafung, Wartung oder Reparatur) tatig ist und eine mindestens dreijahrige
Tatigkeit oder eine Abschlussprufung in den unter Nummer 2.4.1.1, Nummer 2.4.2.1 oder
Nummer 2.4.3.1 genannten Ausbildungsberufen nachgewiesen werden kann.

der Antragsteller oder die fur die Durchfiihrung der SP und/oder der AU und/oder der AUK
verantwortliche(n) Person(en) und die Fachkrafte dariber hinaus eine dem jeweiligen Stand

der Technik der zu prifenden Fahrzeuge entsprechende Schulung nach Nummer 7 erfolgreich
abgeschlossen haben. Die Frist fur die Wiederholungsschulungen betragt maximal 36 Monate,
beginnend mit dem Monat und Jahr, in dem erfolgreich eine Abschlussprifung nach einer
erstmaligen Schulung oder einer Wiederholungsschulung abgelegt wurde. Wird die Frist um mehr
als zwei Monate Uberschritten, ist statt einer Wiederholungsschulung eine erstmalige Schulung
durchzufthren,

der Antragsteller nachweist, dass alle von ihm benannten Untersuchungsstellen den
Anforderungen der Anlage VIild entsprechen,

der Antragsteller nachweist, dass flr die von ihm benannte Betriebsstatte eine laufend
fortzusetzende Dokumentation der Betriebsorganisation erstellt ist, die interne Regeln enthalt,
nach der eine ordnungsgemaRe Durchfihrung und Nachweisflihrung Uber die Ergebnisse
jeder durchgefiihrten SP und/oder der AU und/oder der AUK und die vorgeschriebenen
Kalibrierungen der Mess-und Prifgerate in dieser Betriebsstatte sichergestellt sind, die Teil des
Qualitdtsmanagementsystems nach Nummer 2.11 ist und mindestens den Anforderungen der
nach Nummer 1.2 bekannt gemachten Richtlinie entsprechen muss,

der Antragsteller bestatigt, dass fur die mit der Durchfiihrung der SP und/oder der AU und/

oder der AUK betrauten verantwortliche(n) Person(en) und Fachkrafte eine ausreichende
Haftpflichtversicherung zur Deckung aller im Zusammenhang mit den SP und/oder den AU und/
oder den AUK entstehenden Anspriichen besteht, dies auf Verlangen nachweist und erklart, dass
er diese Versicherung aufrechterhalten wird; ist der Antragsteller eine Einrichtung des Bundes,
entfallt diese Anforderung,

der Antragsteller sowie die im Anerkennungsverfahren beteiligten Stellen nach Nummer 1.1
Satz 2 das Land, in dem er tatig wird und flr das der Antragsteller anerkannt ist, von allen
Ansprichen Dritter wegen Schaden freistellt, die im Zusammenhang mit den SP und/oder den
AU und/oder den AUK von ihm oder den von ihm beauftragten verantwortlichen Personen und
Fachkraften verursacht werden, und dafiir den Abschluss einer entsprechenden Versicherung
bestatigt, dies auf Verlangen nachweist und erklart, dass er diese Versicherung aufrechterhalten
wird; ist der Antragsteller eine Einrichtung des Bundes, entfallt diese Anforderung,

der Antragsteller nachweist, dass

die von ihm benannte Betriebsstatte in ein unabhangiges Qualitatsmanagementsystem
seines Unternehmens eingegliedert ist, das mindestens den Anforderungen der DIN EN ISO/
IEC 17020:2012 entspricht, dessen Erflillung gegenuber der Deutschen Akkreditierungsstelle
nachzuweisen ist, oder

die von ihm benannte Betriebsstatte die Anforderungen des BIV erfullt. Der BIV muss ein
Qualitdtsmanagementsystem unterhalten, das mindestens den Anforderungen der DIN EN ISO/
IEC 17020:2012 entspricht, dessen Erflllung gegenuber der Deutschen Akkreditierungsstelle
nachzuweisen ist; ist der Antragsteller eine Einrichtung des Bundes, entfallt diese Anforderung.

Zur Vermeidung von Interessenkollisionen dirfen der BIV oder die anerkannte Werkstatt,

ihre Inhaber, ihre Gesellschafter und ihre nach Gesetz, Vertrag oder Satzung zur Vertretung
der anerkannten Werkstatt verantwortlichen Personen sowie ihre Mitarbeiter nicht mit der
Durchfihrung von hoheitlichen Untersuchungen im Sinne dieser Verordnung, insbesondere
mit der Hauptuntersuchung zur Beurteilung des Fahrzeugzustandes, befasst sein. Die
Untersuchung des Motormanagement-/Abgasreinigungssystems und die Prifung der
Gasanlagen fiur Antriebssysteme von Kraftfahrzeugen sind hiervon ausgenommen, ebenso die
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Sicherheitspriafung sowie die Untersuchungen nach §§ 57b und 57d. Dartber hinausgehende
Untersuchungen sind nicht zulassig.

Nebenbestimmungen

Die Anerkennung kann mit Nebenbestimmungen verbunden werden, die erforderlich sind, um
sicherzustellen, dass die SP und/oder die AU und/oder die AUK ordnungsgemal durchgefihrt
werden. Die Anerkennung ist nicht Gbertragbar.

Die Anerkennung ist auf die jeweiligen Untersuchungs-/Priifungsarten sowie auf bestimmte
Arten, Fabrikate oder Typen von Fahrzeugen zu beschranken, wenn die Voraussetzungen nach
Nummer 2 nur fir diese Arten, Fabrikate oder Typen nachgewiesen sind.

Riucknahme der Anerkennung

Die Anerkennung ist zuriickzunehmen, wenn bei ihrer Erteilung eine der Voraussetzungen nach
Nummer 2 nicht vorgelegen hat. Von der Riicknahme kann abgesehen werden, wenn der Mangel
nicht mehr besteht.

Widerruf der Anerkennung

Die Anerkennung ist zu widerrufen, wenn nachtraglich eine der Voraussetzungen nach Nummer 2
weggefallen ist. Sie ist teilweise oder véllig zu widerrufen, wenn gréblich gegen die Vorschriften
zur Durchflihrung der SP und/oder der AU und/oder der AUK verstoRen wurde, wenn die SP und/
oder die AU und/oder die AUK nicht ordnungsgemaf durchgefiihrt wurden oder wenn gegen

die Auflagen der Anerkennung groblich verstoBen wurde. Sie kann widerrufen werden, wenn

von ihr innerhalb von mindestens sechs Monaten kein Gebrauch gemacht worden ist oder der
Antragsteller auf die Anerkennung verzichtet. Ist die Anerkennung zeitlich befristet und wird
keine Verlangerung der Geltungsdauer beantragt, erlischt sie mit deren Ablauf.

Aufsicht uiiber anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatten

Die Anerkennungsstellen nach Nummer 1.1 Uben die Aufsicht Gber die anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatten aus. Die Anerkennungsstellen konnen selbst prifen oder prifen lassen,
ob die SP und/oder die AU und/oder die AUK ordnungsgemaR durchgefiihrt, dokumentiert und
nachgewiesen sind sowie die sich sonst aus der Anerkennung ergebenden Pflichten von den
anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten erfiillt werden.

Die Anerkennungsstellen unterhalten ein Qualitdtsmanagementsystem im Sinne der DIN EN 1SO/
IEC 17020:2012, bei dem die Anerkennung von Kraftfahrzeugwerkstatten nach Nummer 1.1 ein
Teil des Qualitdtsmanagementsystems nach Nummer 2.11 ist. In dem System mussen zusatzlich
die folgenden Prozesse und Zustandigkeiten dokumentiert sein:

System zur Erhebung und Speicherung von Daten

Zu jeder anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatt sind von der zustandigen Anerkennungsstelle
Name, Anschrift, Datum der Anerkennung und Anerkennungsnummer zu erheben und zu
speichern. Dartber hinaus sind flr einen Zeitraum von langstens sechs Jahren ab dem jeweiligen
Datum der Anerkennung folgende Daten zu erheben und unter Beachtung der einschlagigen
Datenschutzvorschriften zu speichern:

Datum und Ergebnis mindestens der letzten zwei Uberpriifungen,

Name, Funktion, Qualifikation und Datum der bei der jeweiligen Uberpriifung aktuellen Erst- oder
Wiederholungsschulung aller verantwortlichen Personen und Fachkrafte,

zu allen flr die jeweilige Anerkennung vorgeschriebenen Prifmitteln:
- Hersteller, Typ und gegebenenfalls Inventarnummer,
- bei genehmigungspflichtigen Priufmitteln, Datum und Nummer der Genehmigung,

- Datum und Ergebnis der letzten zwei vorgeschriebenen Eichungen, Stickprifungen oder
Kalibrierungen.

- Nachweise/Kalibrierscheine der letzten zwei durchgefihrten Eichungen, Stickprifungen
oder Kalibrierungen.
System zur Auskunftserteilung und Ubermittlung der Daten nach Nummer 6.2.1.

Alle Daten nach Nummer 6.2.1 sind der nach Landesrecht zustandigen Stelle von der
Anerkennungsstelle durch
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a) Erteilung einer Auskunft oder
b)  Ubermittlung

kostenfrei zuganglich zu machen, soweit dies zu ihrer Uberwachung anerkannter
Kraftfahrzeugwerkstatten jeweils erforderlich ist.

Jede Anerkennung, jede Riicknahme, jeder Widerruf und jede Einschrankung der Anerkennung
sowie die Daten nach Nummer 6.2.1 sind der zustandigen obersten Landesbehdrde

oder der nach Landesrecht zustandigen Stelle und dem Bundesinnungsverband des
Kraftfahrzeughandwerks unmittelbar zu melden, soweit dies fiir die Uberpriifung der
RechtmaBigkeit einer Priifbescheinigung jeweils erforderlich ist.

Alle Daten nach Nummer 6.2.1.3 sind den Prifingenieuren der amtlich anerkannten
Uberwachungsorganisationen oder den amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Prifern der
Technischen Prifstellen fiir den Kraftfahrzeugverkehr von der Anerkennungsstelle durch

a) Erteilung einer Auskunft oder
b)  Ubermittlung

kostenfrei zuganglich zu machen, soweit dies zur Durchfiihrung der HU und/oder der SP und/oder
der AU und/oder der AUK im Einzelfall oder fur das Qualitdtsmanagementsystem der amtlich
anerkannten Uberwachungsorganisationen oder der Technischen Priifstellen im Einzelfall jeweils
erforderlich ist.

Diein 6.2.1 Satz 1 und 6.2.1.1 bis 6.2.1.3 genannten Daten sind von der Anerkennungsstelle
nach dem Ablauf, der Ricknahme, dem Widerruf oder der sonstigen Beendigung der Gultigkeit
der Anerkennung, langstens aber nach sechs Jahren ab dem jeweiligen Datum der Anerkennung
unverzuglich zu I6schen.

Nummer 8.1.1 findet Anwendung.
Schulung der verantwortlichen Personen und Fachkrafte
Die Schulung nach Nummer 2.6 kann durchgeflhrt werden

fur SP durch Hersteller von SP-pflichtigen Kraftfahrzeugen oder Kraftfahrzeugimporteure, wenn
sie SP-pflichtige Kraftfahrzeuge importieren und wenn sie eine eigene Kundendienstorganisation
haben sowie Hersteller von Bremsanlagen flir SP-pflichtige Kraftfahrzeuge und Anhanger, sowie
von diesen ermachtigte geeignete Stellen,

fur AU durch Hersteller von AU-pflichtigen Kraftfahrzeugen oder Kraftfahrzeugimporteure, wenn
sie AU-pflichtige Kraftfahrzeuge importieren und wenn sie eine eigene Kundendienstorganisation
haben sowie Kraftfahrzeugmotorenhersteller, Hersteller von Gemischaufbereitungssystemen

mit eigener Kundendienstorganisation, sofern sie Erstausriistung liefern, sowie von diesen
ermachtigte geeignete Stellen,

fur AUK durch Hersteller von AUK-pflichtigen Kraftfahrzeugen oder Kraftfahrzeugimporteure,
wenn sie AUK-pflichtige Kraftfahrzeuge importieren und wenn sie eine eigene
Kundendienstorganisation haben, sowie von diesen ermachtigte geeignete Stellen,

vom Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks ermachtigte Stellen.

Schulungsstatten sind entsprechend der értlichen Zustandigkeit den zustandigen obersten
Landesbehdrden oder den von ihnen bestimmten oder nach Landesrecht zustandigen Stellen
sowie dem Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks in 53040 Bonn, Postfach 15 01
62, unaufgefordert zu melden; dies gilt entsprechend fir die Einstellung der Schulungstatigkeit.
Der Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks erfasst zentral die Schulungsstatten
und Ubersendet den zustandigen obersten Landesbehérden und dem Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur jeweils zu Beginn eines Jahres eine aktuelle Zusammenfassung
aller Schulungsstatten, aufgegliedert nach SP-, AU- und AUK-Schulungsstatten.

Die Schulungen, die vorgeschriebenen Wiederholungsschulungen, die Schulungsinhalte sowie die
Schulungsstatten missen der nach Nummer 1.3 bekannt gemachten Richtlinie entsprechen.

Aufsicht iiber das Anerkennungsverfahren und die Schulungen

Die Aufsicht Gber die Anerkennungsstellen und das Anerkennungsverfahren obliegt der
zustandigen obersten Landesbehdrde, den von ihr bestimmten oder nach Landesrecht
zustandigen Stellen jeweils fUr ihren Zustandigkeitsbereich. Die Aufsichtsbehdrde kann
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selbst prifen oder durch die Anerkennungsstelle prifen lassen, ob die Voraussetzungen

fur die Anerkennung noch gegeben sind und die sich sonst aus der Anerkennung oder den
Nebenbestimmungen ergebenden Pflichten erfiillt werden. Diese Prifung ist mindestens alle drei
Jahre durchzufihren.

Die mit der Prifung beauftragten Personen sind befugt, Grundstiicke und Geschaftsraume

des Inhabers der Anerkennung wahrend der Geschafts- und Betriebszeiten zu betreten, dort
Prifungen und Besichtigungen vorzunehmen und die vorgeschriebenen Aufzeichnungen
einzusehen. Der Inhaber der Anerkennung hat diese MaBnahmen zu dulden, soweit erforderlich
die beauftragten Personen dabei zu unterstitzen und auf Verlangen die vorgeschriebenen
Aufzeichnungen vorzulegen. Er hat die Kosten der Prifung zu tragen.

Die Aufsicht Gber die Schulungen obliegt der zustandigen obersten Landesbehdérde, den von ihr
bestimmten oder nach Landesrecht zustandigen Stellen jeweils fir ihren Zustandigkeitsbereich.
Die Aufsichtsbehdrde kann selbst prifen oder durch die von ihr bestimmten oder

nach Landesrecht zustandigen Stellen prifen lassen, ob die fur die Schulungsstatten

geltenden Vorschriften eingehalten sind und die sich sonst aus der Ermachtigung oder den
Nebenbestimmungen ergebenden Pflichten erflllt werden. Sie kénnen die Befugnis zur Prafung
auf den Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks Ubertragen. Diese Prifung ist
mindestens alle drei Jahre durchzufiahren.

Die mit der Priifung beauftragten Personen sind befugt, Grundstiicke und Geschaftsraume

der Schulungsstatten wahrend der Geschafts- und Betriebszeiten zu betreten, dort Priifungen
und Besichtigungen vorzunehmen und die vorgeschriebenen Aufzeichnungen einzusehen. Der
Inhaber oder der Leiter der Schulungsstatte hat diese MaBnahmen zu dulden, soweit erforderlich
die beauftragten Personen dabei zu unterstiitzen und auf Verlangen die vorgeschriebenen
Aufzeichnungen vorzulegen. Die Schulungsstatte hat die Kosten der Priifung zu tragen.

Schlussbhestimmungen

Veranderungen bei anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten, die ihre Anerkennung beeinflussen
kdnnen, sind von ihr der Anerkennungsstelle unaufgefordert mitzuteilen. Zuwiderhandlungen
kdnnen zum Widerruf der Anerkennung fiihren.

Veranderungen bei Schulungsstatten, die Einfluss auf die Schulung haben, sind den in Nummer
7.2 genannten Stellen unaufgefordert zu melden. Bei Zuwiderhandlungen kénnen die in Nummer
8.2 genannten Stellen die Durchflihrungen von Schulungen untersagen.

Anlage Vlild (Anlage ViIl Nummer 4)
Untersuchungsstellen zur Durchfiihrung von Hauptuntersuchungen, Sicherheitspriifungen,
Untersuchungen der Abgase und wiederkehrenden Gasanlagenprifungen

(Fundstelle: BGBI. 1 2012, 756 - 761;
bzgl. der einzelnen Anderungen vgl. Fulinote)

1.2

2.1
2.1.1

Zweck und Anwendungsbereich

Hauptuntersuchungen, Sicherheitsprifungen, Untersuchungen der Abgase, Untersuchungen der
Abgase von Kraftradern und wiederkehrende Gasanlagenprifungen (im Folgenden als HU, SP, AU,
AUK und GWP bezeichnet) sind unter gleichen Voraussetzungen und nach gleichen technischen
Standards durchzufihren.

Die nachstehenden Vorschriften gelten fur Untersuchungsstellen, an denen HU und/oder SP und/oder
AU und/oder AUK und/oder GWP durchgefihrt werden.

Untersuchungsstellen

An Untersuchungsstellen werden HU und/oder SP und/oder AU und/oder AUK und/oder GWP
durchgeflihrt. Sie werden wie folgt unterteilt:

Prifstellen

Prufstellen allgemein

An Prufstellen werden regelmaBig HU, SP, AU, AUK und GWP von amtlich anerkannten
Sachverstandigen oder Prifern oder Prifingenieuren, im Folgenden als aaSoP oder Pl bezeichnet,
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durchgefuhrt. Prifstellen missen sich wahrend der Durchfuhrung der Untersuchungen und Prifungen
in der ausschlieBlichen Verfugungsgewalt der Technischen Prifstellen oder amtlich anerkannten
Uberwachungsorganisationen befinden.

Prifstellen von Technischen Prifstellen

Die Technischen Prifstellen unterhalten zur Gewahrleistung eines flachendeckenden
Untersuchungsangebots ihre Prifstellen an so vielen Orten, dass die Mittelpunkte der im
Einzugsbereich liegenden Ortschaften nicht mehr als 25 km Luftlinie von den Prifstellen entfernt
sind. In besonderen Fallen kénnen die in Nummer 4.1 der Anlage VIII genannte(n) Stelle(n)
Abweichungen zulassen oder einen klrzeren Abstand festlegen.

Prifstitzpunkte

An Prifstitzpunkten werden unter Inanspruchnahme der technischen Einrichtungen einer in die
Handwerksrolle eingetragenen Kraftfahrzeugwerkstatt oder eines entsprechenden Fachbetriebs, dazu
zahlen auch Kraftfahrzeugwerkstatten zur Betreuung eines Fuhrparks, der entsprechend Nummer 2.2
der Anlage Vllic geeignet und rechtlich befugt ist, festgestellte Mangel nach MaBgabe von Nummer
3.1.4.5 der Anlage VIl zu beheben, HU und/oder SP und/oder AU und/oder AUK und/oder GWP
durchgeflhrt.

Prufplatze

Auf Prifplatzen dirfen nur Fahrzeuge des eigenen Fuhrparks, dazu zahlen alle Fahrzeuge eines
Halters oder Betreibers, oder land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge mit Vi ax/zu1< 40 km/h

untersucht und/oder geprift werden.

Anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatten zur Durchfuhrung von SP und/oder
AU und/oder AUK und/oder GWP

SP und/oder AU und/oder AUK und/oder GWP dirfen durch dafir anerkannte
Kraftfahrzeugwerkstatten in den im Anerkennungsbescheid bezeichneten Betriebsstatten oder
Zweigstellen durchgefuhrt werden.

Ausstattung und bauliche Gegebenheiten von Untersuchungsstellen, Mess- und
Prifgerate

Die Mindestanforderungen an Untersuchungsstellen ergeben sich aus der Tabelle am Ende dieser
Anlage.

Die Einhaltung der fur die eingesetzten Mess-/Prifgerate geltenden gesetzlichen Vorschriften

und Herstellervorgaben fiir die Kalibrierung sind sicherzustellen. Werden die Vorschriften nicht
eingehalten, ist die Durchfiihrung von HU, SP, AU, AUK und GWP bis zur Wiederherstellung des
ordnungsgemalien Zustandes der Untersuchungsstelle unzulassig. Die in Anhang Ill einschlieBlich
Tabelle 1 der Richtlinie 2014/45/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 3. April 2014
Uber die regelmaRige technische Uberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhagern
und zur Aufhebung der Richtlinie 2009/40/EG (ABI. L 127 vom 29.4.2014, S. 51; L 334 vom
22.12.2015, S. 66) genannten Mindestanforderungen an die Einrichtungen und Gerate fur die
Technische Uberwachung sind ab dem 20. Mai 2023 einzuhalten. Der Kalibrierstatus der eingesetzten
Mess-/Prifgerate ist anhand eines Kalibrierscheins, der dem amtlichen Muster der Deutschen
Akkreditierungsstelle entspricht, zu beurteilen. Die Inspektionsstelle oder das akkreditierte
Kalibrierlaboratorium ist verpflichtet, fur den Ergebnisbericht das amtliche Muster bei Kalibrierungen
im Anwendungsbereich dieser Verordnung zu nutzen. Das amtliche Muster des Kalibrierscheins wird
auf der Website der Deutschen Akkreditierungsstelle zum Download bereitgestellt.

Die Messgerate nach den Nummern 20, 21 und 22 der Tabelle mlssen Uber Einrichtungen
verfugen oder mit Einrichtungen verbunden sein, die die zur Identifizierung erforderlichen Daten
der zu untersuchenden Kraftfahrzeuge nach den Nummern 6.8.2.1 und 6.8.2.2 der Anlage

Vllila einschliellich der ermittelten Messwerte aufnehmen, speichern und bei Untersuchungen
nach Nummer 3.1.1.1 der Anlage VIII in Form eines Nachweises ausdrucken. Die eingesetzte
Softwareversion der Messgerate muss zu Prifungszwecken angezeigt werden kénnen.

Die zuldssigen Softwareversionen fur Messgerate nach Nummer 3.3 und das Datum, ab dem diese
Softwareversionen spatestens anzuwenden sind, sowie Richtlinien Uber Anforderungen an Mess- und
Prufgerate, fur die keine eichrechtlichen Vorschriften bestehen, werden vom Bundesministerium far
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Verkehr und digitale Infrastruktur mit Zustimmung der zustéandigen obersten Landesbehérden im
Verkehrsblatt veréffentlicht.

Die erforderlichen Vorgaben nach Anlage Vllle far Einrichtungen nach Nummer 25 der Tabelle
mussen dem jeweils aktuellen Stand entsprechen. Die Vorgaben missen spatestens sechs Wochen
nach Bereitstellung durch die Zentrale Stelle bei den Untersuchungen und Prifungen angewendet
werden. Es ist sicherzustellen, dass die jeweils angewendete Software der Einrichtung nach
Nummer 25 der Tabelle mit dem letzten Aktualisierungsstand gekennzeichnet und auf dem
Untersuchungsbericht und Prifprotokoll (§ 29 Absatz 9) angegeben wird.

Abweichungen

An PrifstUtzpunkten und Prifplatzen ist eine standige Ausstattung mit den nach Nummer 3.1
vorgeschriebenen und in der Tabelle unter den Nummern 5, 6, 10, 12 bis 15 und 17 bis 26 bis

25 aufgefuhrten Priifgeraten dann entbehrlich, wenn sichergestellt ist, dass die flr die jeweiligen
Untersuchungen/Priifungen notwendigen Gerate von den durchflihrenden Personen mitgefiihrt und
bei HU, SP, AU, AUK und GWP eingesetzt werden.

Von der nach Nummer 3.1 vorgeschriebenen Ausstattung mit Mess- und Priifgeraten sind
Abweichungen an Untersuchungsstellen zuldssig, wenn an diesen nur bestimmte Fahrzeugarten
untersucht oder geprift werden. Die zulassigen Abweichungen ergeben sich aus der Tabelle am Ende
dieser Anlage; sie sind der zustandigen Anerkennungsstelle nach Nummer 4 der Anlage VIII oder
Nummer 1.1 der Anlage Vllic zu melden.

Schlussbestimmungen

Veranderungen bei Untersuchungsstellen, welche ihre Anerkennung beeinflussen kénnen,

sind der Anerkennungsstelle nach Nummer 4.1 der Anlage VIIl oder Nummer 1.1 der Anlage

Vllic unaufgefordert mitzuteilen. Bei Zuwiderhandlung gegen die Nummern 1 bis 4 kann die
Untersuchungs- und/oder Priftatigkeit in den betreffenden Untersuchungsstellen untersagt werden.

Ausstattung und bauliche Gegebenheiten
von Untersuchungsstellen, Mess- und Prufgerate zu Nummer 3
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1 2 3 4 5 6 7
Anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatten
Untersuchungsstellen/ Priifstellen Prifstiitzpunkte | Prifplatze zur Durchfihrung von
Anforderungen
SP AU AUK GWP

1. Grundstuck Lage und Muss so Geeigneter MindestgrofRe MindestgrofRe Mindestgrofe | Mindestgrolie
GroRe missen beschaffen Platz zur ergibt sich aus 2. ergibt sich aus | ergibt sich ergibt sich aus
ordnungsgemafRe | sein, dass Durchflihrung 2. aus 2. 2.
HU/AU/SP an Stoérungen im einer HU/
zu erwartender offentlichen AU/SP an
Zahl von Verkehrsraum mindestens
Fahrzeugen durch den einem
gewahrleisten. Betrieb nicht Fahrzeug

entstehen. muss
vorhanden
sein.

2. Bauliche Prufhalle muss Ausreichend Ausreichend Ausreichend Geeigneter Ausreichend

Anforderungen festeingebaute bemessene bemessene Halle bemessene und bemessene
Prufeinrichtungen | Halle oder oder Uberdachter | Halle oder geschlossener| Halle oder
Uberdecken. Ihre | Gberdachter Platz, wo ein geschlossener | Prifraum, wo | Uberdachter
Abmessungen Platz in Lastkraftwagenzug | Prifraum. Die mindestens Platz in
richten sich Abhangigkeit gepruft werden GroRe richtet ein Kraftrad Abhangigkeit
nach der Anzahl | von den zu kann. sich nach der untersucht von den zu
der Priifgassen untersuchenden Art der zu werden untersuchenden
und deren Fahrzeugen untersuchenden| kann. Fahrzeugen
Ausristung. (z. B. nur Kraftfahrzeuge (z. B. nur
Die Lange und Fahrzeuge - entsprechend Fahrzeuge
Hdéhe wird durch | bis zu einer der bis zu einer
den Einbau bestimmten Anerkennung bestimmten
der jeweiligen zul. (z. B. nur zul.
Prufgerate Gesamtmasse). Fahrzeuge Gesamtmasse).
und die bis zu einer
Abmessungen bestimmten
der zu zul.
untersuchenden Gesamtmasse).
Fahrzeuge
bestimmt.
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1 2 3 4 5 6 7
H ' Anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatten
Untersuchungsstellen/ Prifstellen | Priifstitzpunkte | Priifplatze zur Durchfiihrung von
Anforderungen
SP AU AUK GWP
3. Grube, Hebebuhnen oder
Rampe mit ausreichender Lange X
und Beleuchtungsmaglichkeit X Jedoch X
sowie mit Einrichtung zum doch entbehrlich, doch oh
Freiheben der Achsen oder {E ﬁcl' h sofern nur JE. oc h? ne
Spieldetektoren X entbenriich, Fahrzeuge X . . inrichtung
sofern nur mit zum
Kraftrader Freiheben der
Vmax./zul.=
untersucht 20 k h Achsen oder
werden. m/ Spieldetektoren.
untersucht
werden.
4. Ortsfester 1 1 1
Bremspriifstand X X7) X7) X7) B B B
5. Schreibendes 2 2 2 2
Bremsmessgerat X%) X%) X%) X%) B B B
6. Prifgerat zur
Funktionspriifung von x3) x3) x3) x3) - - -
Druckluftbremsanlagen
7. Druckluftbeschaffungsanlage
ausreichender Grofe und - - - X - - -
Leistung
8. FUll- und EntlUftergerat
sowie Pedalstiitze (Priifung) fiir - - - x%) - - -
Hydraulikbremsanlagen
9. Mess- und Prifgerate
9.1 zur Prufung einzelner
Bremsaggregate und - - - X5) - - -
Bremsventile
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5

6

Untersuchungsstellen/
Anforderungen

Prifstellen

Prifstitzpunkte

Prifplatze

Anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatten

zur Durchfiihrung von

SP

AU

AUK

GWP

9.2 zur Prufung des
Luftpressers

X2)

10. BandmafR oder anderes
Langenmessmittel
(= 20 m), Zeitmesser

Nur Zeitmesser

11. Scheinwerfereinstellprifgerat
und ebene Flache fir die
Aufstellung des Fahrzeugs

12. Prifgerat fir die elektrischen
Verbindungseinrichtungen
zwischen Kraftfahrzeug und
Anhanger

13. Lehren fiir die Uberpriifung
von Zugdsen und Bolzen

der Anhangerkupplung,
Zugsattelzapfen,
Sattelkupplungen,
Kupplungskugeln

X")
X")
X")

X")
X")
X")

14. Messgerate zur Messung der
Spitzenkraft nach Anhang V der
Richtlinie 2001/85/EG

X")

X")

15. Prufgerat zur
Funktionsprifung von
Geschwindigkeitsbegrenzern

X7)

16. Ausstattung mit
Spezialwerkzeugen nach
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1 2 3 4 5 6 7
H ' Anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatten
Untersuchungsstellen/ Prifstellen | Priifstitzpunkte | Priifplatze zur Durchfiihrung von
Anforderungen
SP AU AUK GWP

Art der zu erledigenden
Montagearbeiten
17. Messgerat zur Ermittlung der
Temperatur X X X - X X -

des Motors

18. Gerate zur Prifung von
SchlieBwinkeln, Ziindzeitpunkt x10) x10) x10) - x10) 11 _
und Motordrehzahl

19. CO-Abgasmessgerat

oder Abgasmessgerat fiir x10) x10) x10) - x10) X -
Fremdzindungsmotoren

20. Abgasmessgerat fur 12 ) 13 ) .
Fremdziindungsmotoren X X X™%) X™7)

21. Abgasmessgerat fur 12 ) 14 15 .
Kompressionsziindungsmotoren X X X™%) X™) X™7)

22. Pruf- und Diagnosegerat zur 12 ) ) .
Priifung von OBD-Kfz X X X™%) X

23. __Messgerat far X X X ) ) ) .
Gerauschmessung

24. Prufmittel far die
Gasanlagenprufung:

Lecksuchspray fir die zu 16 16 16 B B B

prifenden Betriebsgase (LPG, X™7) X™7) X™7) X
CNG) zum Auffinden von

Gasundichtigkeiten

25. Einrichtungen fir die X X X K17 B B B

Systemdatenprifung und/oder
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1 2 3 4 5 6 7
H ' Anerkannte Kraftfahrzeugwerkstatten
Untersuchungsstellen/ Prifstellen | Priifstitzpunkte | Priifplatze zur Durchfiihrung von
Anforderungen
SP AU AUK GWP

Prifungen Uber die elektronische
Fahrzeugschnittstelle
26. Fulkraftmessgerat 19 18 18 18 _ _ _
(Bremsanlagen) X™7) X™7) X™7) X
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Abweichungen nach 4.2:

1) Ausstattung nicht erforderlich, wenn ausschlieBlich Fahrzeuge mit Viygx/zyl.< 40 km/h geprift werden
oder die nicht auf Bremsenprufstand geprift werden kénnen.

2) Ausstattung nicht erforderlich, wenn ausschliel8lich Fahrzeuge untersucht werden, bei denen flr die
Bremsprufung ein schreibendes Bremsmessgerat nicht erforderlich ist oder Einrichtungen nach 25
vorhanden sind.

3) Ausstattung nur erforderlich, wenn Fahrzeuge mit Druckluftbremsanlagen untersucht und geprift werden.

4) Ausstattung nur erforderlich, wenn Fahrzeuge mit Hydraulikbremsanlagen gepruft werden; Beschrankung
in Anerkennung aufnehmen.

5) Entfallt, wenn die aufgeflhrten Teile nicht instand gesetzt, sondern nur ausgetauscht werden.

6) Ausstattung entbehrlich, wenn nur Kraftfahrzeuge mit Vijgx/zyl.< 40 km/h untersucht werden und eine
senkrechte Prifflache und ebene Flache flr die Aufstellung des Fahrzeugs vorhanden ist.

7) Ausstattung nur erforderlich, wenn Lastkraftwagen, Sattelzugmaschinen, Zugmaschinen, selbstfahrende
Arbeitsmaschinen, Kraftomnibusse, Anhanger und Sattelanhanger untersucht und gepruft werden.

8) Ausstattung nur erforderlich, wenn Kraftomnibusse mit mehr als 22 Fahrgastplatzen untersucht und
gepruft werden.

9) Jedoch entbehrlich, sofern nur Kraftfahrzeuge untersucht werden, die nicht mit
Geschwindigkeitsbegrenzern ausgerustet sind.

10) Jedoch entbehrlich, sofern nur Kraftfahrzeuge untersucht werden, die unter den Anwendungsbereich der
Nummer 1.2.1.1 Buchstabe a der Anlage VI fallen.

11)  Gerate zur Prifung von SchlieBwinkel und Ziindzeitpunkt entbehrlich; bordeigene Drehzahlmessgerate an
Kraftradern sind zulassig.

12)  Jedoch entbehrlich, sofern nur Kraftfahrzeuge mit Vimax/zul.< 40 km/h oder die nach Nummer 1.2.1.2
Anlage VIl von der Durchfuhrung der AU befreit sind untersucht werden.

13) Jedoch entbehrlich, sofern nur Kraftfahrzeuge untersucht werden, die mit Kompressionsztindungsmotor
angetrieben werden.

14) Jedoch entbehrlich, sofern nur Kraftfahrzeuge untersucht werden, die mit Fremdziindungsmotor
angetrieben werden.

15) Jedoch entbehrlich, sofern nur Kraftrader untersucht werden, die mit Fremdzindungsmotor angetrieben
werden.

=
&)

Ausstattung nur erforderlich, wenn GWP durchgeflihrt werden.

=
~

)

) Ausstattung nur far die Prifung Uber die elektronische Schnittstelle erforderlich.
18)  Ausstattung nur erforderlich, wenn Einrichtungen nach 25 nicht vorhanden sind.

)

=
O

Ausstattung erforderlich flir Prifstellen der Technischen Prifstellen.

FuBnote

Anlage VIlld Nr. 4.1: IdF d. Art. 1 Nr. 13 Buchst. f V v. 10.5.2012 1 1086 mWv 1.6.2012; bzgl. Kursivdruck -
Anderungsanweisung hatte ggf. richtig lauten massen "In Nummer 4.1 wird die Angabe "Nummern 5, 6, 11, 13 bis
16 und 18 bis 25" durch die Angabe "Nummern 5, 6, 10, 12 bis 15 und 17 bis 26" ersetzt."

Anlage Vllle (zu Anlage Villa Nummer 1 und 3 sowie Anlage Villb Nummer 2.3)
Bereitstellung von Vorgaben fiir die Durchfilhrung von Hauptuntersuchungen und
Sicherheitsprifungen; Auswertung von Erkenntnissen

(Fundstelle: BGBI. 12012, 1115 - 1118)

1 Zweck und Anwendungsbereich
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Vorgaben im Sinne dieser Anlage sind Systemdaten oder Prifdaten nach Nummer 1, Ziffer 3 der Anlage
Vllla fir die ordnungsgemaRe Durchfihrung von Hauptuntersuchungen (HU) und Sicherheitsprifungen
(SP).

Erstellung, Aufbereitung und Uberpriifung von Vorgaben

Vorgaben werden von den Herstellern und Importeuren von Fahrzeugen, Fahrzeugsystemen

oder -bauteilen speziell fir die wiederkehrende Fahrzeuguberwachung angegeben und von der
Zentralen Stelle nach Nummer 4 auf der Grundlage der bei der Homologation oder der Vorlage

der Genehmigungsunterlagen oder nach deren Genehmigung entsprechend den Vorschriften der
Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 und (EG) Nr. 692/2008, jeweils geandert durch die Verordnung (EG) Nr.
566/2011 sowie der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 mitzuteilenden technischen Informationen erarbeitet.
Die von den Herstellern und Importeuren angegebenen Vorgaben werden an die Zentrale Stelle
Ubermittelt und von dieser fur die Durchfihrung von HU und SP aufbereitet. Die Angabe der Systeme
und die Art der Weitergabe der Vorgaben mussen der dazu im Verkehrsblatt vom Bundesministerium fur
Verkehr und digitale Infrastruktur im Benehmen mit den zustandigen obersten Landesbehérden bekannt
gemachten Richtlinie entsprechen.

Liegen keine oder unzureichende Vorgaben vor, werden diese im Benehmen mit den Herstellern oder
Importeuren von der Zentralen Stelle erarbeitet und aufbereitet. Keine ausreichenden Vorgaben liegen
immer dann vor, wenn damit auf Grund vorliegender Erkenntnisse oder Priiferfahrungen eine Aussage
nach den Nummern 1.2.1 und 1.3.1 der Anlage VIl Gber die Verkehrssicherheit, Umweltvertraglichkeit
oder VorschriftsmaBigkeit des Fahrzeugs nicht méglich ist.

Wird bei der Durchfiihrung der HU oder SP an einem Fahrzeug festgestellt, dass eine Untersuchung

nach den Vorgaben (Nummer 2.1 oder 2.2) nicht praktikabel ist, sind diese vom ,Arbeitskreis
Erfahrungsaustausch in der technischen Fahrzeugliberwachung nach § 19 Absatz 3 und § 29 StVZ0*“ (AKE)
zu prifen, zu andern und den Herstellern oder Importeuren im Rahmen des Benehmensprozesses Uber die
Zentrale Stelle mitzuteilen.

Weitergabe von Vorgaben

Die von der Zentralen Stelle vorgehaltenen Vorgaben nach Nummer 2 werden auf Anfrage den
Technischen Priifstellen und amtlich anerkannten Uberwachungsorganisationen gegen eine in der
Gebihrenordnung flr MaBnahmen im StraBenverkehr geregelte Gebuhr oder Entgelt in gleicher Héhe zur
Verfligung gestellt.

Die Zentrale Stelle leitet dem Bundesinnungsverband des Kraftfahrzeughandwerks die flr die
Durchfihrung von SP notwendigen Vorgaben zu, die dieser den nach Anlage Vllic zur Durchfihrung von
SP anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten zur Verfligung stellt. Die Weitergabe der Vorgaben an die
nach Anlage Vllic anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten muss entsprechend den Bestimmungen der in
Nummer 2.1 genannten Richtlinien erfolgen.

Andere Stellen mit amtlicher Anerkennung, die ebenfalls zur Durchfiihrung von HU und/oder SP anerkannt
sind oder Untersuchungen nach der Richtlinie 2009/40/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 6. Mai 2009 (ber die technische Uberwachung der Kraftfahrzeuge und Kraftfahrzeuganhanger (ABI. L
141 vom 6.6.2009, S. 12), die durch die Richtlinie 2010/48/EU (ABI. L 173 vom 8.7.2010, S. 47) geandert
worden ist, durchflihren, erhalten die Vorgaben ebenfalls auf Anfrage zu einem nicht diskriminierenden
Entgelt. Dies gilt in gleicher Weise flr die Lieferung von Vorgaben an anerkannte Prifstitzpunkte zur
Vorbereitung der Fahrzeuge auf die HU und erforderliche Nachuntersuchungen.

Zentrale Stelle zur Erstellung, Aufbereitung, Uberpriifung und Weitergabe von Vorgaben

Die Technischen Priifstellen sowie die amtlich anerkannten Uberwachungsorganisationen tragen und
betreiben zu diesem Zwecke die in der Bundesrepublik Deutschland ansassige Zentrale Stelle. Die
Geschaftsordnung der Zentralen Stelle ist dem Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur
zur Prifung vorzulegen und unterliegt hinsichtlich der Regelungen betreffs des Kontrollbeirats nach
Nummer 6 seiner Zustimmung. Die Zustimmung bedarf des Benehmens der zustandigen obersten
Landesbehdrden.

Die Zentrale Stelle darf keinen auf Gewinn abzielenden Geschaftsbetrieb austben. Erzielte Gewinne
diirfen nur zweckgebunden und fir die Weiterentwicklung der regelmaRigen technischen Uberwachung
der Fahrzeuge verwendet werden.

Aufsicht liber die Zentrale Stelle

Die zustandigen obersten Landesbehérden oder die von ihnen bestimmten oder nach Landesrecht
zustandigen Stellen Gben die Aufsicht lber die Zentrale Stelle aus. Die Aufsichtsbehdrden kénnen selbst
prifen oder den Kontrollbeirat nach Nummer 6 prufen lassen, ob insbesondere
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5.1 die nach dieser Anlage geforderten Voraussetzungen erfillt sind,

5.2  die der Zentralen Stelle gesetzlich Ubertragenen Aufgaben ordnungsgemaR und vorschriftsmaRig
erflllt und dass die datenschutzrechtlichen Vorschriften eingehalten werden.

Die mit der Prifung beauftragten Personen sind befugt, Grundsticke und Geschaftsrdume der Zentralen
Stelle wahrend der Geschafts- und Betriebszeiten zu betreten, dort Prifungen und Besichtigungen
vorzunehmen und Aufzeichnungen einzusehen.

Die Zentrale Stelle hat die MaBnahmen zu erméglichen; sie hat die Kosten der Prifung zu tragen. Die
Zentrale Stelle hat auf Verlangen der Aufsichtsbehdrden einen Beauftragten zu bestellen. Dieser ist
Ansprechpartner der Aufsichtsbehdrden. Er muss Erklarungen mit Wirkung fur und gegen die Zentrale
Stelle abgeben und entgegennehmen kénnen. Er muss weiter die Mdglichkeit haben, auf Verlangen
Angaben, Aufzeichnungen und Nachweise der Zentralen Stelle den mit der Prifung beauftragten Personen
vorzulegen.

Kontrolle liber die Zentrale Stelle

Von der Zentralen Stelle wird zur Kontrolle tber die ordnungsgemafRe Weitergabe der Vorgaben und
Verwaltung der eingegangenen Gebulhren oder Entgelte sowie Ausgaben ein Kontrollbeirat eingesetzt. Der
Kontrollbeirat setzt sich zusammen aus:

6.1 einem Vertreter des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur,
6.2 dem Vorsitzenden des AKE
und

6.3  zwei Vertretern der Lander, die von den zustandigen obersten Landesbehdérden dazu bestimmt
werden.

Entwicklung von Vorgaben

Technischer Beirat

Far die Weiterentwicklung der regelmaRigen Untersuchung der Fahrzeuge und die Entwicklung von
Vorgaben zur Anpassung insbesondere an den technischen Fortschritt sowie im Hinblick auf eine effiziente
und qualitativ hochwertige Durchfihrung von HU und SP wird von der Zentralen Stelle ein Technischer
Beirat eingesetzt. Der Technische Beirat hat eine beratende Funktion.

Forschung

Zur Uberpriifung vorhandener oder zur Erarbeitung neuer Vorgaben kann nach Anhdrung des Technischen
Beirats und/oder des AKE die Zentrale Stelle durch externe Einrichtungen Forschungsvorhaben
durchflhren lassen oder selbst durchfuhren. Derartige Vorhaben bedlrfen der Zustimmung durch den
Kontrollbeirat.

Zweck und Inhalt der Dateniibermittlungen, Einschrankungen und Bedingungen

Ubermittlung der Vorgaben an die Zentrale Stelle

Die Hersteller und Importeure von Fahrzeugen, Fahrzeugsystemen oder -bauteilen lbermitteln die
Vorgaben nach Nummer 2 unter Angabe der vollstandigen Fahrzeug-ldentifizierungsnummer an die
Zentrale Stelle.

Bereitstellung von Vorgaben, Prifhinweisen und Angaben Uber Hoch- und
Riuckriustungen der Fahrzeuge durch die Zentrale Stelle

Die Zentrale Stelle bereitet die Vorgaben, Prifhinweise und Angaben Uber Hoch- und Riickriistungen der
Fahrzeuge mit dem Bezug zur vollstdndigen Fahrzeug-ldentifizierungsnummer aktuell fir die Anwendung
bei der regelmaRigen technischen Uberwachung der Fahrzeuge auf und tibermittelt diese auf Anfrage an
die in Nummer 3 genannten Stellen.

Ubermittlung der Feststellungen bei der technischen Uberwachung der
Fahrzeuge an die Zentrale Stelle

Die Technischen Priifstellen und amtlich anerkannten Uberwachungsorganisationen tibermitteln die nach
Nummer 3.2 der Anlage Vllla getroffenen Feststellungen mit dem Bezug zur vollstandigen Fahrzeug-
Identifizierungsnummer, jedoch chne Angaben zum Fahrzeughalter, zum Kennzeichen der Fahrzeuge und
zur untersuchenden Person halbjahrlich an die Zentrale Stelle, die diese auswertet und erforderlichenfalls
die nach Nummer 8.2 bereitzustellenden Angaben aktualisiert.

(weggefallen)
Ubermittlung von Angaben zur Entwicklung von Fahrzeugen
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Die bei der regelmaRigen technischen Uberwachung festgestellten Mangel sowie Hoch- und
Rickrustungen an den Fahrzeugen sind fur die Neuentwicklung und fir Verbesserungen im Verkehr
befindlicher Fahrzeuge zu nutzen. Dazu Ubermittelt die Zentrale Stelle den Herstellern und Importeuren
von Fahrzeugen, Fahrzeugsystemen oder -bauteilen diese Erkenntnisse jeweils fur ihre Produkte auf
Anfrage. Sofern diese Angaben mit dem Bezug auf die Fahrzeug-ldentifizierungsnummer Gbermittelt
werden, muss die Zentrale Stelle durch geeignete MaBnahmen sicherstellen, dass die Fahrzeug-
Identifizierungsnummer um mindestens 3 Ziffern am Ende gekurzt ist.

Ubermittlung von Angaben zum Zweck der Unfallforschung

Fir die Uberpriifung der Ausstattung mit elektronisch gesteuerten sicherheitsrelevanten
Fahrzeugsystemen verunfallter und stark beschadigter Fahrzeuge am Unfallort kann die Zentrale Stelle
auf Anfrage der Bundesanstalt fur StraBenwesen Angaben nach Nummer 8.2 fiir einzelne Fahrzeuge
Ubermitteln. Die Anfragen dirfen nur den Bezug zur Fahrzeug-ldentifizierungsnummer, zur vierstelligen
KBA-Herstellerschlisselnummer und zur dreistelligen KBA-Typschllisselnummer enthalten.

Verhinderung des Missbrauchs personenbezogener Daten

Die in den Nummern 8.1 bis 8.6 vorgegebenen Daten durfen nur ihrer Zweckbestimmung entsprechend
und nur an die jeweils genannten Stellen Ubermittelt werden.

Bei der Ubermittlung von Daten, die im Bezug zur ungekiirzten Fahrzeug-ldentifizierungsnummer stehen,
ist von den Ubermittelnden und empfangenden Stellen durch geeignete Manahmen sicherzustellen, dass

8.7.1  ein Zugriff unberechtigter Personen auf diese Daten nicht erfolgen kann,

8.7.2  sowohl die Daten als auch deren Ubermittlung gegen Missbrauch geschiitzt sind.
Erlduterungen

Erlduterungen zur einheitlichen Anwendung der Vorschriften werden in einer Richtlinie vom

Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur im Benehmen mit den zustandigen obersten
Landesbehdrden bekannt gegeben.

Anlage IX (zu § 29 Absatz 2, 3, 5 bis 8)
Prufplakette fiir die Untersuchung von Kraftfahrzeugen und Anhangern

(Fundstelle: BGBI. 1 2012, 762;
bzgl. der einzelnen Anderungen vgl. Fulinote)

Vorgeschriebene Abmessungen der Prifplakette:

Durchmesser 35 mm
Schrifthdhe der Ziffern bei den Monatszahlen 4 mm
Schrifthdhe der Ziffern bei der Jahreszahl 5mm
Hbhe des ebenen Strichs Uber und unter den Zahlen 1 bis 12 3 mm
Strichdicke 0,7 mm
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Erganzungsbestimmungen

Die Prifplakette muss so beschaffen sein, dass sie fur die Dauer ihrer Glltigkeit den Beanspruchungen
beim Betrieb des Fahrzeugs standhalt. Die Beschriftung der Prifplakette - ausgenommen die Umrandung
sowie die schwarzen Felder des Abschnitts zwischen den Zahlen 11 bis 1 - muss nach ihrer Anbringung
mindestens 0,10 mm erhaben sein; sie ist nach dem Schriftmuster der Normschrift DIN 1451 in Schwarz
auf farbigem Grund auszufuhren. Die Farbe des Untergrunds ist nach dem Kalenderjahr zu bestimmen, in
dem das Fahrzeug zur nachsten Hauptuntersuchung vorgefihrt werden muss (Durchfihrungsjahr). Sie ist
far das DurchfUhrungsjahr

2008 blau
2009 gelb
2010 braun
2011 rosa
2012 grin
2013 orange.

Die Farben wiederholen sich flir die folgenden Durchflihrungsjahre jeweils in dieser Reihenfolge. Die
Farbtdne der Beschriftung und des Untergrunds sind dem Farbregister RAL 840 HR, herausgegeben vom
RAL Deutsches Institut fir Gutesicherung und Kennzeichnung e. V., Siegburger StralRe 39, 53757 St.
Augustin, zu entnehmen, und zwar ist als Farbton zu wahlen fir

schwarz RAL 9005
braun RAL 8004
rosa RAL 3015
grin RAL 6018
gelb RAL 1012
blau RAL 5015
orange RAL 2000.

Die Jahreszahl wird durch die letzten beiden Ziffern des Durchfiihrungsjahres im Mittelkreis angegeben;
sie ist in Engschrift auszufiihren.

Die einstelligen Monatszahlen am Rand der Plakette sind in Mittelschrift, die zweistelligen in Engschrift
auszuflhren.

Das Plakettenfeld muss in zwdlIf gleiche Teile (Zahlen 1 bis 12 entgegen dem Uhrzeigersinn dargestellt)
geteilt sein. Der Abschnitt (60°) ist durch die Zahlen 11, 12 und 1 unterbrochen. Die oberste Zahl
bezeichnet den Durchfihrungsmonat des Jahres, dessen letzten beiden Ziffern sich im Mittelkreis
befinden.

(weggefallen)

Anlage IXa (weggefallen)

Anlage IXb (8§ 29 Absatz 2 bis 8)
Prifmarke und SP-Schild fiir die Durchfiihrung von Sicherheitspriifungen

(Fundstelle: BGBI. 1 2012, 765 - 768)

1
1.1

Vorgeschriebene Beschaffenheit

Muster
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Fzg.-ident.-Nummer
(e wiman 7 Zeichen)
- I

e 3 i :
ShRiEEE
SP-Schild Prifmarke
Abmessungen und Gestaltung
Prifmarke
Allgemeines
Material: Folie oder Festkérper aus Kunststoff
Kantenlange der Prifmarke: 24,5 mm x 24,5 mm
Strichfarben: schwarz
Schriftart: Helvetica medium
Schriftfarbe: schwarz.

Grundkdrper von Prifmarken, die als Festkdrper ausgebildet sind

Durchmesser: 35 mm
Hohe: 3mm
Farbe: grau
Umrandung: keine.

Flache des Pfeiles:

Kantenlédnge des Pfeilschaftes: 17,3 mm x 17,3 mm

Kantenlange der Pfeilspitze: Basislinie: 17,3 mm
Seitenlinien: 12,2 mm

Farbe: jeweils entsprechend dem Kalenderjahr, in dem die
nachste Sicherheitsprifung durchgefiihrt werden muss
(Durchfihrungsjahr).

Sie ist fur das Durchfihrungsjahr

1999 - rosa

2000 - grin

2001 - orange

2002 - blau

2003 - gelb

2004 - braun.

Die Farben wiederholen sich fir die folgenden
Kalenderjahre jeweils in dieser Reihenfolge.

Strichstarke der Umrandung: 0,7 mm
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1.2.2
1.2.2.1

1.2.2.2

1.2.2.3

1.2.24

Anordnung Text ,,SP*:

Schrifthdhe Text ,SP“:
Anordnung Jahreszahl:
Schrifthéhe Jahreszahl:
Restflache:

Farbe:

Umrandung:

SP-Schild

Allgemeines

Material:

Kantenlange (Hohe x Breite):
Grundfarbe:

Strichfarben:

Schriftfarben:

Quadrat Monatsangabe
Kantenlange:

Anordnung der Monatszahlen:

Schriftart:
Schrifthohe:

Linien zwischen den Monatszahlen:

Strichstarke:
Kreisflache
Beschaffenheit:

Anordnung Mittelpunkt:

Innendurchmesser:
Umrandung:

Grundfarbe:

Feld, ,Fzg.-ldent.-Nummer*
Anordnung:

Kantenlange (Hbéhe x Breite):
Einzelfelder (Héhe x Breite):
Strichstarke:

Schrift:

Schrifthéhe (,Fzg.- Ident.-Nummer*):
Schrifthéhe (,.die letzten 7 Zeichen®):

Ein Service des Bundesministeriums der Justiz sowie des Bundesamts fiir
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vertikal zentriert, Buchstabenunterkante 10 mm unter der
Pfeilspitze

4 mm
vertikal und horizontal zentriert

5 mm.

grau
keine.

Folie, Kunststoff oder Metall
80 mm x 60 mm

grau

schwarz

schwarz.

60 mm

1 bis 12 jeweils um 30 Grad im Uhrzeigersinn versetzt, an
einem fiktiven Kreisring von 40 mm Durchmesser aufien
angesetzt

Helvetica medium, zweistellige Zahlen in Engschrift
5mm

sechs jeweils fiktiv durch den Mittelpunkt des Quadrates
verlaufende, um 30 Grad versetzte Linien

0,5 mm.

Damit die Priifmarke von dem SP-Schild abgel6st werden
kann, ohne dieses zu zerstoren, sollte die Kreisflache
mindestens 1 mm positiv erhaben sein.

auf den Mittelpunkt des Quadrates (Monatsangabe)
zentriert

35 mm
keine
grau.

je 2 mm Abstand zur seitlichen und unteren AulRenkante
12 mm x 56 mm

7 Felder, 12 mm x 8 mm

0,5 mm

Helvetica medium

3mm

2 mm.

Bei Ausflihrung des SP-Schildes als Folie muss das Feld nach der Beschriftung mit einer zusatzlichen

Schutzfolie gesichert werden.
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Farbténe der Beschriftung und des Untergrundes

Farbregister RAL 840 HR, herausgegeben vom RAL Deutsches Institut fiir Gltesicherung und
Kennzeichnung e. V., Siegburger StraBe 39, 53757 St. Augustin.

Als Farbton ist zu verwenden: schwarz - RAL 9005
braun - RAL 8004
rosa - RAL 3015
grin - RAL 6018
gelb - RAL 1012
blau - RAL 5015
orange - RAL 2000
grau - RAL 7035.

Dauerbeanspruchung

Prifmarke und SP-Schild mussen so beschaffen sein, dass sie fir die Dauer ihrer Gultigkeit den
Beanspruchungen beim Betrieb des Fahrzeugs standhalten.

Erganzungsbestimmungen
Falschungssicherheit

Damit Falschungen erschwert und nachweisbar werden, sind durch den Hersteller bestimmte Merkmale
und zusatzlich eine Herstellerkennzeichnung einzubringen, die Uber die gesamte Lebensdauer der
Prifmarke wirksam und erkennbar bleiben.

Prifmarken in Folienausflihrung

Es sind unsichtbare Schriftmerkmale und zusatzlich eine Herstellerkennzeichnung, die ohne Hilfsmittel
nicht erkennbar sind, einzuarbeiten. Die Erkennbarkeit muss durch die Verwendung von mit Black-
light-Réhren (300 - 400 nm) ausgerusteten Pruflampen gegeben sein. Die verwendeten Schriften der
Kennzeichnung mussen in nicht falschbarer Microschrift ausgefihrt sein. In die Kennzeichnung sind
der Hersteller und das Produktjahr in Form einer Zahlenkombination einzubringen. Die Zeichen haben
eine maximale H6he von 2 mm und eine maximale Strichstarke von 0,75 mm. Es sind Fldchensymbole
einzuarbeiten.

Prifmarken in Festkoérperausfihrung
Die Umrandung des Pfeiles, der Text ,,SP“ und die Jahreszahl miissen mindestens 0,3 mm positiv
erhaben sein. Auf der Riickseite der Priifmarke muss eine zusatzliche Kennzeichnung aufgebracht

werden. In die Kennzeichnung sind der Hersteller und das Produktjahr in Form einer Zahlenkombination
einzubringen.

Dies gilt nicht, wenn die Prifmarken die Anforderungen nach Nummer 2.1.1 erflllen.
Ubertragungssicherheit

Allgemeines

Bei Priifmarken oder SP-Schildern aus Folie muss zur Gewahrleistung der Ubertragungssicherheit der
Untergrund vor dem Aufbringen frei von Staub, Fett, Klebern, Folien oder sonstigen Rlickstanden sein.
Entfernung von Prifmarken

Es muss gewahrleistet sein, dass sich Prifmarken bei ordnungsgemaler Anbringung nicht unzerstoért
entfernen lassen. Der Zerstérungsgrad der Prifmarken muss so grof8 sein, dass eine Wiederverwendung

auch unter Korrekturen nicht moglich ist. Es darf nicht moglich sein, aus zwei abgelosten (entfernten)
Prifmarken eine Ahnlichkeitsfalschung herzustellen.

Echtheitserkennbarkeit im Anlieferungszustand
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Die Verarbeiter von Prifmarken (Zulassungsbehdérden, Technische Prifstellen,
Uberwachungsorganisationen, anerkannte Kfz-Werkstétten) miissen im Anlieferungszustand die
systembedingte Echtheit erkennen kdnnen. Dies wird durch ein genau definiertes und gekennzeichnetes
Schutzpapier auf der Ruckseite der Prifmarken oder durch die auf der Rlckseite der Festkdrper
aufgebrachten falschungserschwerenden Schriftmerkmale nach Nummer 2.1.2 Absatz 1 sichergestellt.

In der Sichtflache der Prafmarke ist eine nicht aufdringliche und das Gesamtbild nicht stérende
falschungserschwerende Produktkennzeichnung eingebracht.

Die Prafmarken sind in Gbersichtlich zéahlbaren Behaltnissen verpackt.
Anbringung der Prifmarken und SP-Schilder

Die individuelle Beschriftung des SP-Schildes mit der Fahrzeug-ldentifizierungsnummer erfolgt mit
einem dokumentenechten Permanentschreiber. Diese Beschriftung ist durch eine Schutzfolie zu
sichern. Beim Ablésen der Schutzfolie muss sich das Feld ,Fzg.-ldent.-Nummer" so zerstéren, dass
eine Wiederverwendung auch unter Korrekturen nicht méglich ist. Bei Ausfuhrung des SP-Schildes
als Festkdrper aus Kunststoff oder Metall kénnen die Zeichen auch positiv oder negativ erhaben
aufgebracht werden; eine zusatzliche Schutzfolie ist dann entbehrlich.

Das SP-Schild ist gut sichtbar am Fahrzeugheck in Fahrtrichtung hinten links anzubringen. Die
Anbringungshdhe ist so zu wahlen, dass sich die Oberkante des SP-Schildes mindestens 300 mm und
maximal 1 800 mm Uber der Fahrbahn befindet. Die rechte Kante des SP-Schildes darf nicht mehr
als 800 mm vom auBersten Punkt des hinteren Fahrzeugumrisses entfernt sein. Davon kann nur
abgewichen werden, wenn die Bauart des Fahrzeugs diese Anbringung nicht zulasst.

Die Prufmarke ist auf der Kreisflache oder in dem Haltering des SP-Schildes so anzubringen, dass
die Pfeilspitze auf den Monat zeigt, in dem das Fahrzeug zur nachsten Sicherheitsprifung nach den
Vorschriften der Anlage VIII vorzufihren ist.

Bezug von Prifmarken

Die Hersteller von Prifmarken beliefern ausschlieBlich die Zulassungsbehdrden, die Technischen
Priifstellen, die Uberwachungsorganisationen und die fiir die Anerkennung von Werkstatten zur
Durchfuhrung von Sicherheitsprifungen zustandigen Stellen. Die Anerkennungsstellen nach Nummer
1.1 Anlage Vllic beliefern die zur Durchfiihrung von Sicherheitsprifungen anerkannten Werkstatten. Die
zustandige oberste Landesbehdrde oder die von ihr bestimmten oder nach Landesrecht zustandigen
Stellen kdnnen Abweichendes bestimmen.

Anlage X (zu § 35e Absatz 4, §§ 35f, 35i)
Fahrgasttiiren, Notausstiege, Gange und Anordnung von Fahrgastsitzen in Kraftomnibussen

(Fundstelle: BGBI. 1 2012, 769 - 776)

1.1
1.11
1.1.2
1.2
1.2.1
1.2.2

Einteilung der Kraftomnibusse

Es werden unterschieden

Kraftomnibusse mit Stehplatzen

mit mehr als 16 Fahrgastplatzen

mit bis zu 16 Fahrgastplatzen

Kraftomnibusse ohne Stehplatze

mit mehr als 16 Fahrgastplatzen

mit bis zu 16 Fahrgastplatzen

Gange und Innenraumhohe tiber Plattformen

Gang ist der Bereich im Innenraum von Kraftomnibussen, der mehr als 400 mm von den

Fahrgasttiren entfernt ist. Er muss den Fahrgasten den Zugang zu jedem Sitz/jeder Sitzreihe
ermdglichen.
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Der Gang umfasst nicht den bis zu 300 mm tiefen Raum vor einem Sitz/einer Sitzreihe, der fir die
FuRe der sitzenden Fahrgaste bestimmt ist, sowie den Raum vor der letzten Sitzreihe oder Sitzbank,
der nur von denjenigen Fahrgasten benutzt wird, die diese Sitze einnehmen.

r— e

Tl
.:__,_|. —

Der Gang muss so ausgelegt sein, dass der freie Durchlass
der nebenstehend abgebildeten Messvorrichtung maglich
ist.

AR

e /ity el — 7 =
A

Sitze im Bereich der vorderen Fahrgasttiren (§ 35b Abs.
2) darfen zur Prifung weggeklappt werden, soweit dies
einfach und ohne groRen Kraftaufwand mdoglich und die
Betatigungsart klar ersichtlich ist.

Die Messvorrichtung muss bei der Prifung senkrecht gefuhrt
werden.

i

Die Abmessungen der Messvorrichtung sind der Tabelle zu entnehmen. Die Innenraumhéhe Gber
Plattformen muss der flir den Gang geforderten Mindesthéhe (Gesamthdhe der Messvorrichtung)
entsprechen.

Kraftomnibusse mit Stehplatzen Kraftomnibusse ohne Stehplatze
Abmessungen der mit mehr als 16 mit bis zu 16 mit mehr als 16 mit bis zu 16
Messvorrichtung [mm] Fahrgastplatzen Fahrgastplatzen Fahrgastplatzen Fahrgastplatzen
(vgl. 1.1.1) (vgl. 1.1.2) (vgl. 1.2.1) (vgl. 1.2.2)
Hohe des unteren 900 900 900 900
Zylinders h1
Hohe des 500 500 500 (350)3) 300
Kegelstumpfes 2
Hohe des oberen 500 (400)2) 500 400 300
Zylinders h3
Durchmesser des 350 350 300 (220)¥ 300
unteren Zylinders g
Durchmesser des ) 550 550 450 450
oberen Zylinders BT
Gesamthohe der 1900 (1 800)2) 1900 1800 (1 650)°) 1500
Messvorrichtung
Erlauterungen:
1 Der Durchmesser der Abschragung am oberen Ende des Zylinders muss mindestens 300 mm
betragen, die Abschragung darf 30° nicht Uberschreiten.
2) Reduzierung maglich bei Kraftomnibussen mit Heckmotor fiir den Teil des Gangs hinter der

Hinterachse bzw. hinter einer hinter dieser Achse befindlichen Fahrgasttir und bei Eineinhalbdeck-
und Doppeldeck-Kraftomnibussen fir den zweistéckigen Fahrzeugteil.

3) Reduzierung méglich bei Eineinhalbdeck- und Doppeldeck-Kraftomnibussen fiir den Gang zur
Heckbank des Unterdecks und im Oberdeck.
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Kraftomnibusse mit Stehplatzen Kraftomnibusse ohne Stehplatze
Abmessungen der mit mehr als 16 mit bis zu 16 mit mehr als 16 mit bis zu 16
Messvorrichtung [mm] Fahrgastplatzen Fahrgastplatzen Fahrgastplatzen Fahrgastplatzen
(vgl. 1.1.1) (vgl. 1.1.2) (vgl. 1.2.1) (vgl. 1.2.2)
4) 220 mm bei seitlich bewegbaren Sitzen.

Bei ausgefahrenen Sitzen muss ein FuBraum mit den lichten Maen von 350 mm in der Breite und
200 mm in der Hohe vorhanden sein. Die Sitze miissen sich auch in belastetem Zustand von einer
erwachsenen Person mit vertretbarem Kraftaufwand verstellen lassen.

Bei Gelenk-Kraftomnibussen muss die Messvorrichtung auch den Gelenkabschnitt in allen méglichen
Betriebsstellungen der Fahrzeuge unbehindert passieren kénnen.

Fahrgastsitze
SitzmafRe
Die Abmessungen flr jeden Sitzplatz mussen den in der nachfolgenden Aufstellung und in der Skizze

zusammengefassten Abmessungen entsprechen. Alle MaRe beziehen sich auf unbelastete Sitz- und
Lehnenpolster.

Breite des Sitzpolsters auf jeder Seite - F= 200 mm fUr Einzelsitze
gemessen ab einer durch die Mitte des betreffenden und flr Sitzbanke

Sitzes verlaufenden Vertikalebene fir zwei oder mehr Fahrgaste
Breite des verfligbaren Raumes - z 250 mm flr Einzelsitze
gemessen in einer Horizontalebene entlang der Gz 225 mm flr Sitzbanke
Rlckenlehne des Sitzes in einer Héhe zwischen 270 und fur zwei oder mehr Fahrgaste
650 mm

Uber dem Sitzpolster

Hohe des Sitzpolsters bezogen auf den Boden | = 400 ... 500 mm

unter den FuBen des Fahrgastes - bei Radkasten

gemessen vom Boden bis zu einer horizontalen Ebene, ist eine Verringerung

die die Oberflache des héchsten Punktes des Sitzpolsters bis auf 350 mm maglich.
berlhrt

Tiefe des Sitzpolsters - K= 350 mm

Abstand zwischen zwei Vertikalebenen, die die

Vorderkante des Sitzpolsters berlhren -

gemessen in einer horizontalen Ebene, die die

Oberflache

des hdchsten Punktes des Sitzpolsters beruhrt
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Einzelsitz Durchgehender Sitz
(Sitzbanke fir zwel oder mehr Fahrgaste)
—a Die Riickenlehnen durfen auch einteilig
ausgefiihrt sein.

Tiefe des Sitzpolsters (K)
Hohe des Sitzpolsters (I)

J—

Freiraum

Um dem Fahrgast die notige Bewegungsfreiheit zu gewahrleisten, muss der Bereich Gber dem
unbelasteten Sitzpolster eine freie Hohe von 900 mm aufweisen. AuBerdem muss der Abstand
gemessen vom Boden

a) im Bereich oberhalb der Sitzflache,
b) im Bereich oberhalb der Ruckenlehne und
C) im Bereich oberhalb des FuBraums des sitzenden Fahrgastes (bis 300 mm vor der

Vorderkante des Sitzes)
mindestens 1 350 mm betragen.

In den Bereich oberhalb des FuBraums darf die Rlckenlehne eines Sitzes hineinragen.

Geringfugige Einschrankungen des Freiraums (zum Beispiel fur Leitungskanale) sind zulassig.
Zwischenabstand der Sitze
Unbelastete Sitz- und Lehnenpolster missen den nachfolgend angegebenen MalRen entsprechen;

dabei muss in einer durch die Mitte des einzelnen Sitzplatzes verlaufenden Vertikalebene gemessen
werden.

gleichgerichtete Sitze:
Abstand zwischen der Vorderseite der Riickenlehne eines
Sitzes und der Riickseite der Rickenlehne davor -

H1= 650 mm
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gemessen in der Horizontalen und in jeder Hohe zwischen
der Oberflache des Sitzpolsters und einer Héhe von 620
mm Uber dem Boden

quergestellte, einander gegenlber angeordnete Sitze:

Abstand zwischen den Vorderseiten der Rickenlehnen -
gemessen in Querrichtung im hdéchsten Punkt der H>= 1 300 mm
Sitzpolster

—H'

— by Ay

!

——f — |
=
Tw

It
T AT T T T LT T 5

Sitze hinter Trennwanden

Bei Sitzen hinter einer festen Trennwand muss zwischen dieser und der Vorderseite der Rickenlehne
- gemessen in einer horizontalen Ebene, die die Oberflache des nachsten Punktes des Sitzpolsters
berihrt - ein freier Abstand von mindestens 630 mm vorhanden sein.

Im Bereich vom Boden bis zu einer Ebene, die 150 mm héher ist, muss der Abstand zwischen der
Trennwand und dem Sitz mindestens 350 mm betragen (siehe Abbildung). Dieser Freiraum kann
durch Einrichtung einer Nische in der Trennwand oder durch Ruckwartsverlagerung des Unterteils
des Sitzes oder durch eine Kombination dieser beiden Maglichkeiten geschaffen werden. Wird ein
Freiraum unter dem Sitz vorgesehen, so soll dieser aufwarts Gber die 150-mm-Ebene hinaus entlang
der den vorderen Rand des Sitzaufbaus berihrenden und unmittelbar unterhalb der Vorderkante des
Sitzpolsters verlaufenden geneigten Ebene weitergeflihrt werden.

A A

)C

Mlﬂﬂ

Sitze in Langsrichtung
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Sitze in Langsrichtung sind zuldssig. Fur die Sitze, wie Sitz- und Lehnenpolster, sind dieselben
Mindestabmessungen, wie in Nummer 3.1 angegeben und dargestellt anzuwenden. Der Freiraum
Uber den Sitzen ist gemall Nummer 3.2 einzuhalten.

Am Beginn und Ende von Sitzbanken sowie nach jeweils zwei Sitzen missen Armlehnen oder sonstige
Halteeinrichtungen angebracht werden, die keine scharfen Kanten aufweisen und abgepolstert sind.

Abmessungen der Fahrgasttiiren und des Bereichs bis zum Beginn des Gangs
Die Fahrgasttiiren missen die nachfolgend angegebenen Mindestabmessungen haben.

Geringfugige Abrundungen oder Einschrankungen an den oberen Ecken sind zulassig.
Lichte Weite

a) 650 mm bei Einzeltlren,

b) 1 200 mm bei Doppelturen.

Diese Abmessungen dirfen um bis zu 100 mm in H6he von Handgriffen oder Handlaufen
unterschritten werden. Bei Kraftomnibussen mit bis zu 16 Fahrgastplatzen ist eine Verminderung
um bis zu 250 mm zulassig an Stellen, bei denen Radkasten in den Freiraum eindringen oder der
Tlrantrieb angeordnet ist.

Lichte Héhe

a) 1 800 mm bei Kraftomnibussen mit Stehplatzen,

b) 1 650 mm bei Kraftomnibussen ohne Stehplatze mit mehr als 16 Fahrgastplatzen,

C) 1 500 mm bei Kraftomnibussen ohne Stehplatze mit bis zu 16 Fahrgastplatzen.

Der Bereich ab der Seitenwand, in die die Fahrgasttiren eingebaut sind, ist bis zu 400 mm nach

innen (Beginn des Gangs) so zu gestalten, dass der freie Durchlass der nachfolgend dargestellten
Messvorrichtungen maoglich ist.

Messvorrichtung flir Kraftomnibusse mit Stehplatzen und fiir Kraftomnibusse ohne Stehplatze mit
mehr als 16 Fahrgastplatzen (MalRe in mm)
P £ 51—
I-'ma e
¥ " 4
r*‘_"']‘ — =]
B
‘ f
I

e
i

Ae

-
8
L

a7 ) — e 4
B!

| )
77777 A 777

™ 300 =400+

Im Falle der Benutzung der Messvorrichtung mit A =1 100 mm und A1 = 1 200 mm bei

Kraftomnibussen nach Nummer 1.1 und 1.2.1 kann alternativ ein konischer Ubergang mit 500 mm
Héhe und der Breite 400 mm auf 550 mm gewahlt werden.
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MaBe flr Kraftomnibusse ohne Stehplatze
Aund Ay Kraftomnibusse mit Stehplatzen mit mehr als 16 Fahrgastplatzen
[mm] (vgl. 1.1.1und 1.1.2) (vgl. 1.2.1)
A 1100 950
aY) 12002 1100

B MaR A1 400 mm hinter der Tlr6ffnung (siehe 4.3).

2) Reduzierung auf 1 100 mm bei Eineinhalbdeck- und Doppeldeck-Kraftomnibussen flr den
zweistockigen Fahrzeugteil maglich.

Messvorrichtung fur Kraftomnibusse ohne Stehplatze mit bis zu 16 Fahrgastplatzen (MalRe in mm)

[ S50 - ot 5. 5] —
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Verschieben der unteren Platte Beispiel fur eine verschobene untere
nach rechts oder links innerhalb Platte:
der AuRenkanten der oberen es ist die bei Verschiebung nach links
Platte méglich maximal zuldssige Stellung dargestellt

Die jeweilige Messvorrichtung muss aufrecht stehend von der Ausgangsposition aus parallel zur
Taroéffnung gefihrt werden, bis die erste Stufe erreicht ist. Die Ausgangsposition ist die Stelle,

wo die dem Fahrzeuginneren zugewandte Seite der Messvorrichtung die duRerste Kante der Tur
berGhrt. Danach ist sie rechtwinklig zur wahrscheinlichen Bewegungsrichtung einer den Einstieg
benutzenden Person zu bewegen. Wenn die Mittellinie der Messvorrichtung 400 mm von der
Ausgangsposition zurlckgelegt hat, ist bei Kraftomnibussen mit Stehplatzen und bei Kraftomnibussen
ohne Stehplatze mit mehr als 16 Fahrgastplatzen die H6he der oberen Platte vom Mal A auf das Mal§
A7 zu vergroRern. Bei Kraftomnibussen ohne Stehplatze mit bis zu 16 Fahrgastplatzen ist A1 = A (=

700 mm).

Wenn die Messvorrichtung mehr als 400 mm zuricklegen muss, um den FuBboden (Gang) zu
erreichen, ist sie so lange weiter vertikal und rechtwinklig zur wahrscheinlichen Bewegungsrichtung
einer den Einstieg benutzenden Person fortzubewegen, bis die Messvorrichtung den FuBboden (Gang)
berlhrt.

Ob die Bedingungen des Zugangs von der senkrechten Ebene der Messvorrichtung zum Gang hin
eingehalten werden, ist mit Hilfe der flir den Gang malRgebenden zylindrischen Messvorrichtung
(siehe Nummer 2) zu prufen. Dabei ist die Ausgangsposition flr die zylindrische Messvorrichtung die
Stelle, wo sie die Messvorrichtung nach Nummer 4 ber(hrt.

Der freie Durchgangsspielraum flr die Messvorrichtung darf den Bereich bis 300 mm vor einem Sitz
und bis zur Héhe des hdchsten Punktes des Sitzpolsters nicht beanspruchen.

Sitze im Bereich der vorderen Fahrgasttiren (§ 35b Absatz 2) durfen zur Prifung weggeklappt

werden, soweit dies einfach und ohne groRen Kraftaufwand moglich und die Betatigungsart klar
ersichtlich ist.
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Notausstiege
Notausstiege kdnnen sein:

Notfenster, ein von den Fahrgasten nur im Notfall als Ausstieg zu benutzendes Fenster, das nicht
unbedingt verglast sein muss;

Notluke, eine Dach6ffnung, die nur im Notfall dazu bestimmt ist, von den Fahrgasten als Ausstieg
benutzt zu werden;

Nottlr, eine Tir, die zusatzlich zu den Fahrgasttiren und einer Fahrzeugflhrertir vorhanden ist, von
den Fahrgasten aber nur ausnahmsweise und insbesondere im Notfall als Ausstieg benutzt werden
soll.

Mindestanzahl der Notausstiege

In Kraftomnibussen mussen Notausstiege vorhanden sein, deren Mindestanzahl nachstehender
Tabelle zu entnehmen ist:

Notfenster oder
Nottur an der
Notfenster oder Nottur Fahrzeugvorder-
je Fahrzeuglangsseite Notluke oder -rickseite
Kraftomnibusse mit bis zu 16 1 1 oderl
Fahrgastplatzen
Kraftomnibusse mit bis zu 22 2 1 1
Fahrgastplatzen
Kraftomnibusse mit bis zu 35 2 1 1
Fahrgastplatzen
Kraftomnibusse mit bis zu 50 3 1 1
Fahrgastplatzen
Kraftomnibusse mit bis zu 80 3 2 2
Fahrgastplatzen
Kraftomnibusse mit mehr als 80 4 2 2
Fahrgastplatzen

Alle weiteren Fenster und Tiren (ausgenommen die Fahrgast- und FahrzeugfUhrertlren), die die
Voraussetzungen fir Notausstiege erflllen, gelten ebenfalls als Notausstiege und sind gemaR § 35f
Absatz 2 deutlich zu kennzeichnen.

Sonderbestimmungen

Bei Kraftomnibussen, die als Gelenkfahrzeug gebaut sind, ist jedes starre Teil des Fahrzeugs im
Hinblick auf die Mindestanzahl der vorzusehenden Notausstiege als ein Einzelfahrzeug anzusehen;
dabei ist die Anzahl der Fahrgastplatze vor und hinter dem Gelenk zugrunde zu legen. Fir die
Mindestanzahl der Notfenster und der Notturen in der Fahrzeugvorder- oder -rlckseite ist die
Gesamtzahl der Fahrgastplatze des Kraftomnibusses maRgebend.

Bei Kraftomnibussen, die als sogenannte Eineinhalbdeck-Kraftomnibusse oder Doppeldeck-
Kraftomnibusse gebaut sind (Beférderung der Fahrgaste auf zwei Ebenen), ist jedes Fahrzeugdeck im
Hinblick auf die Mindestanzahl der vorzusehenden Notausstiege als ein Einzelfahrzeug anzusehen;
dabei ist die Anzahl der Fahrgastplatze je Fahrzeugdeck zugrunde zu legen.

Fir die Mindestanzahl der Notluken im Fahrzeugdach ist die Gesamtzahl der Fahrgastplatze des
Kraftomnibusses maRgebend.

Kdénnen bei Kraftomnibussen nach Nummer 5.2.2.2 Notfenster oder Nottlren an der Fahrzeugvorder-
oder -riickseite des Unterdecks aus konstruktiven Griinden nicht angebracht werden, sind flr die
Fahrgaste im Unterdeck ersatzweise andere Fluchtmdglichkeiten fiir den Notfall vorzusehen (zum
Beispiel Luken im Zwischendeck, ausreichend bemessene Zugange vom Unterdeck zum Oberdeck).

Mindestabmessungen der Notausstiege
Die verschiedenen Arten der Notausstiege mussen folgende Mindestabmessungen haben:
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Hohe Breite Flache Bemerkungen
Notfenster - - 0.4 m2 In die Offnungen muss"ein
' Rechteck von 0,5 m H6he und
Notluke B h 0,4 m? 0,7 m Breite hineinpassen*)
Nottlr 1,25m 0,55m - -

*) Flr ein Notfenster in der Fahrzeugrlckseite gelten die Bedingungen als erfillt, wenn
Offnungen von 0,35 m Héhe und 1,55 m Breite bei Ausrundungsradien von 25 cm vorhanden
sind.

Notfenster mit einer Flache von 0,8 m2, in die ein Rechteck von 0,5 m Hohe und 1,4 m Breite
hineinpasst, gelten im Sinne von Nummer 5.2.1 als zwei Notausstiege.

Anordnung und Zuganglichkeit der Notausstiege

Notfenster und Notluken sind in Langsrichtung der Kraftomnibusse gleichmaRig zu verteilen; ihre
Anordnung ist auf die Lage der Fahrgastplatze abzustimmen.

Notfenster, Notluken und Nottliren missen gut zuganglich sein. Der direkte Raum vor ihnen darf
nur so weit eingeschrankt sein, dass fur erwachsene Fahrgaste der ungehinderte Zugang zu den
Notausstiegen gewahrleistet ist.

Bauliche Anforderungen an Notausstiege
Notfenster
Notfenster missen sich leicht und schnell 6ffnen, zerstoren oder entfernen lassen.

Bei Notfenstern, die durch Zerschlagen der Scheiben (auch Doppelscheiben) geéffnet werden,
mussen die Scheiben aus Einscheiben-Sicherheitsglas (vorgespanntes Glas) hergestellt sein. Fur
jedes dieser Notfenster muss eine Einschlagvorrichtung (zum Beispiel Nothammer) vorhanden sein.

Notfenster mit Scharnieren oder mit Auswerfeinrichtung muassen sich nach aufRen &éffnen lassen.
Notluken
Notluken mussen sich von innen und von aufRen leicht und schnell 6ffnen oder entfernen lassen.

Notluken aus Einscheiben-Sicherheitsglas (vorgespanntes Glas) sind zulassig; in diesem Fall muss
fur jede der Notluken innen im Fahrzeug eine Einschlagvorrichtung (zum Beispiel Nothammer)
vorhanden sein.

Nottlren
Nottlren dirfen weder als fremdkraftbetatigte Tlren noch als Schiebetliren ausgefihrt sein.

Die Nottliren mlssen sich nach auBen 6ffnen lassen und so beschaffen sein, dass selbst bei
Verformung des Fahrzeugaufbaus durch einen Aufprall - ausgenommen einen Aufprall auf die
Nottlren - nur eine geringe Gefahr des Verklemmens besteht.

Die Nottliren missen sich von innen und von auBen leicht 6ffnen lassen.

Dem Fahrzeugfiihrer muss sinnfallig angezeigt werden, wenn Nottlren, die auBerhalb seines direkten
Einflussbereichs und Sichtfeldes liegen, gedffnet oder nicht vollstandig geschlossen sind.

Eine Verriegelung der Notfenster, Notluken und Nottlren (zum Beispiel flr das Parken) ist
zulassig; es muss dann jedoch sichergestellt sein, dass sie stets von innen durch den normalen
Offnungsmechanismus zu 6ffnen sind.

Anlage XI (zu § 47a)
(weggefallen)

Anlage Xla (zu § 47a)
(weggefallen)

Anlage Xlb (zu § 47a Absatz 2 und § 47b Absatz 2)
(weggefallen)

Anlage XII (§ 34 Absatz 4 Nummer 2 Buchstabe d, Absatz 5 Nummer 2 Buchstabe b und Nummer 3
Buchstabe b, Absatz 6 Nummer 3 Buchstabe b)
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Bedingungen fiir die Gleichwertigkeit von Luftfederungen und bestimmten anderen
Federungssystemen an der (den) Antriebsachse(n) des Fahrzeugs

(Fundstelle: BGBI. 1 2012, 778 - 779)

1 Definition der Luftfederung

Ein Federungssystem gilt als luftgefedert, wenn die Federwirkung zu mindestens 75 Prozent durch
pneumatische Vorrichtungen erzeugt wird.

2 Gleichwertigkeit mit der Luftfederung

Ein Federungssystem wird als der Luftfederung gleichwertig anerkannt, wenn es folgende
Voraussetzungen erfullt:

2.1 Wahrend des kurzzeitigen freien niederfrequenten vertikalen Schwingungsvorgangs der gefederten
Masse senkrecht Uber der Antriebsachse oder einer Achsgruppe dirfen die gemessene Frequenz und
Dampfung der Federung unter Hochstlast die unter den Nummern 2.2 bis 2.5 festgelegten Grenzwerte
nicht Gberschreiten.

2.2 Jede Achse muss mit hydraulischen Dampfern ausgeristet sein. Bei Doppelachsen missen die
hydraulischen Dampfer so angebracht sein, dass die Schwingung der Achsgruppe auf ein MindestmaR
reduziert wird.

2.3 Das mittlere Dampfungsverhaltnis D muss Uber 20 Prozent der kritischen Dampfung der Federung im
Normalzustand, das heilt mit funktionstlichtigen hydraulischen Dampfern, betragen.

2.4 Wenn alle hydraulischen Dampfer entfernt oder auBer Funktion gesetzt sind, darf das
Dampfungsverhaltnis der Federung nicht mehr als 50 Prozent des mittleren Dampfungsverhaltnisses D
betragen.

2.5 Die Frequenz der gefederten Masse Uber der Antriebsachse oder der Achsgruppe wahrend eines
kurzzeitigen freien vertikalen Schwingungsvorgangs darf 2,0 Hz nicht Uberschreiten.

2.6 Unter Nummer 3 werden die Frequenz und die Dampfung der Federung definiert. Unter Nummer 4 werden
die Prufverfahren zur Ermittlung der Frequenz- und der Dampfungswerte beschrieben.

3 Definition von Frequenz und Dampfung

In dieser Definition wird von einer gefederten Masse M Kilogramm (kg) Uber einer Antriebsachse

oder einer Achsgruppe ausgegangen. Die Achse oder die Achsgruppe hat einen vertikalen

Gesamtdruck zwischen StraBenoberflache und gefederter Masse von K Newton/Meter (N/m) und einen
Gesamtdampfungskoeffizienten von C Newton pro Meter und Sekunde (N/ms). Z ist der Weg der
gefederten Masse in vertikaler Richtung. Die Bewegungsgleichung fur die freie Schwingung der gefederten
Masse lautet:

#£7Z _dZ
M—r +C5r +KZ =0

Die Frequenz der Schwingung der gefederten Masse F rad/s ist:

F=\M~ ae

Die Dampfung ist kritisch, wenn C = Co ist, wobei

Co=2KM

ist.

Das Dampfungsverhaltnis als Bruchteil des kritischen Wertes ist C/Co.

Die kurzzeitige freie vertikale Schwingung der gefederten Masse ergibt die in Abbildung 2
dargestellte gedampfte Sinuskurve. Die Frequenz Iasst sich durch Messung der fur samtliche zu

beobachtenden Schwingungszyklen bendtigten Zeit ermitteln. Die Dampfung wird durch Messung
der aufeinanderfolgenden Schwingungspeaks, die in derselben Richtung auftreten, ermittelt. Wenn
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die Amplitudenpeaks des ersten und des zweiten Schwingungszyklus A1 und A3 sind, betragt das
Dampfungsverhaltnis D

I n Ay

TCo 2n A

Dabei ist In der natirliche Logarithmus des Amplitudenverhaltnisses.

D

4 Priifverfahren

Um im Test das Dampfungsverhaltnis D, das Dampfungsverhaltnis bei entfernten hydraulischen Dampfern
sowie die Frequenz F der Federung bestimmen zu kénnen, muss das beladene Fahrzeug entweder

a) mit geringer Geschwindigkeit (5 km/h £ 1 km/h) iber eine Schwelle von 80 mm H6he mit dem
in Abbildung 1 gezeigten Profil gefahren werden; auf Frequenz und Dampfung ist die kurzzeitige
Schwingung zu untersuchen, die sich ergibt, nachdem die Rader an der Antriebsachse die Schwelle
wieder verlassen haben; oder

b) am Fahrgestell heruntergezogen werden, so dass die Antriebsachslast das Anderthalbfache des
hdchsten statischen Wertes betragt. Danach wird die auf das Fahrzeug wirkende Zugkraft plétzlich
aufgehoben und die daraus resultierende Schwingung untersucht; oder

) am Fahrgestell hochgezogen werden, so dass die gefederte Masse um 80 mm Uber die
Antriebsachse angehoben wird. Danach wird die auf das Fahrzeug wirkende Zugkraft plétzlich
aufgehoben und die daraus resultierende Schwingung untersucht; oder

d) anderen Verfahren unterzogen werden, sofern ihre Gleichwertigkeit vom Hersteller gegenlber der
zustandigen technischen Behdrde zufriedenstellend nachgewiesen wurde.

Das Fahrzeug sollte zwischen Antriebsachse und Fahrgestell senkrecht Uber der Achse mit einem
Schwingungsschreiber versehen werden. Anhand der Zeitspanne zwischen der ersten und der zweiten
Kompressionsspitze lassen sich einerseits die Frequenz F und andererseits das Amplitudenverhaltnis und
damit dann die Dampfung ermitteln. Bei Doppelantriebsachsen sollten Schwingungsschreiber zwischen
jeder Antriebsachse und dem Fahrgestell senkrecht Uber diesen Achsen angebracht werden.

Abbildung 1
Schwelle fiir Federpriifungen

Famemm by g

Abbildung 2
Gedampfte Sinuskurve bei einer kurzzeitigen freien Schwingung
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Anlage XIIlI (§ 34a Absatz 3)
Zulassige Zahl von Sitzplatzen und Stehplatzen in Kraftomnibussen

(Fundstelle: BGBI. 1 2012, 780)

(1) Anwendungsbereich

Diese Anlage gilt fir Kraftomnibusse, wenn sie nicht im Gelegenheitsverkehr nach § 46 des
Personenbefdrderungsgesetzes eingesetzt sind.

(2) Berechnung der zuladssigen Zahl von Sitzplatzen und Stehplatzen
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a) Bei der Berechnung der zulassigen Zahl der Platze sind unter Berucksichtigung des Leergewichts, des
zulassigen Gesamtgewichts und der zuldssigen Achslasten des Fahrzeugs folgende Durchschnittswerte

anzusetzen:

1. 68 kg als Personengewicht,

2. 544 kg/qm als spezifischer Belastungswert flr Stehplatzflachen,
3. 100 kg/cbm als spezifischer Belastungswert fur Gepackraume,

4, 75 kg/gm als spezifischer Belastungswert flir Dachgepackflachen.

b) Das flir die Gepackbeférderung zu beriicksichtigende Gewicht kann sowohl ganz als auch in einem im
Fahrzeugschein festgelegten Anteil zusatzlich zu der nach Abschnitt a zulassigen Zahl der Platze fir die
Personenbeforderung nutzbar gemacht werden, wenn der entsprechende Gepackraum beim Betrieb der
Kraftomnibusse nicht fur die Gepackbeférderung genutzt wird.

Anlage XIV (zu § 48)
Emissionsklassen fiir Kraftfahrzeuge

(Fundstelle: BGBI. 1 2012, 781 - 786;
bzgl. der einzelnen Anderungen vgl. Fulinote)

1 Anwendungsbereich
Diese Anlage qilt fir alle zur Teilnahme am StraBenverkehr bestimmten Kraftfahrzeuge. Sie qgilt nicht far
Personenkraftwagen im Sinne der EG-Fahrzeugklasse M1 nach Anlage XXIX,.
Begriffshestimmungen

2.1 Schadstoffklassen

Die Emissionen der gasformigen Schadstoffe Kohlenmonoxid, Kohlenwasserstoffe und Stickoxide sowie
die luftverunreinigenden Partikel sind Grundlage fir die Schadstoffklassen.

2.2 Gerauschklassen

Die Gerauschemissionen sind Grundlage fur die Gerauschklassen.

2.3 EEV Klassen
Optionale Emissionsanforderungen sind Grundlage flir die EEV Klassen.

2.4 Partikelminderungsklassen

Die Emission der luftverunreinigenden Partikel ist Grundlage fiir die Partikelminderungsklassen.
3 Emissionsklassen
3.1 Schadstoffklassen
3.1.1  Schadstoffklasse S 1

Zur Schadstoffklasse S 1 gehdren Kraftfahrzeuge, die

1. in den Anwendungsbereich der Richtlinie 88/77/EWG des Rates vom 3. Dezember 1987 (ABI. L
36 vom 9.2.1988, S. 33) in der Fassung der Richtlinie 91/542/EWG des Rates vom 1. Oktober
1991 (ABI. L 295 vom 25.10.1991, S. 1) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und
die bei den Emissionen der gasformigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die in
Zeile A der Tabelle im Abschnitt 8.3.1.1 des Anhangs | der Richtlinie genannten Grenzwerte
nicht Uberschreiten oder

2. in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 93/59/
EWG (ABI. L 186 vom 28.7.1993, S. 21) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen
und die im Anhang | im Abschnitt 5.3.1 der Richtlinie genannte Prafung Typ | (Prafung der
durchschnittlichen Auspuffemissionen nach einem Kaltstart) nachweisen oder

3. in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 94/12/EG
(ABI. L 100 vom 19.4.1994, S. 42) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die
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bei den Emissionen der gasférmigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fir die
Gruppen |, Il und Ill vorgeschriebenen Grenzwerte der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs
| der Richtlinie nicht Gberschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 96/44/EG
(ABI. L 210 vom 20.8.1996, S. 25) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die
bei den Emissionen der gasférmigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fur die
Gruppen I, Il und Ill vorgeschriebenen Grenzwerte der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs
| der Richtlinie nicht Gberschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 96/69/EG
fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei den Emissionen der gasformigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fir die Gruppen Il und Ill vorgeschriebenen
Grenzwerte der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Gberschreiten
oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 98/77/EG
fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fur die Gruppen Il und Ill vorgeschriebenen
Grenzwerte der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Gberschreiten
oder

mit Motoren ausgeristet sind, die der Richtlinie 97/68/EG des Europaischen Parlaments und

des Rates vom 16. Dezember 1997 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten
Uber MalBnahmen zur Bekampfung der Emission von gasférmigen Schadstoffen und
luftverunreinigenden Partikeln aus Verbrennungsmotoren fiir mobile Maschinen und Gerate (ABI.
L 59 vom 27.2.1998, S. 1) entsprechen und die bei den Emissionen der gasformigen Schadstoffe
und luftverunreinigenden Partikel die in der Tabelle im Abschnitt 4.1.2.1 des Anhangs | der
Richtlinie genannten Grenzwerte nicht Gberschreiten oder

mit Motoren ausgerlstet sind, die der ECE-Regelung Nummer 96, in Kraft gesetzt durch die
Verordnung vom 11. Oktober 1996 (BGBI. 1996 Il S. 2555), zuletzt geandert durch die Anderung
1 - Verordnung vom 16. Oktober 1998 - (BGBI. 1998 I S. 2738) Uber einheitliche Bedingungen
fur die Genehmigung der Motoren mit Selbstziindung fiir land- und forstwirtschaftliche
Zugmaschinen hinsichtlich der Emissionen von Schadstoffen aus dem Motor entsprechen oder

mit Motoren ausgerlstet sind, die der Richtlinie 2000/25/EG entsprechen und die bei den
Emissionen die in der Tabelle im Abschnitt 4.1.2.1 des Anhangs | der Richtlinie 97/68/EG
genannten Grenzwerte nicht Uberschreiten.

Der Anwendungsbereich und die Anforderungen der in Nummer 1 genannten Richtlinie kdnnen auf alle
Kraftfahrzeuge nach Nummer 1 (Anwendungsbereich) ausgedehnt werden.

Schadstoffklasse S 2

Zur Schadstoffklasse S 2 gehdren Kraftfahrzeuge, die

1.

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 88/77/EWG in der Fassung der Richtlinie 91/542/EWG
(ABI. L 295 vom 25.10.1991, S. 1) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die
bei den Emissionen der gasférmigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die in Zeile
B der Tabelle im Abschnitt 8.3.1.1 des Anhangs | der Richtlinie genannten Grenzwerte nicht
Uberschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 96/1/EG des Europaischen Parlaments und des

Rates vom 22. Januar 1996 zur Anderung der Richtlinie 88/77/EWG zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Gber Malnahmen gegen die Emission gasférmiger
Schadstoffe und luftverunreinigender Partikel aus Dieselmotoren zum Antrieb von Fahrzeugen
(ABI. L 40 vom 12.2.1996, S. 1) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei
den Emissionen der gasférmigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die in Zeile B der
Tabelle im Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | der Richtlinie nicht Gberschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 94/12/EG
(ABI. L 100 vom 19.4.1994, S. 42) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei
den Emissionen der gasférmigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fur die Klasse
M mit einer zulassigen Gesamtmasse von nicht mehr als 2 500 kg vorgeschriebenen Grenzwerte
der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Gberschreiten oder
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in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 96/44/EG
(ABI. L 210 vom 20.8.1996, S. 25) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei
den Emissionen der gasférmigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fir die Klasse
M mit einer zulassigen Gesamtmasse von nicht mehr als 2 500 kg vorgeschriebenen Grenzwerte
der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Uberschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 96/69/EG
fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die flr die Gruppe | vorgeschriebenen Grenzwerte
der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Gberschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 98/77/EG
fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei den Emissionen der gasformigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die flr die Gruppe | vorgeschriebenen Grenzwerte
der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Gberschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 98/69/EG
fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fir die Gruppen Il und Ill vorgeschriebenen
Grenzwerte unter A (2 000) der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht
Uberschreiten oder

mit Motoren ausgeristet sind, die der Richtlinie 97/68/EG entsprechen und die bei den
Emissionen der gasférmigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die in der Tabelle im
Abschnitt 4.1.2.3 des Anhangs | der Richtlinie genannten Grenzwerte nicht berschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 1999/102/
EG fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fur die Gruppen Il und Ill vorgeschriebenen
Grenzwerte unter A (2 000) der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht
Uberschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 2001/1/EG
fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fur die Gruppen Il und Il vorgeschriebenen
Grenzwerte unter A (2 000) der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht
Uberschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 2001/100/
EG fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fur die Gruppen Il und lll vorgeschriebenen
Grenzwerte unter A (2 000) der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht
Uberschreiten oder

mit Motoren ausgerlstet sind, die der Richtlinie 2000/25/EG entsprechen und die bei den
Emissionen die in der Tabelle im Abschnitt 4.1.2.3 des Anhangs | der Richtlinie 97/68/EG
genannten Grenzwerte nicht Uberschreiten.

Der Anwendungsbereich und die Anforderungen der in Nummer 1 genannten Richtlinie kdnnen auf alle
Kraftfahrzeuge nach Nummer 1 (Anwendungsbereich) ausgedehnt werden.

Fahrzeuge, die die Anforderungen der Schadstoffklasse S 2 erflllen, erfiillen auch die Anforderungen
der Schadstoffklasse S 1.

Schadstoffklasse S 3

Zur Schadstoffklasse S 3 gehdren Fahrzeuge, die

1.

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 98/69/EG
fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Emissionen der gasformigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fir die Gruppe | vorgeschriebenen Grenzwerte
unter A (2 000) der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Gberschreiten
oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 98/69/EG
fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fir die Gruppen Il und Ill vorgeschriebenen
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Grenzwerte unter B (2 005) der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht
Uberschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 1999/102/
EG fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die flr die Gruppe | vorgeschriebenen Grenzwerte
unter A (2 000) der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Gberschreiten
oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 1999/102/
EG fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fir die Gruppen Il und Ill vorgeschriebenen
Grenzwerte unter B (2 005) der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht
Uberschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 2001/1/EG
fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fur die Gruppe | vorgeschriebenen Grenzwerte
unter A (2 000) der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Gberschreiten
oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 2001/1/EG
fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fur die Gruppen Il und Ill vorgeschriebenen
Grenzwerte unter B (2 005) der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht
Uberschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 2001/100/
EG fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fur die Gruppe | vorgeschriebenen Grenzwerte
unter A (2 000) der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Gberschreiten
oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 2001/100/
EG fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fiir die Gruppen Il und Ill vorgeschriebenen
Grenzwerte unter B (2 005) der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht
Uberschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 88/77/EWG in der Fassung der Richtlinie 1999/96/
EG (ABI. L 44 vom 16.2.2000, S. 1) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die
bei den Emissionen der gasférmigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die unter
A (2 000) der Tabellen 1 und 2 im Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | der Richtlinie genannten
Grenzwerte nicht Uberschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 88/77/EWG in der Fassung der Richtlinie 2001/27/

EG (ABI. L 107 vom 18.4.2001, S. 10) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und
die bei den Emissionen der gasformigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die
unter A (2 000) der Tabellen 1 und 2 im Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | der Richtlinie genannten
Grenzwerte nicht Uberschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 2005/55/EG oder deren jeweils danach geanderten
und im Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften veréffentlichten Fassungen fallen, den
Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen Schadstoffe
und luftverunreinigenden Partikel die unter A (2000) der Tabellen 1 und 2 im Abschnitt 6.2.1 des
Anhangs | der Richtlinie genannten Grenzwerte nicht Gberschreiten oder

mit Motoren ausgerUstet sind, die der Richtlinie 97/68/EG entsprechen und deren Emissionen
der gasférmigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die in der Tabelle im Abschnitt
4.1.2.4 des Anhangs | der Richtlinie genannten Grenzwerte nicht Gberschreiten, oder

mit Motoren ausgerlstet sind, die der Regelung Nummer 96 der Wirtschaftskommission der
Vereinten Nationen fiir Europa (UNECE) - Einheitliche Bedingungen flr die Genehmigung der
Motoren mit Selbstziindung flr land- und forstwirtschaftliche Zugmaschinen und nicht fir
den Stralenverkehr bestimmte mobile Maschinen und Gerate, hinsichtlich der Emissionen
von Schadstoffen aus dem Motor (ABI. L 107 vom 17.4.2019, S. 1) entsprechen und deren
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Emissionen die in der Tabelle in Abschnitt 5.2.1 genannten Grenzwerte der Leistungsbereiche H,
I, J und K nicht Uberschreiten, oder

mit Motoren ausgerlstet sind, die der Delegierten Verordnung (EU) 2015/96 der Kommission
vom 1. Oktober 2014 zur Erganzung der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europaischen
Parlaments und des Rates in Bezug auf die Anforderungen an die Umweltvertraglichkeit und
die Leistung der Antriebseinheit von land- und forstwirtschaftlichen Fahrzeugen (ABI. L 16 vom
23.1.2015, S. 1) in der bis zum Ablauf des 20. Juli 2018 geltenden Fassung entsprechen und
deren Emissionen die in der Tabelle im Abschnitt 4.1.2.4 des Anhangs | der Richtlinie 97/68/EG
genannten Grenzwerte nicht Gberschreiten.

Fahrzeuge, die die Anforderungen der Schadstoffklasse S 3 erflllen, erfillen auch die Anforderungen
der Schadstoffklasse S 2.

Schadstoffklasse S 4

Zur Schadstoffklasse S 4 gehéren Fahrzeuge, die

1.

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 98/69/EG
fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fur die Gruppe | vorgeschriebenen Grenzwerte
unter B (2 005) der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Gberschreiten
oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 1999/102/
EG fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fur die Gruppe | vorgeschriebenen Grenzwerte
unter B (2 005) der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Gberschreiten
oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 2001/1/EG
fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fur die Gruppe | vorgeschriebenen Grenzwerte
unter B (2 005) der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Uberschreiten
oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 70/220/EWG in der Fassung der Richtlinie 2001/100/
EG fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die fiir die Gruppe | vorgeschriebenen Grenzwerte
unter B (2 005) der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4 des Anhangs | der Richtlinie nicht Gberschreiten
oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 88/77/EWG in der Fassung der Richtlinie 1999/96/
EG (ABI. L 44 vom 16.2.2000, S. 1) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die
bei den Emissionen der gasférmigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die unter
B 1 (2 005) der Tabellen 1 und 2 im Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | der Richtlinie genannten
Grenzwerte nicht Uberschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 88/77/EWG in der Fassung der Richtlinie 2001/27/EG
(ABI. L 107 vom 18.4.2001, S. 10) fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die
bei den Emissionen der gasférmigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die unter
B 1 (2 005) der Tabellen 1 und 2 im Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | der Richtlinie genannten
Grenzwerte nicht Uberschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 2005/55/EG oder deren jeweils danach geanderten
und im Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften veréffentlichten Fassungen fallen, den
Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen Schadstoffe
und luftverunreinigenden Partikel die unter B 1 (2005) der Tabellen 1 und 2 im Abschnitt 6.2.1
des Anhangs | der Richtlinie genannten Grenzwerte nicht Uberschreiten oder

mit Motoren ausgerUstet sind, die der Richtlinie 97/68/EG entsprechen und deren Emissionen
der gasférmigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die in der Tabelle im Abschnitt
4.1.2.5 des Anhangs | der Richtlinie genannten Grenzwerte nicht Gberschreiten, oder

mit Motoren ausgerlstet sind, die der Regelung Nummer 96 der Wirtschaftskommission der
Vereinten Nationen flr Europa (UNECE) entsprechen und deren Emissionen die in der Tabelle in
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Abschnitt 5.2.1 genannten Grenzwerte der Leistungsbereiche L, M, N und P nicht Uberschreiten,
oder

mit Motoren ausgerlstet sind, die der Delegierten Verordnung (EU) 2015/96 entsprechen und
deren Emissionen die in der Tabelle im Abschnitt 4.1.2.5 des Anhangs | der Richtlinie 97/68/EG
genannten Grenzwerte nicht Gberschreiten.

Fahrzeuge, die die Anforderungen der Schadstoffklasse S 4 erflllen, erflllen auch die Anforderungen
der Schadstoffklasse S 3.

Schadstoffklasse S 5

Zur Schadstoffklasse S 5 gehéren Fahrzeuge, die

1.

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 88/77/EWG in der Fassung der Richtlinie 1999/96/EG
fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die unter B 2 (2 008) der Tabellen 1 und 2 im
Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | der Richtlinie genannten Grenzwerte nicht tberschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 88/77/EWG in der Fassung der Richtlinie 2001/27/EG
fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die unter B 2 (2 008) der Tabellen 1 und 2 im
Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | der Richtlinie genannten Grenzwerte nicht Uberschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Richtlinie 2005/55/EG oder deren jeweils danach gednderten
und im Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften ver6ffentlichten Fassungen fallen, den
Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen Schadstoffe
und luftverunreinigenden Partikel die unter B 2 (2008) der Tabellen 1 und 2 im Abschnitt 6.2.1
des Anhangs | der Richtlinie genannten Grenzwerte nicht berschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 fallen, den Vorschriften
der Verordnung entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen Schadstoffe und
luftverunreinigenden Partikel die in der Tabelle 1 im Anhang | der Verordnung genannten
Grenzwerte nicht Uberschreiten oder

mit Motoren ausgeristet sind, die der Richtlinie 97/68/EG entsprechen und deren Emissionen
der gasférmigen Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die in der Tabelle im Abschnitt
4.1.2.6 des Anhangs | der Richtlinie genannten Grenzwerte nicht Gberschreiten, oder

mit Motoren ausgerlstet sind, die der Regelung Nummer 96 der Wirtschaftskommission der
Vereinten Nationen fur Europa (UNECE) entsprechen und deren Emissionen die in der Tabelle in
Abschnitt 5.2.1 genannten Grenzwerte der Leistungsbereiche Q und R nicht Uberschreiten, oder

mit Motoren ausgerlstet sind, die der Delegierten Verordnung (EU) 2015/96 entsprechen und
deren Emissionen die in der Tabelle im Abschnitt 4.1.2.6 des Anhangs | der Richtlinie 97/68/EG
genannten Grenzwerte nicht Gberschreiten.

Fahrzeuge, die die Anforderungen der Schadstoffklasse S 5 erflllen, erfillen auch die Anforderungen
der Schadstoffklasse S 4.

Schadstoffklasse S 6

Zur Schadstoffklasse S 6 gehdren Fahrzeuge, die

1.

in den Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 20. Juni 2007 uber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen hinsichtlich
der Emissionen von leichten Personenkraftwagen und Nutzfahrzeugen (Euro 5 und Euro 6) und
Uber den Zugang zu Reparatur- und Wartungsinformationen fiir Fahrzeuge (ABI. L 171 vom
29.6.2007, S. 1) und der Verordnung (EG) Nr. 692/2008 der Kommission vom 18. Juli 2008 zur
Durchfiihrung und Anderung der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 (ABI. L 199 vom 28.7.2008, S. 1)
fallen, den Vorschriften der Verordnung entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die in der Tabelle 2 im Anhang | der Verordnung
genannten Grenzwerte nicht lGberschreiten oder

in den Anwendungsbereich der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 18. Juni 2009 uber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und Motoren
hinsichtlich der Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen (Euro VI) und Gber den Zugang

zu Fahrzeugreparatur- und -wartungsinformationen, zur Anderung der Verordnung (EG)

Nr. 715/2007 und der Richtlinie 2007/46/EG sowie zur Aufhebung der Richtlinien 80/1269/
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EWG, 2005/55/EG und 2005/76/EG (ABI. L 188 vom 18.7.2009, S. 1) fallen, den Vorschriften
der Verordnung entsprechen und bei den Emissionen der gasféormigen Schadstoffe und
luftverunreinigenden Partikel die im Anhang | der Verordnung genannten Grenzwerte nicht
Uberschreiten oder

3. mit Motoren ausgerlstet sind, die der Verordnung (EU) 2016/1628 des Europaischen
Parlaments und des Rates vom 14, September 2016 Uber die Anforderungen in Bezug auf
die Emissionsgrenzwerte fir gasférmige Schadstoffe und luftverunreinigende Partikel und
die Typgenehmigung fir Verbrennungsmotoren fir nicht fir den StraBenverkehr bestimmte
mobile Maschinen und Geréte, zur Anderung der Verordnungen (EU) Nr. 1024/2012 und (EU) Nr.
167/2013 und zur Anderung und Aufhebung der Richtlinie 97/68/EG (ABI. L 252 vom 16.9.2016,
S.53; L 231 vom 6.9.2019, S. 29), die durch die Verordnung (EU) 2020/1040 (ABI. L 231
vom 17.7.2020, S. 1) gedndert wurde, entsprechen und deren Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die in den Tabellen 1I-1 und II-4 des Anhangs Il der
Verordnung (EU) 2016/1628 genannten Grenzwerte nicht Gberschreiten, oder

4, mit Motoren ausgerlstet sind, die der Delegierten Verordnung (EU) 2018/985 der Kommission
vom 12. Februar 2018 zur Erganzung der Verordnung (EU) Nr. 167/2013 des Europaischen
Parlaments und des Rates in Bezug auf die Anforderungen an die Umweltvertraglichkeit und
die Leistung der Antriebseinheit land- und forstwirtschaftlicher Fahrzeuge und ihrer Motoren
und zur Aufhebung der Delegierten Verordnung (EU) 2015/96 der Kommission (ABI. L 182
vom 18.7.2018, S. 1; L 325 vom 20.12.2018, S. 53), die durch die Delegierte Verordnung (EU)
2020/1564 (ABI. L 358 vom 28.10.2020, S. 1) gedndert worden ist, entsprechen und deren
Emissionen die in den Tabellen II-1 und 1l-4 des Anhangs Il der Verordnung (EU) 2016/1628
genannten Grenzwerte nicht Uberschreiten.

Fahrzeuge, die die Anforderungen der Schadstoffklasse S 6 erflllen, erfiillen auch die Anforderungen
der Schadstoffklasse S 5.

Gerauschklassen
Gerauschklasse G 1

Zur Gerauschklasse G 1 gehoéren Kraftfahrzeuge, die

1. der Richtlinie 92/97/EWG des Rates vom 10. November 1992 zur Anderung der Richtlinie
70/157/EWG zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber den zulassigen
Gerauschpegel und die Auspuffvorrichtung von Kraftfahrzeugen (ABI. L 371 vom 19.12.1992, S.
1) oder

2. der Richtlinie 96/20/EG der Kommission vom 27. Marz 1996 zur Anpassung der Richtlinie
70/157/EWG des Rates lber den zulassigen Gerauschpegel und die Auspuffvorrichtung von
Kraftfahrzeugen an den technischen Fortschritt (ABI. L 92 vom 13.4.1996, S. 23) oder

3. der Richtlinie 1999/101/EG der Kommission vom 15. Dezember 1999 zur Anpassung der
Richtlinie 70/157/EWG des Rates Uber den zulassigen Gerauschpegel und die Auspuffvorrichtung
von Kraftfahrzeugen an den technischen Fortschritt (ABI. L 334 vom 28.12.1999, S. 41) oder

4, der Anlage XXI

entsprechen.

Der Anwendungsbereich und die Anforderungen der vorgenannten Richtlinie kénnen auf alle
Kraftfahrzeuge nach Nummer 1 ausgedehnt werden.

EEV Klassen

EEV Klasse 1

Zur EEV Klasse 1 gehdren Kraftfahrzeuge, die

1. in den Anwendungsbereich der Richtlinie 88/77/EWG in der Fassung der Richtlinie 1999/96/EG
fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei den Emissionen der gasférmigen
Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die unter C (EEV) der Tabellen 1 und 2 im
Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | der Richtlinie genannten Grenzwerte nicht tberschreiten oder

2. in den Anwendungsbereich der Richtlinie 88/77/EWG in der Fassung der Richtlinie 2001/27/EG
fallen, den Vorschriften der Richtlinie entsprechen und die bei den Emissionen der gasférmigen
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Schadstoffe und luftverunreinigenden Partikel die unter C (EEV) der Tabellen 1 und 2 im
Abschnitt 6.2.1 des Anhangs | der Richtlinie genannten Grenzwerte nicht Gberschreiten oder

3. in den Anwendungsbereich der Richtlinie 2005/55/EG oder deren jeweils danach geanderten
und im Amtsblatt der Europaischen Gemeinschaften veréffentlichten Fassungen fallen, den
Vorschriften der Richtlinie entsprechen und bei den Emissionen der gasférmigen Schadstoffe
und luftverunreinigenden Partikel die unter C (EEV) der Tabellen 1 und 2 im Abschnitt 6.2.1 des
Anhangs | der Richtlinie genannten Grenzwerte nicht Uberschreiten.

Fahrzeuge, die die Anforderungen der Klasse EEV 1 erflllen, erfullen auch die Anforderungen der
Schadstoffklasse S 5.

34 Partikelminderungsklassen
3.41  Partikelminderungsklasse PMK 01

Zur Partikelminderungsklasse PMK 01 gehéren Kraftfahrzeuge, die zur Schadstoffklasse S 1 Nummer

2, 3 oder 4 gehoren, nicht bereits die Grenzwerte fir die Gruppe | der Tabelle im Abschnitt 5.3.1.4

des Anhangs | der dort genannten Richtlinie einhalten und mit einem im Sinne der Nummer 6.2 der
Anlage XXVI genehmigten Partikelminderungssystem ausgeristet worden sind, das sicherstellt, dass der
Grenzwert fir die Partikelmasse von 0,170 g/km nicht Gberschritten wird.

3.4.2  Partikelminderungsklasse PMK 0

Zur Partikelminderungsklasse PMK 0 gehéren Kraftfahrzeuge, die zur

1. Schadstoffklasse S 1 Nummer 1 gehéren und mit einem nach Nummer 8 der Anlage XXVII
genehmigten Partikelminderungssystem ausgerustet worden sind, das sicherstellt, dass der
Grenzwert fir die Partikelmasse von 0,150 g/kWh bei der ESC-Prifung nach Nummer 1.3.1
Anhang Ill der Richtlinie 2005/55/EG in der Fassung der Richtlinie 2005/78/EG (ABI. L 313 vom
29.11.2005, S. 1) nicht Uberschritten wird oder

2. Schadstoffklasse S 1 Nummer 2, 3, 4, 5 oder 6 gehéren und mit einem im Sinne von Nummer
6.2 der Anlage XXVI genehmigten Partikelminderungssystem ausgeriistet worden sind, das
sicherstellt, dass der Grenzwert fir die Partikelmasse von 0,100 g/km nicht Uberschritten wird
oder

3. Schadstoffklasse S 1 Nummer 7, 8 oder 9 gehdren und mit einem nach Nummer 8 der Anlage
XXVII genehmigten Partikelminderungssystem ausgerustet worden sind, das sicherstellt, dass
der Grenzwert fur die Partikelmasse von 0,200 g/kWh bei der NRSC-Prifung nach Nummer 3
Anhang lll der Richtlinie 97/68/EG in der Fassung der Richtlinie 2004/26/EG (ABI. L 225 vom
25.6.2004, S. 3) nicht Uberschritten wird oder

4. Schadstoffklasse S 2
gehdren.
3.4.3  Partikelminderungsklasse PMK 1

Zur Partikelminderungsklasse PMK 1 gehéren Kraftfahrzeuge, die zur

1. Schadstoffklasse S 1 Nummer 1 oder Schadstoffklasse S 2 Nummer 1 oder 2 gehéren und mit
einem nach Nummer 8 der Anlage XXVII genehmigten Partikelminderungssystem ausgerustet
worden sind, das sicherstellt, dass der Grenzwert fur die Partikelmasse von 0,100 g/kWh bei
der ESC-Prifung nach Nummer 1.3.1 Anhang Ill der Richtlinie 2005/55/EG in der Fassung der
Richtlinie 2005/78/EG (ABI. L 313 vom 29.11.2005, S. 1) nicht Gberschritten wird oder

2. Schadstoffklasse S 1 Nummer 2, 3, 4, 5, 6 oder Schadstoffklasse S 2 Nummer 3, 4,5, 6, 7, 9,
10 oder 11 gehdéren und mit einem im Sinne von Nummer 6.2 der Anlage XXVI genehmigten
Partikelminderungssystem ausgertiistet worden sind, das sicherstellt, dass der Grenzwert flr die
Partikelmasse von 0,050 g/km nicht Gberschritten wird oder

3. Schadstoffklasse S 1 Nummer 7, 8, 9 oder Schadstoffklasse S 2 Nummer 8 oder 12 gehdren
und mit einem nach Nummer 8 der Anlage XXVII genehmigten Partikelminderungssystem
ausgeristet worden sind, das sicherstellt, dass der Grenzwert fiir die Partikelmasse von 0,100 g/
kWh bei der NRSC-Priifung nach Nummer 3 Anhang lll der Richtlinie 97/68/EG in der Fassung der
Richtlinie 2004/26/EG (ABI. L 225 vom 25.6.2004, S. 3) nicht Uberschritten wird oder

4. Schadstoffklasse S 3
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gehdren.

Partikelminderungsklasse PMK 2

Zur Partikelminderungsklasse PMK 2 gehéren Kraftfahrzeuge, die zur

1.

4.

Schadstoffklasse S 1 Nummer 1, Schadstoffklasse S 2 Nummer 1 oder 2 oder Schadstoffklasse
S 3 Nummer 9 oder 10 gehdren und mit einem nach Nummer 8 der Anlage XXVII genehmigten
Partikelminderungssystem ausgerlstet worden sind, das sicherstellt, dass der Grenzwert fir die
Partikelmasse von 0,020 g/kWh bei der ESC-Prifung nach Nummer 1.3.1 und 0,030 g/kWh bei
der ETC-Prifung nach Nummer 1.3.3 Anhang Ill der Richtlinie 2005/55/EG in der Fassung der
Richtlinie 2005/78/EG nicht Gberschritten wird oder

Schadstoffklasse S 1 Nummer 2, 3, 4, 5, 6, Schadstoffklasse S 2 Nummer 3, 4, 5,6, 7,9, 10
oder 11 oder Schadstoffklasse S 3 Nummer 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 oder 8 gehéren und mit einem im
Sinne von Nummer 6.2 der Anlage XXVI genehmigten Partikelminderungssystem ausgerUstet
worden sind, das sicherstellt, dass der Grenzwert fur die Partikelmasse von 0,025 g/km nicht
Uberschritten wird oder

Schadstoffklasse S 1 Nummer 7, 8, 9 oder Schadstoffklasse S 2 Nummer 8 oder 12 gehéren

und mit einem nach Nummer 8 der Anlage XXVII genehmigten Partikelminderungssystem
ausgeristet worden sind, das sicherstellt, dass der Grenzwert fiir die Partikelmasse von 0,025 g/
kWh bei der NRTC-Priifung nach Nummer 4 Anhang Il der Richtlinie 97/68/EG in der Fassung der
Richtlinie 2004/26/EG nicht Uberschritten wird oder

Schadstoffklasse S 4 oder S 5

gehdren.

Partikelminderungsklasse PMK 3

Zur Partikelminderungsklasse PMK 3 gehéren Kraftfahrzeuge, die zur

1. Schadstoffklasse S 2 Nummer 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10 oder 11 oder Schadstoffklasse S 3 Nummer 1,
2,3,4,5,6, 7 oder 8 oder Schadstoffklasse S 4 Nummer 1, 2, 3 oder 4 geh6ren und mit einem
im Sinne von Nummer 6.2 der Anlage XXVI genehmigten Partikelminderungssystem ausgerlstet
worden sind, das sicherstellt, dass der Grenzwert flr die Partikelmasse von 0,0125 g/km nicht
Uberschritten wird oder

2. EEV Klasse 1

gehdren.

Partikelminderungsklasse PMK 4

Zur Partikelminderungsklasse PMK 4 gehdéren Kraftfahrzeuge, die zur Schadstoffklasse S 2 Nummer 3, 4,
5,6,7,9, 10 oder 11 oder Schadstoffklasse S 3 Nummer 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 oder 8 oder Schadstoffklasse
S 4 Nummer 1, 2, 3 oder 4 gehdren und mit einem im Sinne von Nummer 6 der Anlage XXVI
genehmigten Partikelminderungssystem ausgertstet worden sind, das sicherstellt, dass der Grenzwert
fur die Partikelmasse von 0,005 g/km nicht Gberschritten wird.

Anlage XIV Nr. 1 Satz 2 (bezeichnet als Nr. 1): IdF d. Art. 1 Nr. 15 Buchst. a V v. 10.5.2012 11086 mWv 1.6.2012;
bzgl. Kursivdruck - Anderungsanweisung enthielt in der einzufiugenden Angabe "im Sinne der ... Anlage XXIX," ein
Uberflissiges Kommazeichen

Anlage XV (zu § 49 Absatz 3)
Zeichen ,,Gerauscharmes Kraftfahrzeug*

(Fundstelle: BGBI. 1 2012, 787)
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Male in mm

Buchstabe ,,G" hinsichtlich Schriftart und -gré8e gemaR DIN 1451, Teil 2, Ausgabe Februar 1986 (Bezugsquelle
siehe § 73). Schriftgr6Be h = 125 mm. Die Farbtdne sind dem Farbtonregister RAL 840 HR des RAL Deutsches
Institut flr Gltersicherung und Kennzeichnung e. V., Siegburger Strafe 39, 53757 St. Augustin, zu entnehmen,
und zwar ist als Farbton zu wahlen fir weiR: RAL 9001 und flr grin: RAL 6001. Die Farben durfen nicht
retroreflektierend sein.

Erganzungsbestimmung:

Das Zeichen ist an der Fahrzeugvorderseite sichtbar und fest anzubringen; es darf zusatzlich auch an der
Fahrzeugrlckseite angebracht sein.

Anlage XVI (zu § 47 Absatz 2 Satz 2)
MaRnahmen gegen die Emission verunreinigender Stoffe aus Dieselmotoren zum Antrieb von land-
oder forstwirtschaftlichen Zugmaschinen

(Fundstelle: BGBI. 1 2012, 788 - 802)
Allgemeines

1 Anwendungsbereich
Diese Anlage qilt, soweit in den Anhangen | bis X nichts anderes bestimmt ist, fur land- oder
forstwirtschaftliche Zugmaschinen mit Dieselmotor (Kompressionsziindungsmotor). Im Sinne dieser
Anlage sind land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen alle Kraftfahrzeuge auf Radern oder
Raupenketten mit wenigstens zwei Achsen, deren Funktion im Wesentlichen in der Zugleistung besteht
und die besonders zum Ziehen, Schieben, Tragen oder zur Betatigung bestimmter Gerate, Maschinen oder
Anhanger eingerichtet sind, die zur Verwendung in land- oder forstwirtschaftlichen Betrieben bestimmt
sind.

(2)  (weggefallen)

3 Anwendung der Vorschriften auf land- oder forstwirtschaftliche luftbereifte Zugmaschinen mit
zwei Achsen und einer bauartbedingten Hochstgeschwindigkeit zwischen 6 km/h und 25 km/h
im Rahmen der Richtlinien der Europaischen Gemeinschaften

3.1 Bei Antrdgen auf Genehmigung auf Grund von Richtlinien der Europaischen Gemeinschaften hat das
Kraftfahrt-Bundesamt das Formblatt nach Anhang X auszufillen und je eine Abschrift dem Hersteller oder
seinem Beauftragten und den zustandigen Verwaltungen der anderen Mitgliedstaaten der Europaischen
Gemeinschaften zu Ubersenden.

3.2 Wird die Ubereinstimmung eines Fahrzeugtyps mit den Anforderungen dieser Anlage durch die Vorlage
eines Formblatts nach Anhang X, das von einem Mitgliedstaat der Europaischen Gemeinschaften
ausgefertigt wurde, nachgewiesen, so wird der Fahrzeugtyp gemaR § 21a Absatz 1a als bedingungsgeman
anerkannt.

Anhang Il)
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Begriffshestimmungen, Antrag auf Erteilung einer EWG-Betriebserlaubnis,
Kennzeichen fiir den korrigierte__n Wert des Absorptionskoeffizienten,
Vorschriften und Priifung, Ubereinstimmung der Produktion

(weggefallen)
Begriffshestimmungen
(weggefallen)

u

»Zugmaschinentyp hinsichtlich der Begrenzung der Emission verunreinigender Stoffe aus dem Motor
bezeichnet Zugmaschinen, die untereinander keine wesentlichen Unterschiede aufweisen; solche
Unterschiede kénnen insbesondere die Merkmale der Zugmaschine und des Motors nach Anhang Il
sein.

.Dieselmotor” bezeichnet einen Motor, der nach dem Prinzip der Kompressionsziindung arbeitet.

~Kaltstarteinrichtung” bezeichnet eine Einrichtung, die nach ihrer Einschaltung die dem Motor
zugeflhrte Kraftstoffmenge voribergehend vergréert und die dazu dient, das Anlassen des Motors
zu erleichtern.

»Trubungsmessgerat” bezeichnet ein Gerat, das dazu dient, die Absorptionskoeffizienten der von den
Zugmaschinen emittierten Auspuffgase stetig zu messen.

Antrag auf Erteilung der EWG-Betriebserlaubnis

Der Antrag auf Erteilung einer Betriebserlaubnis ist vom Zugmaschinenhersteller oder seinem
Beauftragten einzureichen.

Dem Antrag sind folgende Unterlagen in dreifacher Ausfertigung beizufigen.
Beschreibung der Motorbauart, die alle Angaben nach Anhang Il enthalt.
Zeichnungen des Brennraums und des Kolbenbodens.

Ein Motor und seine Ausristungsteile nach Anhang Il fiir den Einbau in die zu genehmigende
Zugmaschine sind der fur die Durchflihrung der Prifungen nach Punkt 5 zustandigen Behérde

zur Verfiigung zu stellen. Auf Antrag des Herstellers kann die Prifung jedoch, wenn die fir die
Durchfiihrung der Priifungen zustandige Behérde dies zuldsst, an einer Zugmaschine durchgefihrt
werden, die fir den zu genehmigenden Zugmaschinentyp reprasentativ ist.

EWG-Betriebserlaubnis
Dem Formblatt fiir die Erteilung der EWG-Betriebserlaubnis ist ein Formblatt nach dem Muster des
Anhangs X beizuftigen.

Kennzeichen fiir den korrigierten Wert des Absorptionskoeffizienten
(weggefallen)
(weggefallen)
(weggefallen)

An jeder Zugmaschine, die einem nach dieser Richtlinie genehmigten Typ entspricht, ist sichtbar
und an gut zuganglicher Stelle, die im Anhang zum EWG-Betriebserlaubnisbogen nach Anhang X
anzugeben ist, ein rechteckiges Kennzeichen mit dem korrigierten Wert des Absorptionskoeffizienten
anzubringen, der bei der Erteilung der Betriebserlaubnis wahrend der Prifung bei freier

Beschleunigung erhalten wurde, angegeben in m_l, und der bei der Genehmigung nach dem in
Nummer 3.2 des Anhangs IV beschriebenen Verfahren festgestellt wurde.

Das Kennzeichen muss deutlich lesbar und unverwischbar sein.
Anhang IX enthalt ein Muster dieses Kennzeichens.
Vorschriften und Priifungen

Allgemeines

Die Teile, die einen Einfluss auf die Emission verunreinigender Stoffe haben kénnen, missen so
entworfen, gebaut und angebracht sein, dass die Zugmaschine unter normalen Betriebsbedingungen
trotz der Schwingungen, denen sie ausgesetzt ist, den technischen Vorschriften dieser Richtlinie
entspricht.

Vorschriften Uber die Kaltstarteinrichtungen
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Die Kaltstarteinrichtung muss so beschaffen sein, dass sie weder eingeschaltet werden noch in
Betrieb bleiben kann, wenn der Motor unter normalen Betriebsbedingungen lauft.

Nummer 5.2.1 gilt nicht, wenn mindestens eine der folgenden Bedingungen erflllt wird:

Wenn bei eingeschalteter Kaltstarteinrichtung der Absorptionskoeffizient durch die Motorabgase bei
gleichbleibenden Drehzahlen - gemessen nach dem Verfahren des Anhangs Il - die in Anhang VI
angegebenen Grenzwerte nicht Uberschreitet.

Wenn die dauernde Einschaltung der Kaltstarteinrichtung innerhalb einer angemessenen Frist den
Stillstand des Motors zur Folge hat.

Vorschriften Uber die Emission verunreinigender Stoffe

Die Messung der Emission verunreinigender Stoffe aus einer Zugmaschine des Typs, der zur Erteilung
der EWG-Betriebserlaubnis vorgeflhrt wurde, ist nach den beiden Verfahren der Anhange Ill und
IV durchzufiihren, wobei der eine Anhang die Prifungen bei gleichbleibenden Drehzahlen und der

)

andere die Prafungen bei freier Beschleunigung betrifft2 .

Der nach dem Verfahren des Anhangs lll gemessene Wert der Emission verunreinigender Stoffe darf
die in Anhang VI angegebenen Grenzwerte nicht Gberschreiten.

Flr Motoren mit Abgasturboladern darf der bei freier Beschleunigung gemessene Wert des
Absorptionskoeffizienten hdchstens gleich dem GrolStwert sein, der nach Anhang VI fur den Nennwert
des Luftdurchsatzes vorgesehen ist, der dem hdchsten bei den Prafungen bei gleichbleibenden

Drehzahlen gemessenen Absorptionskoeffizienten, erhéht um 0,5 m_l, entspricht.

Gleichwertige Messgerate sind zulassig. Wird ein anderes Gerat als ein Gerat nach Anhang VIl
ben(tzt, so ist seine Gleichwertigkeit fur den betreffenden Motor nachzuweisen.

(weggefallen)
Ubereinstimmung der Produktion

Jede Zugmaschine der Serie muss dem genehmigten Zugmaschinentyp hinsichtlich der Bauteile
entsprechen, die einen Einfluss auf die Emission verunreinigender Stoffe aus dem Motor haben
kénnen.

(weggefallen)

Im Allgemeinen ist die Ubereinstimmung der Produktion hinsichtlich der Begrenzung der Emission
verunreinigender Stoffe aus dem Dieselmotor auf Grund der Beschreibung im Anhang zum EWG-
Betriebserlaubnisbogen nach Anhang X zu lberprifen.

Bei der Nachprifung einer aus der Serie enthommenen Zugmaschine ist wie folgt zu verfahren:

Eine noch nicht eingefahrene Zugmaschine ist der Priifung in freier Beschleunigung nach Anhang
IV zu unterziehen. Die Zugmaschine gilt als mit dem genehmigten Typ Ubereinstimmend, wenn der
festgestellte Wert des Absorptionskoeffizienten den im Kennzeichen angegebenen Wert um nicht

mehr als 0,5 m_1 Uberschreitet.
Wenn der bei der Prifung nach Nummer 7.3.1.1 festgestellte Wert den im Kennzeichen angegebenen

Wert um mehr als 0,5 m_1 Uberschreitet, ist eine Zugmaschine des betreffenden Typs oder deren
Motor einer Prifung bei verschiedenen gleichbleibenden Drehzahlen nach Anhang Ill zu unterziehen.
Der Emissionswert darf die Grenzwerte nach Anhang VI nicht Gberschreiten.

Der Wortlaut der Anhange entspricht dem der Regelung Nr. 24 der UN-Wirtschaftskommission fur Europa;

insbesondere ist die Gliederung in Punkte die Gleiche; entspricht einem Punkt der Regelung Nr. 24 kein
solcher in der vorliegenden Richtlinie, so wird seine Zahl in Klammern zum Vermerk aufgefihrt.

Die Prifung bei freier Beschleunigung wird insbesondere durchgefliihrt, um einen Bezugswert flr

diejenigen Behdrden zu erhalten, die dieses Verfahren fir die Nachprifung der in Betrieb befindlichen
Fahrzeuge benltzen.

Anhang Il
Hauptmerkmale der Zugmaschine

und des Motors und Angaben iiber die Durchfithrung der Prﬁfungenl)
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1 Beschreibung des Motors

1.1 Marke: ..........

1.2 TYyp: e

1.3 Arbeitsweise: Viertakt/Zweitaktz)
1.4 Bohrung: .......... mm

1.5 Hub: .......... mm

1.6 Zahl der Zylinder: ..........

L7 Hubraum: .......... cm3

1.8 Kompressionsverhéltnis?’) D
1.9 Art der KGhlung: ..........

1.10 )

Aufladung mit/ohne2 Beschreibung des Systems: ..........

1.11 Luftfilter: Zeichnungen oder Marken und Typen: ..........

2 Zusatzliche Einrichtungen zur Verminderung der Abgastriibung
(falls vorhanden und nicht unter einem anderen Punkt erfasst)
Beschreibung und Skizzen: ..........

3 Kraftstoff-Speisesystem
3.1 Beschreibung und Skizzen der Ansaugleitungen nebst Zubehér
(Vorwarmer, Ansaugschalldampfer usw.): ..........
3.2 Kraftstoffzufuhr: ..........
3.2.1 Kraftstoffpumpe: ..........
Druck3) .......... oder charakteristisches Diagramm3) ..........
3.2.2 Einspritzvorrichtung: ..........
3.2.2.1 Pumpe

3.22.1.1 Marke(n): ..........
3.2.2.1.2 Typ(en): .........
3.2.2.1.3 Einspritzmenge: ..........

)

mm3 je Hub bei .......... U/min

der Pumpe1 bei Vollférderung oder charakteristisches Diagramm 2)1 Do

Angabe des verwendeten Verfahrens: am Motor/auf dem Pumpenpr[]fstand2
3.2.2.14 Einspritzzeitpunkt: ..........
3.2.2.1.4.1  Verstellkurve des Spritzverstellers: ..........
3.2.2.1.4.2  Einstellung des Einspritzzeitpunkts: ..........
3.2.2.2 Einspritzleitungen
3.2.2.21 Lange: ..........
32222 Lichter Durchmesser: ..........
3.2.2.3 Einspritzdise(n): ..........
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3.2.2.3.1 Marke(n): ..........
3.2.2.3.2 Typ(en): .........

3.2.2.3.3 Einspritzdruck: .......... barl)
oder Einspritzdiagrammz)l) D
3.2.2.4 Regler

3.2.2.4.1 Marke(n): ..........
3.2.2.4.2 Typ(en): ..........

3.2.2.4.3 Drehzahl bei Beginn der Abregelung bei Last: .......... U/min
3.2.2.4.4 GroRte Drehzahl ohne Last: .......... U/min
3.2.2.45 Leerlaufdrehzahl: .......... U/min
3.3 Kaltstarteinrichtung
3.3.1 Marke(n): ..........
3.3.2 Typ(en): ..........
3.3.3 Beschreibung: ..........
4 Ventile
4.1 Maximale Ventilhiibe und Offnungs- sowie SchlieRwinkel, bezogen auf die Totpunkte: ..........
4.2 Pruf- und/oder Einstellspielz) D
5 Auspuffanlage
5.1 Beschreibung und Skizzen: ..........
5.2 Mittlerer Gegendruck bei groBter Leistung: ..........
.......... mm WS/Pascal (Pa)
Kraftiibertragung
6.1 Tragheitsmoment des Motorschwungrades: ..........
6.2 Zusatzliches Tragheitsmoment, wenn das Getriebe sich in Leerlaufstellung befindet: ..........
7 Zusatzliche Angaben uber die Priifbedingungen
7.1 Verwendetes Schmiermittel
7.1.1 Marke(n): ..........
7.1.2 Typ(en): ..........
(Wenn dem Kraftstoff ein Schmiermittel zugesetzt ist, muss der Prozentanteil des Ols angegeben
werden)

Kenndaten des Motors

8.1 Drehzahl im Leerlauf: .......... U/min3)
8.2 Drehzahl bei Hochstleistung: .......... U/min3)
8.3 Leistung an den sechs Messpunkten nach Punkt 2.1 des Anhangs llI
8.3.1 Leistung des Motors auf dem Prifstand:
(nach BSI-CUNA-DIN-GOST-IGM-ISO-SAE- usw. Norm)
8.3.2 Leistung an den Radern der Zugmaschine
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Drehzahl (n) U/min Leistung kW
oo
20 e e,
7
R A
7 R
6. oo,
1 FUr nicht herkdmmliche Motoren oder Systeme sind vom Hersteller entsprechende Angaben zu machen.
2) Nichtzutreffendes streichen.
3) Toleranz angeben.
Anhang Il
Priifung bei gleichbleibenden Drehzahlen
1 Einleitung
1.1 Dieser Anhang beschreibt das Verfahren fur die Durchfuhrung der Prifung des Motors bei
verschiedenen gleichbleibenden Drehzahlen bei 80 Prozent der Volllast.
1.2 Die Priifung kann entweder an einer Zugmaschine oder an einem Motor vorgenommen werden.
2 Messverfahren

2.1 Die Tribung der Abgase ist bei gleichbleibender Drehzahl bei 80 Prozent der Volllast des Motors zu
messen. Es sind sechs Messungen vorzunehmen, die gleichmaRig zwischen der Héchstleistungsdrehzahl
des Motors und der gréeren der folgenden Motordrehzahlen aufzuteilen sind:

- 55 Prozent der Hochstleistungsdrehzahl,
-1 000 U/min.
Die dulBeren Messpunkte mussen an den Enden des vorstehend angegebenen Messbereichs liegen.

2.2 Fir Dieselmotoren mit Ladeluftgeblase, das beliebig eingeschaltet werden kann, und bei denen die
Einschaltung des Ladeluftgeblases selbsttatig eine Erh6hung der Einspritzmenge mit sich bringt, sind
die Messungen mit und ohne Aufladung durchzufiihren.

Fir jede Drehzahl gilt der jeweils erhaltene gréRere Wert als Messwert.

3 Priifbedingungen
3.1 Zugmaschinen oder Motor

3.1.1  Der Motor oder die Zugmaschine ist in gutem mechanischen Zustand vorzufiihren. Der Motor muss
eingelaufen sein.

3.1.2  Der Motor ist mit der Ausristung nach Anhang Il zu prufen.
3.1.3  Der Motor muss nach den Angaben des Herstellers und nach Anhang Il eingestellt sein.
3.1.4 Die Auspuffanlage darf kein Leck aufweisen, das eine Verdiinnung der Abgase zur Folge hat.

3.1.5  Der Motor muss sich unter den nach Angaben des Herstellers normalen Betriebsbedingungen befinden.
Insbesondere mUssen das Kihlwasser und das Ol die vom Hersteller angegebene normale Temperatur
haben.

3.2 Kraftstoff
Als Kraftstoff ist der Bezugskraftstoff nach den technischen Daten des Anhangs V zu benutzen.

3.3. Prifraum

3.3.1 Die absolute Temperatur T in Kelvin des Prifraums und der atmospharische Druck H in Torr sind
festzustellen. Dann ist der Faktor F zu ermitteln, der wie folgt bestimmt ist:
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Eine Prafung ist nur anzuerkennen, wenn 0,98 < F < 1,02 ist.

Entnahme- und Messgerate
Der Absorptionskoeffizient der Abgase ist mit einem Trlibungsmessgerat zu bestimmen, das den
Vorschriften des Anhangs VIl entspricht und das nach Anhang VIII aufgebaut ist.

Grenzwerte

Fir jede der sechs Drehzahlen, bei denen Messungen der Absorptionskoeffizienten nach Nummer 2.1
vorgenommen werden, wird der Nennwert des Luftdurchsatzes G in Liter/Sekunde nach den folgenden
Formeln berechnet:

- fur Zweitaktmotoren G =

Vi

a0
- fur Viertaktmotoren G

.I"'frl

120
V: Hubraum des Motors in Liter,
n: Drehzahl in Umdrehungen/Minute.

Fur jede Drehzahl darf der Absorptionskoeffizient der Abgase den Grenzwert nach der Tabelle in Anhang
VI nicht Gberschreiten. Entspricht der Luftdurchsatzwert keinem der in dieser Tabelle angegebenen
Werte, so gilt der durch lineare Interpolation ermittelte Grenzwert.

Anhang IV
Priifung bei freier Beschleunigung
Prifbedingungen

Die Prifung ist an einer Zugmaschine oder an einem Motor vorzunehmen, der der Priifung nach Anhang
Il unterzogen wurde.

Wird die Prafung an einem Motor auf dem Prufstand durchgefihrt, so hat sie mdglichst bald nach
der Prafung der Tribung bei gleichbleibenden Drehzahlen zu erfolgen. Insbesondere mussen das
KUhlwasser und das Ol die vom Hersteller angegebene normale Temperatur haben.

Wird die Prifung an einer stillstehenden Zugmaschine durchgefuhrt, so ist der Motor zuvor durch
eine Strallenfahrt auf normale Betriebsbedingungen zu bringen. Die Prifung hat mdglichst bald nach
Beendigung der StraBenfahrt zu erfolgen.

Der Brennraum darf nicht durch einen langer dauernden Leerlauf vor der Prifung abgekihlt oder
verschmutzt werden.

Es gelten die Prifbedingungen nach den Nummern 3.1, 3.2 und 3.3 des Anhangs Ill.
Flr die Entnahme- und Messgerate gelten die Bedingungen nach Nummer 3.4 des Anhangs lIl.
Durchfiihrung der Prifungen

Wird die Prifung auf einem Prifstand vorgenommen, so ist der Motor von der Bremse zu I6sen;
diese ist entweder durch die sich drehenden Teile des Getriebes in Leerlaufstellung oder durch eine
Schwungmasse, die diesen Teilen mdglichst genau entspricht, zu ersetzen.

Wird die Prifung an einer Zugmaschine durchgefiihrt, so muss sich das Getriebe in Leerlaufstellung
befinden und die Kupplung eingerickt sein.

Bei Leerlauf des Motors ist das Fahrpedal schnell und stoRBfrei so durchzutreten, dass die grofte
Fordermenge der Einspritzpumpe erzielt wird. Diese Stellung ist beizubehalten, bis die gréte Drehzahl
des Motors erreicht wird und der Regler abregelt. Sobald diese Drehzahl erreicht ist, wird das Gaspedal
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losgelassen, bis der Motor wieder auf Leerlauf geht und das Tribungsmessgerat sich wieder im
entsprechenden Zustand befindet.

2.4 Der Vorgang nach Nummer 2.3 ist mindestens sechsmal zu wiederholen um die Auspuffanlage zu
reinigen und um gegebenenfalls die Gerate nachstellen zu kénnen. Die Hochstwerte der Tribung sind
bei jeder der aufeinanderfolgenden Beschleunigungen festzuhalten, bis man konstante Werte erhalt.
Die Werte, die wahrend des Leerlaufs des Motors nach jeder Beschleunigung auftreten, sind nicht zu
bertcksichtigen. Die abgelesenen Werte gelten als konstant, wenn vier aufeinanderfolgende Werte
innerhalb einer Bandbreite von 0,25 m_1 liegen und dabei keine stetige Abnahme festzustellen ist. Der
festzuhaltende Absorptionskoeffizient Xy ist das arithmetische Mittel dieser vier Werte.

2.5 Flr Motoren mit Ladeluftgeblase gelten folgende besondere Vorschriften:

2.5.1  FUr Motoren mit Ladeluftgeblase, das mit dem Motor mechanisch gekuppelt oder von diesem
mechanisch angetrieben wird und das auskuppelbar ist, sind zwei vollstandige Messreihen mit
vorhergehenden Beschleunigungen durchzufiihren, wobei das Ladeluftgeblase einmal eingekuppelt
und das andere Mal ausgekuppelt ist. Als Messergebnis ist der héhere Wert der beiden Messreihen
festzuhalten.

2.5.2  FUr Motoren mit Ladeluftgeblase, die durch Nebenschluss (Bypass) vom Fihrersitz aus abgeschaltet
werden kdnnen, ist die Priifung mit und ohne Nebenschluss durchzufuhren. Als Messergebnis ist der
héhere Wert der beiden Messreihen festzuhalten.

3 Ermittlung des korrigierten Werts des Absorptionskoeffizienten

3.1 Bezeichnungen

XM Wert des Absorptionskoeffizienten, gemessen bei freier Beschleunigung nach Nummer 2.4;

XL korrigierter Wert des Absorptionskoeffizienten bei freier Beschleunigung;

Sm Wert des Absorptionskoeffizienten, gemessen bei gleichbleibender Drehzahl (Nummer 2.1 des
Anhangs Ill), der dem bei gleichem Luftdurchsatz vorgeschriebenen Grenzwert am nachsten
kommt;

S| Wert des Absorptionskoeffizienten, der nach Nummer 4.2 des Anhangs Il fir den Luftdurchsatz
vorgeschrieben ist, der dem Messpunkt entspricht, der zum Wert Sy fUhrte;

L effektive Lange des Lichtstrahls im Tribungsmessgerat.

3.2 Sind die Absorptionskoeffizienten in m_1 und die effektive Lange des Lichtstrahls in Meter ausgedruckt,
so ist der korrigierte Wert X|_ der kleinere der beiden nachfolgenden Ausdriicke:

X= %x}(mnder)(ﬂz ¥ +0.5

Anhang V
Technische Daten des
Bezugskraftstoffs fur die Prufung zur Erteilung
der Betriebserlaubnis und fiir die Nachpriifung der Ubereinstimmung der Produktion
Grenzwerte und Einheiten Verfahren

Dichte 15/4 °C 0,830 = 0,005 ASTM D 1 298-67
Siedeverlauf ASTM D 86-67
50 % min. 245 °C
90 % 330+ 10°C
Siedeende max. 370 °C
Cetanzahl 54 £3 ASTM D 976-66
kinematische Viskositat bei 100 °F 3+0,5cSt ASTM D 445-65
Schwefelgehalt 0,4 £0,1 Gew. % ASTM D 129-64
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Grenzwerte und Einheiten Verfahren
Flammpunkt min. 55 °C ASTM D 93-71
Tribungspunkt max. -7 °C ASTM D 2 500-66
Anilinpunkt 69 °Cx5°C ASTM D 611-64
Kohlenstoffanteil fir 10 % Rickstand max. 0,2 Gew. % ASTM D 524-64
Aschegehalt max. 0,01 Gew. % ASTM D 482-63
Wassergehalt max. 0,05 Gew. % ASTM D 95-70
Kupferlamellenkorrosion bei 100 °C max. 1 ASTM D 130-68
unterer Heizwert {10 250 £ 100 kcal/kg ASTM D 2-68
18 450 + 180 BTU/Ib} (Ap. VI)

Saurezahl null mg KOH/g ASTM D 974-64

Anmerkung: Der Kraftstoff darf nur durch direkte Destillation gewonnen werden; er braucht nicht entschwefelt zu
sein; er darf keinerlei Zusatzstoffe enthalten.

Anhang VI
Grenzwerte fiir die Prifung bei gleichbleibenden Drehzahlen

Nennwerte des Luftdurchsatzes G Absorptionsk;)effizient K
Liter/Sekunde m-
=42 2,26
45 2,19
50 2,08
55 1,985
60 1,90
65 1,84
70 1,775
75 1,72
80 1,665
85 1,62
90 1,575
95 1,535
100 1,495
105 1,465
110 1,425
115 1,395
120 1,37
125 1,345
130 1,32
135 1,30
140 1,27
145 1,25
150 1,225
155 1,205
160 1,19
165 1,17
170 1,155
175 1,14
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Nennwerte des Luftdurchsatzes G Absorptionsk;)effizient K
Liter/Sekunde m-
180 1,125
185 1,11
190 1,095
195 1,08
= 200 1,065

Anmerkung: Die vorstehenden Werte sind auf 0,01 oder 0,005 gerundet; dies bedeutet jedoch nicht, dass die
Messungen mit dieser Genauigkeit durchgefiihrt werden missen.

2.2

2.3

3.2
3.2.1

3.2.2

3.3

3.4
3.4.1

3.4.2

3.5

Anhang VII
Eigenschaften der Triibungsmessgerate

Anwendungsbereich
In diesem Anhang sind die Bedingungen festgelegt, denen die Trilbungsmessgerate entsprechen
mussen, die fur Priifungen nach den Anhangen Ill und IV benutzt werden.

Grundsatzliche Vorschriften fiir die Triitbungsmessgerate

Das zu messende Gas muss sich in einer Kammer befinden, deren Innenflachen nicht reflektierend
sind.

Die effektive Lange der Lichtabsorptionsstrecke ist unter Beriicksichtigung des mdglichen Einflusses
von Schutzeinrichtungen fir die Lichtquelle und flr die Fotozelle zu bestimmen. Diese effektive
Lange ist auf dem Gerat anzugeben.

Die Anzeigeeinrichtung des Tribungsmessgerats muss zwei Skalen haben. Die eine muss absolute

Einheiten der Lichtabsorption von 0 bis (m_l) aufweisen, die andere muss linear von 0 bis 100
geteilt sein; beide Skalen muissen sich von dem Wert 0 fur den gesamten Lichtstrom bis zu dem
GroRtwert der Skalen fur die vollstandige Lichtundurchlassigkeit erstrecken.

Bauvorschriften

Allgemeines
Tribungsmessgerate missen so beschaffen sein, dass die Rauchkammer mit Rauch gleichmaRiger
Trabung gefillt ist, wenn sie bei gleichbleibenden Drehzahlen betrieben werden.

Rauchkammer und Gehduse des Triubungsmessgeréats

Das auf die Fotozelle fallende Streulicht, das von inneren Reflektionen oder von Lichtstreuung
herrihrt, muss auf ein MindestmaR beschrankt sein (zum Beispiel durch eine mattschwarze
Oberflache der inneren Flachen und eine geeignete allgemeine Anordnung).

Die optischen Eigenschaften missen gewahrleisten, dass der Wert fir Streuung und Reflektion
zusammen eine Einheit der linearen Skala nicht Uberschreitet, wenn die Rauchkammer durch Rauch

mit einem Absorptionskoeffizienten von etwa 1,7 m_1 gefullt ist.

Lichtquelle

Die Lichtquelle muss aus einer Glihlampe bestehen, deren Farbtemperatur zwischen 2 800 und
3250 K liegt.

Empféanger

Der Empfanger muss aus einer Fotozelle bestehen, deren spektrale Empfindlichkeit der
Hellempfindlichkeitskurve des menschlichen Auges angepasst ist (Hochstempfindlichkeit im Bereich
550/570 nm, weniger als 4 Prozent dieser Hochstempfindlichkeit unter 430 nm und Uber 680 nm).

Der elektrische Kreis einschlieflich der Anzeigeeinrichtung muss so beschaffen sein, dass der von
der Fotozelle gelieferte Strom eine lineare Funktion der Starke des empfangenen Lichts innerhalb des
Betriebstemperaturbereichs der Fotozelle ist.

Skalen

- Seite 161 von 357 -



3.5.1

3.5.2

3.5.3

3.6
3.6.1

3.6.2

3.6.3

3.7
3.7.1

3.7.2

3.7.3

3.7.4

3.8
3.8.1

3.8.2

Ein Service des Bundesministeriums der Justiz sowie des Bundesamts fiir
Justiz - www.gesetze-im-internet.de

Der Absorptionskoeffizient k ist aus der Formel ® = @ * e_kl‘ zu berechnen, wobei L die effektive
Lange der Lichtabsorptionsstrecke, ® der eintretende Lichtstrom und @ der austretende Lichtstrom
sind. Kann die effektive Lange L eines Tribungsmessgeratetyps nicht unmittelbar von dessen
Geometrie her bestimmt werden, so ist die effektive Lange L

- entweder nach dem in Nummer 4 beschriebenen Verfahren

- oder durch Vergleich mit einem anderen Tribungsmessgeratetyp, dessen effektive Lange
bekannt ist, zu bestimmen.

Der Zusammenhang zwischen der linearen Skala mit der Teilung 0 bis 100 und dem
Absorptionskoeffizienten k ist durch die Formel

1 M
k = Eln-ge[1 ﬁ)

gegeben. Dabei bedeutet N einen Ablesewert auf der linearen Skala und k den entsprechenden Wert
des Absorptionskoeffizienten.

Die Anzeigeeinrichtung des Tribungsmessgerats muss es ermdglichen, einen
Absorptionskoeffizienten von 1,7 m'1 mit einer Genauigkeit von 0,025 m_1 abzulesen.
Einstellung und Prifung des Messgerdts

Der elektrische Kreis der Fotozelle und der Anzeigeeinrichtung muss einstellbar sein, um den Zeiger
auf 0 bringen zu kénnen, wenn der Lichtstrom durch die mit reiner Luft gefullte Rauchkammer oder
eine Kammer mit gleichen Eigenschaften geht.

Bei ausgeschalteter Lampe und offenem oder kurzgeschlossenem elektrischem Kreis muss die
Anzeige auf der Skala fir den Absorptionskoeffizienten « betragen, und nach Wiedereinschalten des
Kreises muss die Anzeige bei « bleiben.

Es ist die folgende Nachprifung durchzufihren: In die Rauchkammer wird ein Filter eingefuhrt,
der ein Gas mit einem bekannten Absorptionskoeffizienten k darstellt, der, nach Nummer 3.5.1

gemessen, zwischen 1,6 m_1 und 1,8 m_1 betragt. Der Wert k muss mit einer Genauigkeit von 0,025
m_1 bekannt sein. Die Nachprifung besteht darin, festzustellen, ob dieser Wert um nicht mehr

als 0,05 m_1 von dem vom Anzeigegerat abgelesenen Wert abweicht, wenn der Filter zwischen
Lichtquelle und Fotozelle gebracht wird.

Ansprechzeit des Tribungsmessgerats

Die Ansprechzeit des elektrischen Messkreises, angegeben als die Zeit, innerhalb derer der Zeiger
90 Prozent des Skalenendwerts erreicht, wenn ein vollstandig lichtundurchlassiger Schirm vor die
Fotozelle gebracht wird, muss zwischen 0,9 und 1,1 Sekunden liegen.

Die Dampfung des elektrischen Messkreises muss so sein, dass das erste Uberschwingen Gber die
schlielich konstante Anzeige nach jeder plétzlichen Anderung des Eingangswerts (zum Beispiel
Einbringen des Pruffilters) nicht mehr als 4 Prozent dieses Werts in Einheiten der linearen Skala
betragt.

Die Ansprechzeit des Tribungsmessgerats, bedingt durch physikalische Erscheinungen in der
Rauchkammer, ist die Zeit, die zwischen dem Beginn des Eintritts der Gase in das Messgerat und der
vollstandigen Fillung der Rauchkammer vergeht; sie darf 0,4 Sekunden nicht Gberschreiten.

Diese Vorschriften gelten nur fir Tribungsmessgerate, die fir Tribungsmessungen bei freier
Beschleunigung benitzt werden.

Druck des zu messenden Gases und der Spiulluft

Der Druck der Abgase in der Rauchkammer darf vom Umgebungsdruck um nicht mehr als 735 Pa
abweichen.

Die Druckschwankungen des zu messenden Gases und der Spulluft dirfen keine groBRere
Veranderung des Absorptionskoeffizienten als 0,05 m'1 bei einem zu messenden Gas hervorrufen,

das einen Absorptionskoeffizienten von 1,7 m_1 hat.
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Das Tribungsmessgerat muss mit geeigneten Einrichtungen fur die Messung des Drucks in der
Rauchkammer versehen sein.

Die Grenzen der zuldssigen Druckschwankungen des Gases und der Spulluft in der Rauchkammer
sind vom Hersteller des Gerats anzugeben.

Temperatur des zu messenden Gases

Die Temperatur des zu messenden Gases muss an jedem Punkt der Rauchkammer zwischen 70 °C
und einer vom Hersteller des Trilbungsmessgerats angegebenen Héchsttemperatur liegen, sodass

die Ablesungen in diesem Temperaturbereich um nicht mehr als 0,1 m_1 schwanken, wenn die
1
hat.

Das Tribungsmessgerat muss mit geeigneten Einrichtungen fir die Temperaturmessung in der
Rauchkammer versehen sein.

Kammer mit einem Gas gefilllt ist, das einen Absorptionskoeffizienten von 1,7 m~

Effektive Lange ,L“ des Triilbungsmessgerits
Allgemeines

In einigen Tribungsmessgeratetypen weisen die Gase zwischen der Lichtquelle und der Fotozelle
oder zwischen den transparenten Teilen, die die Lichtquelle und die Fotozelle schiitzen, keine
gleichmaRige Tribung auf. In solchen Fallen ist die tatsachliche Lange L jene einer Gassaule mit
einheitlicher Tribung, die zu der gleichen Lichtabsorption flhrt wie jene, die festgestellt wird, wenn
das Gas normal durch das Triubungsmessgerat geht.

Die effektive Lange der Lichtabsorptionsstrecke erhalt man, indem man die Anzeige N des normal
arbeitenden Tribungsmessgerats mit der Anzeige Ng des Tribungsmessgerats vergleicht, das derart

geandert ist, dass das Prifgas eine genau definierte Lange L fillt.

Flr die Berichtigung des Nullpunkts sind rasch aufeinander folgende Vergleichsanzeigen zu
verwenden.

Verfahren far die Ermittlung der effektiven Lange L

Die Priifgase missen Abgase mit konstanter Triibung oder absorbierende Gase sein, deren Dichte
nahezu jener der Abgase entspricht.
Bei dem Tribungsmessgerat ist eine Saule der Lange Lg genau zu bestimmen, die einheitlich

mit Prufgas gefullt werden kann und deren Grundflachen nahezu senkrecht zur Richtung der
Lichtstrahlen sind. Diese Lange Lg sollte nicht erheblich von der angenommenen effektiven Lange

des Tribungsmessgerats abweichen.
Die Durchschnittstemperatur der Prifgase in der Rauchkammer ist zu messen.

Falls erforderlich, darf ein zur Dampfung der Schwingungen geniigend groBes Beruhigungsgefalt
kompakter Bauweise in die Entnahmeleitungen so nahe wie méglich bei der Entnahmesonde
eingebaut werden. Auch eine Kihleinrichtung ist zulassig. Durch den Einbau des BeruhigungsgefaBes
und des Kiihlers darf die Zusammensetzung der Abgase nicht wesentlich beeinflusst werden.

Die Priifung zur Bestimmung der effektiven Lange besteht darin, dass man eine Probe der Priifgase
zunachst durch das normal arbeitende Triilbungsmessgerat und anschlieBend durch das gleiche Gerat
fuhrt, das nach Nummer 4.1.2 geandert wurde.

Die von dem Tribungsmessgerat abgegebenen Werte sind wahrend der Priifung mit einem
schreibenden Gerat aufzuzeichnen, dessen Ansprechzeit héchstens gleich derjenigen des
Tribungsmessgerats ist.

Bei normal arbeitenden Tribungsmessgeraten gibt die lineare Skala den Wert N an, und die Anzeige
der mittleren Temperatur der Gase ist T in Kelvin.

Bei bekannter Lange L, geflllt mit demselben Prifgas, gibt die lineare Skala den Wert Ng an, und
die Anzeige der mittleren Temperatur der Gase ist T in Kelvin.
Die effektive Lange wird dann
L— L T log(1 - )
" T Talog(1 -t

10aF
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Die Prafung muss mit mindestens vier Prifgasen so wiederholt werden, dass sie zu Werten fihrt, die
auf der linearen Skala in regelmaBigen Abstanden zwischen 20 und 80 liegen.

Die effektive Lange L des Tribungsmessgerats ist das arithmetische Mittel der effektiven Langen, die
nach Nummer 4.2.6 mit einem jeden der Prifgase erhalten werden.

Anhang VIl
Aufbau und Verwendung des Triilbungsmessgerats

Geltungsbereich
In diesem Anhang sind der Aufbau und die Verwendung der Tribungsmessgerate festgelegt, die fur
Prafungen nach den Anhangen Ill und IV benitzt werden.

Teilstrom-Triibungsmessgerat
Aufbau far die Prifungen bei gleichbleibenden Drehzahlen

Das Verhaltnis des Querschnitts der Sonde zum Querschnitt des Auspuffrohrs muss mindestens 0,05
betragen. Der im Auspuffrohr am Eingang der Sonde gemessene Gegendruck darf nicht mehr als 735 Pa
betragen.

Die Sonde muss aus einem Rohr bestehen, bei dem ein Ende nach vorn offen ist und das in der Achse
des Auspuffrohrs oder des maéglicherweise erforderlichen Verlangerungsrohrs liegt. Sie muss sich an
einer Stelle befinden, an der die Verteilung des Rauches annahernd gleichmaRig ist. Dazu muss die
Sonde maglichst nahe am Ende des Auspuffrohrs oder gegebenenfalls in einem Verlangerungsrohr

so angebracht werden, dass das Ende der Sonde in einem gradlinigen Teil liegt, der - wenn D der
Durchmesser des Auspuffrohrendes ist - eine Lange von mindestens 6 D in Strdmungsrichtung vor dem
Entnahmepunkt und 3 D hinter diesem Punkt hat. Wird ein Verlangerungsrohr verwendet, so darf an der
Verbindungsstelle keine Fremdluft eintreten.

Der Druck im Auspuffrohr und der Druckabfall in den Entnahmeleitungen mussen so sein, dass die
Sonde eine Probe entnimmt, die einer Probe bei isokinetischer Entnahme im wesentlichen gleichwertig
ist.

Falls erforderlich, darf ein zur Dampfung der Schwingungen genlgend groRes Beruhigungsgefald
kompakter Bauweise in die Entnahmeleitung so nahe wie mdaglich bei der Entnahmesonde eingebaut
werden. Auch eine Kuhleinrichtung ist zuldssig. Durch den Einbau des BeruhigungsgefalRes und des
Klhlers darf die Zusammensetzung der Abgase nicht wesentlich beeinflusst werden.

Eine Drosselklappe oder ein anderes Mittel zur Druckerhéhung des entnommenen Gases kann in das
Auspuffrohr in einem Abstand von mindestens 3 D in Strémungsrichtung hinter der Entnahmesonde
eingebaut werden.

Die Leitungen zwischen der Sonde, der Kihleinrichtung, dem BeruhigungsgefaR (falls erforderlich) und
dem Trubungsmessgerat missen so kurz wie mdglich sein und die Bedingungen fur den Druck und

die Temperatur nach Nummer 3.8 und Nummer 3.9 des Anhangs VIl erfullen. Die Leitung muss vom
Entnahmepunkt zum Tribungsmessgerat ansteigend verlegt sein; scharfe Knicke, an denen sich Ruf
ansammeln kénnte, sind zu vermeiden. Wenn im Tribungsmessgerat kein Nebenschlussventil (Bypass-
Ventil) enthalten ist, muss ein solches davor eingebaut werden.

Wahrend der Priifung ist sicherzustellen, dass die Vorschriften des Anhangs VIl Nummer 3.8 Uber den
Druck und die Vorschriften des Anhangs VIl Nummer 3.9 Uber die Temperatur in der Messkammer
eingehalten sind.

Aufbau far die Prifungen bei freier Beschleunigung

Das Verhaltnis des Querschnitts der Sonde zum Querschnitt des Auspuffrohrs muss mindestens 0,05
betragen. Der im Auspuffrohr am Eingang der Sonde gemessene Gegendruck darf nicht mehr als 735 Pa
betragen.

Die Sonde muss aus einem Rohr bestehen, bei dem ein Ende nach vorn offen ist und das in der Achse
des Auspuffrohrs oder des mdglicherweise erforderlichen Verlangerungsrohrs liegt. Sie muss sich in
einer Stelle befinden, an der die Verteilung des Rauchs annahernd gleichmaRig ist. Dazu muss die
Sonde maglichst nahe am Ende des Auspuffrohrs oder gegebenenfalls in einem Verlangerungsrohr

so angebracht werden, dass das Ende der Sonde in einem gradlinigen Teil liegt, der - wenn D der
Durchmesser des Auspuffrohrendes ist - eine Lange von mindestens 6 D in Stromungsrichtung vor dem
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Entnahmepunkt und 3 D hinter diesem Punkt hat. Wird ein Verldngerungsrohr verwendet, so darf an der
Verbindungsstelle keine Fremdluft eintreten.

Bei der Probeentnahme muss der Druck der Probe am Tribungsmessgerat bei allen Motordrehzahlen
innerhalb der Grenzwerte nach Nummer 3.8.2 des Anhangs VIl liegen. Dies ist durch Feststellung des
Drucks der Probe bei Leerlauf sowie bei Hochstdrehzahl im unbelasteten Zustand zu prifen. Je nach den
Eigenschaften des Tribungsmessgerats kann der Druck der Probe durch einen Druckminderer oder eine
Drosselklappe im Auspuffrohr oder im Verlangerungsrohr geregelt werden. Unabhangig vom Verfahren
darf der im Auspuffrohr am Eingang der Sonde gemessene Gegendruck nicht mehr als 735 Pa betragen.

Die Verbindungsleitungen zum Tribungsmessgerat missen so kurz wie mdglich sein. Die Leitung muss
vom Entnahmepunkt zum Tribungsmessgerat ansteigend verlegt sein; scharfe Knicke, an denen sich
Ruls ansammeln kénnte, sind zu vermeiden. Dem Tribungsmessgerat darf ein Nebenschlussventil
(Bypass-Ventil) vorgeschaltet werden, um es vom Abgasstrom trennen zu kdnnen, wenn nicht
gemessen wird.

Vollstrom-Triibungsmessgerat
Fur die Prifungen bei gleichbleibenden Drehzahlen sowie bei freier Beschleunigung gilt lediglich:

Die Verbindungsleitungen zwischen dem Auspuff und dem Triilbungsmessgerat dirfen keine Fremdluft
einlassen.

Die Verbindungsleitungen zum Tribungsmessgerat miissen, wie bei den Teilstrom-
Tribungsmessgeraten, so kurz wie moglich sein. Die Leitungen mussen vom Auspuff bis zum
Tribungsmessgerat ansteigend verlegt sein; scharfe Knicke, an denen sich RuB ansammeln kénnte,
sind zu vermeiden. Dem Tribungsmessgerat darf ein Nebenschlussventil (Bypass-Ventil) vorgeschaltet
werden, um es vom Abgasstrom trennen zu kénnen, wenn nicht gemessen wird.

Vor dem Triibungsmessgerat ist eine Kihleinrichtung zulassig.

Anhang IX
Muster des Kennzeichens
fur den korrigierten Wert des Absorptionskoeffizienten

1,30 b Mindestmaf von b = 5,6 mm

E

Das gezeigte Kennzeichen bedeutet, dass der korrigierte Wert des Absorptionskoeffizienten 1,30 m_1 betragt.

Anhang X

Name der Behorde

Anhang zum EWG-Betriebserlaubnisbogen
hinsichtlich der Emission verunreinigender Stoffe aus Dieselmotoren
(Artikel 4 Absatz 2 und Artikel 10 der Richtlinie 74/150/EWG des Rates vom 4.
Marz 1974 zur Angleichung der Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber die
Betriebserlaubnis fur land- oder forstwirtschaftliche Zugmaschinen auf Radern)
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1. Fabrikmarke (Firmenbezeichnung): ..........
2. Typ und Handelsbezeichnung: ..........
Name und Anschrift des Herstellers: ..........
4, Gegebenenfalls Name und Anschrift des Beauftragten des Herstellers:
5. Emissionswerte
51 bei gleichbleibenden Drehzahlen
Nennwert des Grenzwerte Gemessener
Drehzahl Luftdurchsatzes G der Absorption Absorptionswert
U/min (1/s) (m_l) (m_l)
T A
20 e e e e,
7 AP
N
5 AP
6. eeeee e e e,
5.2 bei freier Beschleunigung
>.2.1 gemessener Absorptionswert: .......... mL
5.2.2 korrigierter Absorptionswert: .......... m_1
6. Marke und Typ des Tribungsmessgerats: ..........
7. Motor zur Erteilung der Betriebserlaubnis vorgefihrt am: ..........
8. Prifstelle: ..........
9. Datum des von der Prifstelle ausgefertigten Prifprotokolls: ..........
10. Nummer des von der Prifstelle ausgefertigten Prifprotokolls: ..........
11. Die Betriebserlaubnis hinsichtlich der Emission verunreinigender Stoffe aus dem Motor wird erteilt/
versagtl)
12. Anbringungsstelle des Kennzeichens fir den korrigierten Wert des Absorptionskoeffizienten am
Fahrzeug: ..........
13. Ort: .o
14, Datum: ..........
15. Unterschrift: ..........
16. Folgende Unterlagen sind beigefligt, die die vorgenannte Nummer der EWG-Betriebserlaubnis oder der

Genehmigung tragen:
1 Ausfertigung des Anhangs I, vollstandig ausgefillt, mit den angegebenen Zeichnungen und Skizzen.
.......... Fotografie(n) des Motors.
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Nichtzutreffendes streichen.

Anlage XVII (zu § 41a Absatz 5 und 6)
Gassystemeinbauprifungen und sonstige Gasanlagenprifungen

(Fundstelle: BGBI. 1 2012, 803)

1

2.2

2.3
231
2.3.2

2.4

2.5

Art und Gegenstand der Priifung

Gasanlagenprifungen nach dem Einbau (Gassystemeinbauprifungen) und sonstige
Gasanlagenprifungen im Sinne des § 41a Absatz 6 sind nach MaBgabe der folgenden Bestimmungen
durchzufihren. Der ordnungsgemaRe Zustand der Gasanlagen ist dabei nach MaRgabe der vom
Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur im Verkehrsblatt mit Zustimmung der obersten
Landesbehérden bekannt gemachten Richtlinien zu untersuchen.

Durchfiihrung der Prufungen, Nachweise

Die Prufungen sind von hierfur nach Anlage XVlla anerkannten Kraftfahrzeugwerkstatten oder
amtlich anerkannten Sachverstandigen oder Priifern fir den Kraftfahrzeugverkehr (im Folgenden als
aaSoP bezeichnet) oder den von einer amtlich anerkannten Uberwachungsorganisation betrauten
Prufingenieuren (im Folgenden als Pl bezeichnet) durchzufihren.

Der Halter hat das Kraftfahrzeug zur Durchfihrung der Prifung in einer hierfir anerkannten
Kraftfahrzeugwerkstatt oder bei einem aaSoP oder Pl vorzufihren.

Werden bei der Prifung der Gasanlage
keine Mangel festgestellt, so ist dies in einem Nachweis zu bescheinigen,

Mangel festgestellt, so sind diese in einen Nachweis einzutragen. Der Halter hat die Mangel
unverziglich beheben zu lassen und das Kraftfahrzeug spatestens nach einem Monat zu einer erneuten
Prifung unter Vorlage des Nachweises vorzufihren.

Nachweise Uber Prifungen sind nach einem vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur mit Zustimmung der obersten Landesbehdrden im Verkehrsblatt bekannt gemachten
Muster falschungserschwerend auszuflihren oder mit falschungserschwerenden Merkmalen (Nachweis-
Siegel mit Pragenummer) zu versehen und mussen mindestens folgende Angaben enthalten:

a) Art der Prifung,

b) Jahr, in dem das Fahrzeug erstmals in den Verkehr gekommen ist,

) Hersteller des Fahrzeugs einschliellich seiner Schlisselnummer,

d) Fahrzeugart und Fahrzeugtyp einschlieflich Schlisselnummern,

e) Fahrzeug-ldentifizierungsnummer (mindestens die letzten 7 Zeichen),

f) Datum der Durchfuhrung der Prifung,

g) Name, Anschrift und Prifort der prifenden Stelle,
h) Ergebnisse der Einzelprufungen,

Ergebnis der Gesamtprifung,

bei Gassystemeinbauprifungen zusatzlich die in den Fahrzeugdokumenten zu andernden
Angaben als Empfehlung flr die Zulassungsbehdrde,

k) Unterschrift der fir die Priifung verantwortlichen Person, Kontrollnummer der
Kraftfahrzeugwerkstatt und, soweit vorhanden, Nachweis-Siegel mit Pragenummer oder
Unterschrift mit Prufstempel und Kennnummer des flr die Prifung verantwortlichen aaSoP oder
Pl mit Angaben Uber die bei der Prifung festgestellten Mangel,

) Anordnung der Wiedervorfuhrpflicht.

Der Na