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Kettenfahren)
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Sondervorschriften fir Fahren, Allgemeines

§ 1.01 Begriffshestimmungen

In diesem Anhang gelten als:

1. ,Fahre“ ein Fahrzeug, das dem Ubersetzverkehr von einem Ufer zum anderen auf der WasserstraRe dient
und von der zustéandigen Behdrde als Fahre behandelt wird;

JPersonenfahre” eine nur zur Beférderung von Personen gebaute Fahre;

Wagenfahre” eine zur Beférderung von Landfahrzeugen, Personen und sonstigen Lasten gebaute und
eingerichtete Fahre;

~Frei fahrende Fahren“: Kahnfahren, Personenmotorfahren, Wagenmotorfahren;

~Kahnfahre" eine zur Beférderung von Personen gebaute Fahre, die durch Muskelkraft, ersatzweise auch
mit Hilfsantrieb, fortbewegt wird;

6. ~Personenmotorfahre” eine Personenfahre mit maschinellem Antrieb;

Wagenmotorfahre” eine Wagenfdhre mit maschinellem Antrieb;

8. »Seil- oder kettengebundene Fahren”: Querseilfahren, Kahnseilfahren, Seilfahren, Kettenfahren,
Gierseilfahren;
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~Querseilfahre” eine Personen- oder Wagenfahre, die an einem an beiden Ufern befestigten Seil gefihrt
wird und entweder an diesem Fihrungsseil oder an einem zweiten Seil (Zugseil) mit der Hand oder durch
eine Winde von einem Ufer zum anderen bewegt wird (Personenquerseilfahre, Wagenquerseilfahre);

.Kahnseilfadhre” eine Kahnfahre, die an einem Seil per Hand, ersatzweise durch einen Hilfsmotor,
fortbewegt wird, einschliellich der Seilanlage und der Verankerungen;

LSeilfahre” eine Personen- oder Wagenfahre, die an einem Seil durch eine Seilwinde fortbewegt wird,
einschliellich der Seilanlage sowie der Abspannmasten und der Verankerung (Personenseilfahre,
Wagenseilfahre);

.Kettenfahre” eine Seilfahre, die anstelle der Seile mit Ketten ausgerustet ist (Personenkettenfahre,
Wagenkettenfahre);

.Gierseilfahre” eine Personen- oder Wagenfahre, die ausschlieBlich durch Einnehmen einer Gierstellung,
an einem festen Seil gefiihrt, quer zur FlieBrichtung eines Flusses fortbewegt wird, einschlieflich

der Seilanlage sowie der Abspannmasten und/oder der Verankerung (Personengierseilfahre,
Wagengierseilfahre);

,Gierseilfahre mit Hilfsantrieb” eine Gierseilfahre, die zusatzlich mit eigenem Antrieb versehen ist;

~Landfahrzeug” ein Kraftfahrzeug, ein Pferdefuhrwerk, ein fahrbares Gerat oder Zugfahrzeuge;
Zugfahrzeuge gelten hierbei zusammen mit ihren Anhangern als ein Landfahrzeug;

»Das zulassige Gesamtgewicht eines Landfahrzeugs” das Gewicht eines Landfahrzeugs einschlieRlich
seiner Ladung in Tonnen, das in beliebiger Anzahl bis zum Erreichen der Tragfahigkeit auf der verfligbaren
Ladeflache des Fahrdecks in beliebiger Anordnung aufgestellt werden kann;

~Lange (Ly )" die in der Ebene der groBten Einsenkung gemessene Lange des Fahrkérpers ohne
Bericksichtigung der Landeklappen;

JTragfahigkeit” die Gesamtzuladefahigkeit einer Wagenfahre in Tonnen mit homogener oder gemischter
Last;

»Zulassige Gesamtmasse des schwersten Landfahrzeugs” die Masse eines Landfahrzeugs einschlief3lich
seiner Ladung in Tonnen, das allein und ohne gleichzeitige Beférderung weiterer Nutzlasten bei
ausschlieBlich mittiger Aufstellung auf dem Fahrdeck einer Wagenfahre beférdert werden kann.

§ 1.02 Aligemeines

1.

Fur Fahren sind die Anhange I, lll, IV und XII mit den sich aus den nachfolgenden Vorschriften ergebenden
MaRgaben anzuwenden.

Anhang Il Kapitel 5 gilt fur Fahren mit Maschinenantrieb, der als Hauptantrieb benutzt wird.

Anhang Il Kapitel 12 gilt, wenn die stdndige Anwesenheit von Besatzungsmitgliedern auch auBerhalb der
Arbeitsstunden erforderlich ist.

Anhang Il Kapitel 15 gilt mit folgenden Abweichungen:
a) §15.01 Nr.3 gilt nicht,

b) befinden sich die Verkehrsflachen, die flr die Nutzung durch Personen mit eingeschrankter Mobilitat
vorgesehen sind, auf freiem Fahrdeck und ist dieser Uber ausreichend breite Landeklappen zuganglich,
so mussen nur die daflir vorgesehenen Platze den Anforderungen aus § 15.01 Nr. 4 entsprechen,

¢) Landeklappen sind als Sammelflachen nach § 15.06 Nr. 8 geeignet, wenn die Festigkeit und Stabilitat
nachgewiesen wird und die Landeklappen durch Absperrvorrichtungen wie Schwenkbalken, Gelander
oder Absperrketten gesichert sein. Die Absperrvorrichtungen missen deutlich sichtbar gekennzeichnet
sein und mindestens die Festigkeitsanforderungen nach DIN EN 711, Ausgabe Marz 1995 erflllen,

d) Landstege nach § 15.06 Nr. 12 kénnen durch mindestens zwei gegenlberliegende Landeklappen ersetzt
werden, wenn diese daflr geeignet sind,

e) Toiletten nach § 15.06 Nr. 17 sind nur erforderlich, wenn beim Ubersetzverkehr von einem Ufer zum
anderen die Fahrtdauer 10 Minuten Ubersteigt,

f)  ein zweites unabhangiges Antriebssystem nach § 15.07 ist flir seil- und kettengebundenen Fahren sowie
Kahnfahren nicht erforderlich,

g) Einrichtungen zum Sammeln und Entsorgen von hauslichen Abfallen nach § 15.14 sind erforderlich,
wenn Toiletten nach Buchstabe e an Bord vorhanden sind.
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5. Auf Wasserstrallen der Zone 1 oder 2 sind aus Anhang Il nur die §§ 1.02 oder 10.07 oder Kapitel 7
anzuwenden.

6. Auf Wasserstrallen der Zone 3 aullerhalb des Rheins oder der Zone 4 sind aus Anhang IV nur die Kapitel 2
oder 4 anzuwenden.

Auf Wasserstraen der Zone 1 und Zone 2-See sind seil- und kettengebundene Fahren nicht zugelassen.
8. Bei seil- und kettengebundenen Fahren gelten die Seil- und Kettenanlagen als Hauptantriebssystem.

§ 1.03 Fahrzeugnis
1. Die Ergebnisse aus den Stabilitadts- und Festigkeitsberechnungen sind im Fahrzeugnis einzutragen und an
Bord der Fahre an auffallender Stelle deutlich sichtbar anzubringen.

2. Bei Gierseilfahren sind die Eintrage fur Niedrig-, Mittel- und Hochwasser vorzunehmen, entsprechend den in
den Stabilitatsberechnungen eingesetzten FlieBgeschwindigkeiten.

3. Die Fahrstelle oder mehrere Fahrstellen sind unter Angabe des Flusskilometers in das Fahrzeugnis
einzutragen.

4. Wird die Fahre auch zum sonstigen Schiffsverkehr verwendet, insbesondere zum Wechseln der Fahrstelle, zur
Fahrt zu oder von einer Werft, ist dies im Fahrzeugnis einzutragen. Dabei ist die Beférderung von Personen
oder Gltern verboten.

§ 1.04 Gultigkeitsdauer des Fahrzeugnisses

Die Gultigkeitsdauer des nach den Bestimmungen dieser Verordnung ausgestellten Fahrzeugnisses ist nach
Anhang Il § 2.06, entsprechend den Bestimmungen fur Fahrgastschiffe, festzulegen.

§ 1.05 Kennzeichnung der Fahren

An allen Fahren muss als Kennzeichen auf beiden Langsseiten ein mindestens 30 cm hohes "F" mit heller Farbe
auf dunklem Grund oder mit dunkler Farbe auf hellem Grund deutlich sichtbar angebracht sein.

Kapitel 2
Bau, Einrichtung und Ausrustung von Fahren

§ 2.01 Fahrkorper

An beiden Enden des Fahrkdrpers muss je ein Kollisionsschott vorhanden sein.

2. Bei Fahren in Pontonform darf der Abstand der Kollisionsschotte vom vorderen oder hinteren Lot 0,04 Ly
nicht unterschreiten und 0,04 Ly + 1 m nicht Uberschreiten.

3. Sind Fahren in Pontonform mit wasserdichten Langsschotten versehen, so darf die durch Fluten einer
Seitenabteilung hervorgerufene Krangung einen Winkel von 12° nicht Uberschreiten. Leckwasser darf nicht
Uber das Schottendeck in benachbarte Abteilungen gelangen kénnen.

4. Fahrdecks mlssen wasserdicht ausgefuhrt sein.

Kahnfahren und Kahnseilfahren missen mit Luftkasten oder anderen Auftriebskérpern versehen sein.
Luftkdsten mussen zur Durchfihrung von Dichtigkeitsprifungen mit einem Schraubverschluss versehen sein.

§ 2.02 Nachweis der Intakt- und Leckstabilitat

1. Der Antragsteller hat den Nachweis der hinreichenden Intaktstabilitat durch eine Berechnung nach Anhang
II'’§ 15.03 Nr. 1 bis 6 in Verbindung mit Anhang Ill § 1.02, § 7.04 oder § 10.08 in Abhangigkeit von der zu
befahrenden WasserstralRe zu erbringen.

2. Bei Fahren in Pontonform kdnnen dabei die Koordinaten des Gewichtsschwerpunkts durch eine
Gewichtsberechnung ermittelt werden. Ein Krdangungsversuch ist dann nicht erforderlich.

3. Inder Berechnung sind fir Personen, Landfahrzeuge und GroRRvieh folgende MaRannahmen zu verwenden:
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mittlere mittlere Hohe des mittlere Hohe des
Hohe der | Massenschwerpunktes Uber Deck Schwerpunktes der
Nutzlast Ladung Windangriffsflache
Uber Deck der Ladung Uber Deck
m m m
Personen 1,7 1,0 0,85
Lastkraftwagen mit Ladung 2,5 1,6 1,25
Personenkraftwagen ohne 1,7 0,8 0,75
Personen
GroRvieh 1,7 1,0 0,85

Die mittlere Hohe des Gewichtsschwerpunkts der Ladung und des Schwerpunkts der Windangriffsflache der
Ladung ist auf den tiefsten Punkt des Fahrdecks auf halber Lange der Fahre, bei nicht durchgehenden, héher
gelegenen Decks auf die halbe Lange des betreffenden Decks, zu beziehen.

Die Berechnung der Intaktstabilitat muss mindestens folgende Ladefalle erfassen:
a) Fahre ausschlieBlich mit Personen in ungunstigster Aufstellung beladen,

b) Fahre einseitig mit Landfahrzeugen in ungunstigster Aufstellung beladen, wobei der noch zur Verfliigung
stehende Platz der belasteten Seite, bis zur Fahrmitte, mit kleineren Landfahrzeugen und Personen
aufzufillen ist,

¢) Fahre ausschlieBlich mit Landfahrzeugen in ungunstigster Aufstellung beladen,
d) Fahre mit dem schwersten Landfahrzeug nach § 1.01 Nr. 17 beladen,
e) Fahre bis an die Grenze der Tragfahigkeit beladen.

Im Falle des Satzes 1 ist die Annahme einer Verschiebung der Landfahrzeuge hdéchstens bis zum
Schrammbord ausreichend. Die Erfiillung der Voraussetzungen nach Anhang Il § 15.03 Nr. 1 bis 6

in Verbindung mit Anhang Il § 1.02, § 7.04 oder § 10.07 in Abhangigkeit von der zu befahrenden
WasserstralRe muss fur die Ladefalle nach den Buchstaben a bis e nachgewiesen sein. Die Zentralstelle
Schiffsuntersuchungskommission / Schiffseichamt kann entsprechende Nachweise fur weitere Ladefalle
verlangen.

Als Ergebnis der Berechnung sind festzulegen:
a) bei Belastung der Fahre ausschlielich mit Personen,
aa) die hoéchstzulassige Personenzahl,

bb)  gie Verdrangung (m3),

b) bei Belastung der Fahre mit Personen, Landfahrzeugen oder sonstigen Lasten,
aa) die hochstzulassige Personenzahl
bb) die Tragfahigkeit in Tonnen (t),
) das zulassige Gesamtgewicht eines Landfahrzeugs in Tonnen (t),
dd) das zulassige Gesamtgewicht des schwersten Landfahrzeugs in Tonnen (t),
) die zuldssige Achslast einer Einzelachse und einer Doppelachse von Landfahrzeugen in Tonnen (t),
ff) Militarlastenklasse.

Der Antragsteller hat den Nachweis der hinreichenden Leckstabilitat durch eine Berechnung nach Anhang
I1'§15.03 Nr. 7 bis 13 in Verbindung mit Anhang 11l § 1.02, § 7.04 oder § 10.08 sowie Anhang IV § 4.02 in
Abhangigkeit von der zu befahrenden Wasserstralle zu erbringen. Dabei darf der B/3 Abstand auf B/5
Abstand vermindert werden,

Wahrend der Fahrt und bei Be- und Entladen der Fahre darf der nach Anhang Il § 15.03 Nr. 2 und 3
zulassige Krangungswinkel nicht Uberschritten und der fir die jeweilige Zone zulassige Restfreibord nicht
unterschritten werden, wobei beim Be- und Entladevorgang die Fahre freischwimmend zu betrachten ist, es
sei denn, das Fahrgefal wird beim Abstitzen auf der Rampe durch eine kraftschllissige Verbindung in einer
festen Lage gehalten.
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Luftkdsten oder andere Auftriebskoérpern in oder an Kahnfahren und Kahnseilfdahren missen bei voller
Beladung und Flutung der Fahre einen Reserveauftrieb von 100 Newton je Person und eine stabile aufrechte
Schwimmlage gewahrleisten.

§ 2.03 Einsenkungsmarken

Anhang Il § 4.04 ist anzuwenden; jedoch missen mindestens zwei Einsenkungsmarkenpaare auf je einem Drittel
der Lange vorhanden sein.

§ 2.04 Festigkeit des Wagendecks

1.

Bei Wagenfahren muss ein Festigkeitsnachweis fur Belastung des Wagendecks mit den zulassigen
Landfahrzeugen, die sich aus den Stabilitatsberechnungen ergeben, erbracht werden.

Entsprechend dem Ergebnis der Berechnung nach Nr. 1 ist die groSte zulassige Einzel- und Doppelachslast in
Tonnen (t) festzulegen.

§ 2.05 Rettungsmittel

1.

Einzelrettungsmittel kdnnen durch Sammelrettungsmittel nach Anhang XII Artikel 4 § 15.09 Nr. 5 ersetzt
werden.

Landeklappen gelten als geeignete Einrichtungen nach Anhang Il § 15.09 Nr. 3, wenn sie daflir geeignet sind.

Zusatzlich zu Nr. 1 missen Personenfahren, die fir mehr als 250 Fahrgaste, sowie Wagenfahren, die fir mehr
als 250 Fahrgaste oder flir mehr als 150 t Tragfahigkeit zugelassen sind, mit einem Beiboot nach Anhang Il §
10.04 ausgeristet sein.

Die Untersuchungskommission kann bei Fahren von der Erflllung der Nr. 3 in den Fallen nach Anhang Il §
15.15 Nr. 5 und 6 absehen, dabei gelten die Landeklappen als vergleichbare Einrichtungen zu Plattformen,
wenn diese die darin beschriebenen Anforderungen und Bestimmungen erfullen.

§ 2.06 Anker

1.

Fahren, die mindestens zwei voneinander unabhangige in jeder Richtung voll wirksame Antriebe haben,
brauchen mit nur einem Anker ausgeristet zu sein.

Das értlich zustandige Wasser- und Schifffahrtsamt kann seil- und kettengebundene Fahren sowie
Kahnfahren auf den WasserstraBen der Zone 4 von dem Erfordernis einer Ankerausristung befreien, wenn
die Leichtigkeit und Sicherheit des Verkehrs gewahrleistet ist.

§ 2.07 Zusatzliche Ausriistung

1.

Die bordseitigen, dem Zu- und Abgang dienenden Offnungen von Personen- und Wagenfiahren miissen
abweichend von Anhang Il § 15.06 Nr. 10 Buchstabe b durch Absperrvorrichtungen wie Schwenkbalken,
Gelander oder Absperrketten gesichert sein. Die Absperrvorrichtungen missen deutlich sichtbar
gekennzeichnet sein und mindestens die Festigkeitsanforderungen nach DIN EN 711, Ausgabe Marz 1995
erfllen.

Kahn- und Kahnseilfahren missen zusatzlich mit einem Paar Riemen ausgerustet sein.

Kapitel 3
Zusatzliche Anforderungen an seil- und kettengebundene Fahren

§ 3.01 Begriffsbestimmungen

Abweichend von § 1.01 gelten flr dieses Kapitel folgende Begriffsbestimmungen:

1.

Jragfahigkeit” die Gesamtzuladefahigkeit mit homogener oder gemischter Last in Tonnen einschlieRlich
hdchstens 45 Personen in Abhangigkeit von bestimmten Wasserstanden,;

»Das zulassige Gesamtgewicht des schwersten Landfahrzeugs” das Gewicht eines Landfahrzeugs
einschliellich seiner Ladung in Tonnen, das in Abhangigkeit von bestimmten Wasserstanden allein und ohne
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gleichzeitige Beforderung weiterer Nutzlasten bei ausschlieflich mittiger Aufstellung auf dem Fahrdeck
beférdert werden kann;

LAufstau” der Verlauf der Wasseroberflache an der oberstromseitigen Bordwand;

JRestfreibord” der senkrechte Abstand zwischen dem tiefsten Punkt des wasserdichten Decks oder des
wasserdichten Deckaufsatzes, und der gedachten Wasserlinie, die bei Neigungen nach Oberstrom durch den
hdchsten Punkt des Aufstaus verlauft;

.Deckaufsatz” ein nur bei Gierseilfahren ublicher nicht von Bord zu Bord gehender Aufbau von geringer
Hohe, der die Fahrbahnbreite des Fahrdecks einseitig einschrankt, die Seitenhdhe auf einer Seite vergroRert
und sich Uber die Lange des ganzen Fahrdecks erstreckt.

+Ablegereife” der Zustand, bei dessen Erreichen das Seil oder die Kette auBer Betrieb genommen werden
muss, insbesondere wegen VerschleiR, Langung, Risse, Korrosion oder Briichen.

§ 3.02 Nachweis der Intaktstabilitat fur Gierseilfahren

1.

Erganzend zu § 2.02 muss sich der Nachweis ausreichender Intaktstabilitat fur Gierseilfahren auf
Berechnungen flr Neigungen der Gierseilfahre nach Oberstrom und nach Unterstrom erstrecken.

Der Nachweis ausreichender Intaktstabilitat bei Neigungen nach Oberstrom ist als erbracht anzusehen,
wenn die Krangung der Gierseilfahre nach Oberstrom bei einer Beladung nach Nr. 4 und voller Ausristung
und bei Einhaltung eines Restfreibords nach Nummer 7 unter gleichzeitiger Einwirkung

a) einer seitlichen Verschiebung der Landfahrzeuge und Personen nach Nummer 5,

b) des Windwiderstandes nach Anhang Il § 15.03 Nr. 5,

c) einer seitlichen Anstrémung und
)

d) eines Restwasserstandes auf dem Boden des Fahrkérpers nach Nummer 8 einen Winkel von 5° nicht
Uberschreitet. Gierseilfahren mit Hilfsantrieb sind mit halbgeflllten Brennstofftanks zu rechnen. Der
Nachweis ist in Form einer graphischen Hebelarmbilanz zu erbringen. Dabei sind fir mindestens drei
angenommene Beladungszustande nach Nummer 4 und mindestens drei FlieBgeschwindigkeiten nach

Nummer 6 die krangenden Hebelarme in Metern nach der Formel

hir = %-[(Wq+WG-WW)-(HT-BT-tan a) + My, + My]
g.

und die aufrichtenden Hebelarme in Metern nach der Formel

zu ermitteln. Bei Gierseilfahren, deren Gierseil auf der Sohle des Flussbettes verlegt ist
(Grundseilfahren), lautet die Formel fiir die krangenden Hebelarme in Metern

her = %- [(Wq + Wg - Wyy) - (Hr + By - tan ) + My + My]
g-

In diesen Formeln bedeutet:

Wq der Widerstand aus Queranstromung bei Neigungswinkeln von 0° bis 11° in
Kilonewton (kN),

Wg der Gefallewiderstand in Kilonewton (kN),

Wy der Windwiderstand in Kilonewton (kN) nach Anhang I § 15.03 Nr. 5,

Hrt der senkrechte Abstand des Angriffspunktes des Gierseils von der Wasserlinie im
Ausgangszustand in Metern (m),

Bt der horizontale Abstand des Angriffspunktes des Gierseils von Mitte Schiff in Metern
(m),

a der Winkel des Gierseils am Schiff gegen die Horizontale,

Mw das Winddruckmoment in Kilonewtonmeter (kNm) nach Anhang Il § 15.03 Nr. 5,

Mz das Moment aus der Verschiebung der Zuladung nach Nummer 5 in

Kilonewtonmeter (kNm),

9 die Erdbeschleunigung 9,81 in Meter durch Sekundenquadrat (m/sz),
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D die Wasserverdrangung in Tonnen (t),

MMF die vertikale Auswanderung des Formschwerpunkts in Metern (m),

MG die metazentrische HGhe, verringert um den Abzug flr freie Oberflachen
entsprechend Nummer 8 in Metern (m),

(0] der Krangungswinkel der Gierseilfahre und

Ahg die direkte Verminderung der Stabilitatshebelarme durch Queranstrdémung in Metern
(m).

Der Nachweis ausreichender Intaktstabilitat bei Neigungen nach Unterstrom ist erbracht, wenn die
Krangung der Gierseilfahre unter Berilicksichtigung der Beladungszustéande und der krangenden Einfllisse
nach Nummer 2 Satz 1 einen Winkel ¢, der sich aus der Beziehung

tan @,y = H-T
zul B
ergibt, nicht Gberschreitet.
Darin ist:
02yl der Grenzwinkel,
H-T der Abstand des tiefsten Punkts des Fahrdecks bis zur Wasserlinie bei ¢ = 0°, der bei
Krangung der Fahre nach Unterstrom zuerst zu Wasser kommt in Metern (m),
T der Tiefgang bei dem zu untersuchenden Beladungsfall in Metern (m) und
B die Breite der Gierseilfahre in Hohe des Decks an der Stelle, wo das Mall H angenommen

wurde, in Metern (m).

Der Grenzwinkel darf 10° nicht Uberschreiten. Der Nachweis ist in Form eines graphischen Vergleichs
der sich einstellenden Endneigungswinkel mit dem Grenzwinkel fir mindestens drei Beladungszustande
nach Nummer 4 und mindestens 3 FlieBgeschwindigkeiten nach Nummer 6 zu erbringen. Dabei sind die
Endneigungswinkel nach der Formel

_ hir
®end = n, " Qzul
zu errechnen. In dieser Formel bedeutet:
Rir die Summe der krangenden Hebelarme in Metern (m),
ozul der Grenzwinkel nach obiger Beziehung und
h, der aufrichtende Hebelarm in Metern (m).

Die krangenden Hebelarme in Metern sind dabei nach der Formel

her = %- [(Wq + Wg + Wyy) - (By - tan o - Hy) + My + Mz]
g-

und die aufrichtenden Hebelarme nach der Formel
MG

h, = e
a 573 ozul

zu berechnen. Die Definition der einzelnen Summanden und Faktoren entspricht der Definition in Nummer
2; fur Wy ist jedoch nur der Wert fur 0° Neigung einzusetzen.

Fir die Berechnung nach den Nummer 2 und 3 ist eine gemischte Beladung Z aus Landfahrzeugen und 45
Personen in homogener Verteilung anzunehmen. Sie ist fir jeweils einen Rechengang in

Z1 = (0 Pg) + (0 - Pp) (Gierseilfahre leer),
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Z7 = (0,5 Pg) + (1 - Pp) (halbe Zuladung),
Z3=( 1-Pg) + (1-Pp)(ganze Zuladung)

aufzuteilen, wobei Z das Gewicht der Zuladung in Tonnen, PF das Gewicht der Landfahrzeuge in Tonnen
und PP das Gewicht von 45 Personen in Tonnen ist.

Das Moment aus der seitlichen Verschiebung der Zuladung ist nach folgender Formel zu be-rechnen:

MZ = Zn e
In dieser Formel bedeutet:

Zn das Gewicht der Zuladung Z; oder Z3 in Tonnen (t),

e den groBten seitlichen Verschiebungsweg der Zuladung aus der Mittellangsachse der
Gierseilfahre in Metern (m).

Sind die Schrammborde so gesetzt, dass eine seitliche Verschiebung der Landfahrzeuge nicht méglich

ist, so ist nur die seitliche Verschiebung der Personen nach der Formel Mz = Pp - e in die Rechnung

einzusetzen.

In den Berechnungen nach den Nummer 2 und 3 ist die mittlere FlieBgeschwindigkeit des Wassers
vornehmlich bei:

a) Niedrigwasserstand (NW),
b) Mittelwasserstand (MW) und
c¢) Hochwasserstand (HW)

zu berlcksichtigen. Die Werte missen sich nachweisbar auf die Fahrstelle beziehen und missen vom
zustandigen Wasser- und Schifffahrtsamt bestatigt sein. Eine Querprofilzeichnung der Fahrstelle ist der
Rechnung beizufiigen.

Bei Neigungen der Gierseilfahre nach Oberstrom entsprechend Nummer 2 muss
a) der Restfreibord auf der Oberstromseite mindestens 0,10 m und bei

b) Gierseilfahren mit zusatzlichem wasserdichten Deckaufsatz auf der Oberstromseite mindestens 0,10
m, jedoch nicht weniger als die groRte Hohe des Deckaufsatzes Uber dem Fahrdeck,

betragen. FUr den Restfreibord gilt folgende Beziehung:

FR=H-TS
In dieser Formel bedeutet:

Fr der Restfreibord in Metern (m),
H die Seitenhdhe bis zum tiefsten Punkt des Fahrdecks in Metern (m),
TS die Aufstauhohe in Metern (m).

Bei Gierseilfahren mit Deckssprung, bei denen die hochgezogene AulRenhaut ein festes Schanzkleid bildet,
kann der Restfreibord vom Anlenkpunkt der Landeklappen oder vom tiefsten nicht wasserdichten Punkt des
Schanzkleids abgesetzt werden; der tiefere Punkt ist maRgebend.

In den Berechnungen nach den Nummer 2 und 3 ist ein Restwasserstand von 0,02 m im Fahrkdrper
anzunehmen.

Als Ergebnisse der Berechnung sind festzulegen:
a) bei Belastung der Gierseilfahre ausschlieBlich mit Personen,
aa) die héchstzulassige Personenzahl,

bb) e Verdrangung (m3),

b) bei Belastung der Gierseilfahre mit Personen, Landfahrzeugen oder sonstigen Lasten,
aa) die héchstzulassige Personenzahl,
bb) die Tragfahigkeit in Tonnen (t) einschlieflich 45 Personen,
cc) das zulassige Gesamtgewicht eines Landfahrzeugs in Tonnen (t),
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dd) das zulassige Gesamtgewicht des schwersten Landfahrzeugs in Tonnen (t),

ee) die zuladssige Achslast einer Einzelachse und einer Doppelachse von Landfahrzeugen in Tonnen
(1),

ff) Militarlastenklasse,

jeweils bei Niedrigwasserstand, Mittelwasserstand und Hochwasserstand.

10. Wahrend der Fahrt und bei Be- und Entladen der Fahre darf der héchstzulassige Krangungswinkel nach §
3.02 Nr. 3 nicht Uberschritten und der Restfreibord nach § 3.02 Nr. 7 nicht unterschritten werden, wobei
beim Be- und Entladevorgang die Fahre freischwimmend zu betrachten ist, es sei denn, das Fahrgefall wird
beim Abstltzen auf der Rampe durch eine kraftschlissige Verbindung in einer festen Lage gehalten.

§ 3.03 Einsenkmarken

1. Die Vorschrift des Anhangs Il § 4.04 ist nicht anzuwenden.

2. An beiden Langsseiten der Gierseilfahren ist je eine Einsenkungsmarke flir die Tiefgange anzubringen, die
den Tragfahigkeiten nach § 3.02 Nr. 9 Buchstabe b entsprechen.

3. Die Einsenkungsmarken mussen in der senkrechten Querschnittsebene angebracht sein, die durch den
gemittelten Schwerpunkt der Wasserlinienflachen in den Schwimmebenen bei Niedrigwasserstand,
Mittelwasserstand und Hochwasserstand verlauft.

§ 3.04 Berechnung, Konstruktion und technische Zulassung der Seil- und
Kettenanlagen

1. Seil- und Kettenanlagen von seil- und kettengebundenen Fahren umfassen im Wesentlichen Seile und Ketten
einschliellich der zugehérigen Abspannmasten und Verankerungen.

2. Seil- und Kettenanlagen mussen in allen Teilen fur den Fahrbetrieb geeignet und nach den Regeln der Technik
ausgefuhrt und gebaut sein.

3. Der Antragsteller hat den Nachweis der ausreichenden Festigkeitsbestimmung fur Seil- und Kettenanlagen
durch eine Berechnung zu erbringen. Die Berechnung und Konstruktion der Seile und Ketten wird in
Verwaltungsvorschriften dieses Anhangs geregelt.

§ 3.05 Abnahme

Vor Inbetriebnahme einer Seil- und Kettenanlage, nach jeder Anderung oder Instandsetzung und vor jedem
Ablauf der Gultigkeitsdauer des Abnahmeprotokolls nach § 3.07 ist die gesamte Seil- und Kettenanlage von
einem von der Untersuchungskommission anerkannten Sachverstandigen abzunehmen. Bei dieser Abnahme hat
er zu Uberprufen, ob die Anlage diesem Kapitel entspricht. Er hat der Untersuchungskommission hieriber ein
Abnahmeprotokoll vorzulegen.

§ 3.06 Prifungen

Die Anlage ist wie folgt zu prifen:

1. Trag-, Fahr- und Fuhrungsseile sind auf ihren inneren und aueren Zustand zu priifen. Die Untersuchung
hat sich auf die Feststellung von Drahtbrlchen, Korrosion, Verschleil8, Lockerung von Drahten, anderen
Veranderungen des Seilgefliges und auf Beschadigungen zu erstrecken. Zur Beurteilung der Ablegereife sind
die Regeln der Technik anzuwenden.

2. Das Tragseil ist in Zeitabstanden von maximal zehn Jahren nach Herstellung von einer amtlich anerkannten
Stelle oder von einem von der Zentralstelle Schiffsuntersuchungskommissi-on/Schiffseichamt anerkannten
Sachverstandigen mittels zerstérungsfreier (magnetinduktiver) Seilprifung zu priifen. Die Ergebnisse sind in
einem Bericht zu dokumentieren.

3. Die Prifung der Zug-, Spann- und Abspannseile beinhaltet auBerlich feststellbare Drahtbriiche und die
Abnutzung der Drahte innerhalb eines Seilstlickes. Zur Beurteilung der Ablegereife sind die Regeln der
Technik anzuwenden.

4. Die Seilendbefestigungen werden daraufhin geprift, ob ihre Ausfuhrung den Regeln der Technik entspricht.
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Ketten werden im Hinblick auf Verschlei8, LAngung und TeilungsvergréBerung gepruft. Die Ablegereife wird
entsprechend der DIN 685 Teil 5, Ausgabe November 1981 beurteilt.

Abspannmasten werden auf Verformung, Beschadigungen, Korrosion (bei Hohlprofilen auch innere
Korrosion), ordnungsgemaBe Verbindung von Tragseil und Mast und ordnungsgemaRen Ubergang vom Mast
zum Fundament hin geprift.

Die Verankerung wird auf Verformung und Beschadigungen sowie auf Korrosion an den
Befestigungselementen und im Bereich des Ubergangs zum Fundament hin gepruft.

Bei Hochseilanlagen ist flr eine Sichtkontrolle von Mast zu Mast an beiden Masten je eine Markierung
anzubringen, die als Kontrollpunkt dient um den Durchhang des Tragseils zu kontrollieren und insbesondere
nach gréReren Temperaturveranderungen auf das im Fahrzeugnis festgelegte Mal§ zu korrigieren.

§ 3.07 Abnahmeprotokoll

1.

Die Ubereinstimmung jeder Seil- und Kettenanlage mit diesem Kapitel ist durch ein Abnahmeprotokoll
nach Muster 1 dieses Anhangs zu bescheinigen. Ein nach § 3.06 Nr. 2 erforderlicher Bericht tber die
zerstérungsfreie (magnetinduktive) Seilprifung ist dem Abnahmeprotokoll als Anlage beizufiigen.

Die Glltigkeitsdauer des Abnahmeprotokolls betragt hdchstens flnf Jahre. In begriindeten Fallen z.B.

auf Grund von Mangeln oder entsprechend dem Grad der Ablegereife kann der Sachverstandige eine
kirzere Gultigkeitsdauer festlegen. Die Gultigkeitsdauer wird im Abnahmeprotokoll vermerkt und ist bei der
Gultigkeitsdauer des Fahrzeugnisses zu bertcksichtigen.

Spatestens mit Ablauf der Glltigkeitsdauer des Abnahmeprotokolls muss eine neue Prifung nach § 3.06
stattfinden.

Kapitel 4
Ubergangs- und Sonderbestimmungen fur Fahren

§ 4.01 Ubergangsbestimmungen fiir Fahren, die schon in Betrieb sind, und Giiltigkeit
der bisherigen Fahrzeugnisse

1.

Fur eine Fahre wird das Fahrzeugnis nach einer Untersuchung nach Anhang 11§ 2.09 Nr. 1, 3 und 4 erteilt,
die nach Ablauf des geltenden Fahrzeugnisses, jedoch spatestens bis zum 30. Dezember 2018 durchgefihrt
wird, um festzustellen, ob das Fahrzeug den technischen Vorschriften dieses Anhangs entspricht.

Halt die Fahre Anforderungen der Kapitel 1 bis 3 nicht ein und ist die Untersuchungskommission der Ansicht,
dass diese Unzulanglichkeiten keine offenkundige Gefahr darstellen, so kann die Fahre ihren Betrieb so lange
fortsetzen, bis die als unzulanglich ausgewiesenen Bauteile oder Bereiche der Fahre ersetzt oder geandert
worden sind; danach missen diese Bauteile oder Bereiche den Vorschriften dieses Anhanges entsprechen.
Die festgestellten Unzulanglichkeiten sind im Fahrzeugnis zu vermerken.

Eine offenkundige Gefahr gilt insbesondere als gegeben, wenn Vorschriften hinsichtlich der Festigkeit des
Baus, der Fahr- oder Mandvriereigenschaften oder besonderer Merkmale der Fahre dieses Anhangs berihrt
sind. Zulassige Abweichungen sind nicht als Unzulanglichkeiten festzuhalten, die eine offenkundige Gefahr
darstellen. Keine offenkundige Gefahr gilt als gegeben, wenn die Fahre den Bestimmungen der Binnenschiffs-
Untersuchungsordnung in der bis zum Ablauf des 31. Dezember 2008 geltenden Fassung entspricht.

Der Ersatz bestehender Bauteile durch identische Teile oder Teile von gleichwertiger Technologie und Bauart
wahrend routinemaRig durchgefiihrter Instandsetzungs- und Wartungsarbeiten gilt nicht als Ersatz im Sinne
von Nummer 2.

Die Fahrzeugnisse, die vor dem 30. Dezember 2008 erteilt worden sind, bleiben bis zu dem eingetragenen
Ablaufdatum gultig. Anhang Il § 2.09 Nr. 2 bleibt unberiihrt.

Unbeschadet der Nummern 2 bis 4 mussen Fahren, die den Vorschriften dieses Anhangs nicht vollstandig
entsprechen, den nach erstmaliger Erteilung ihres Fahrzeugnisses oder einer anderen Verkehrszulassung in
Kraft getretenen Vorschriften gemé&B den in nachstehender Tabelle aufgefiihrten Ubergangsbestimmungen
angepasst werden.

In der Tabelle bedeuten

- .N.E.U." Die Vorschrift gilt nicht fir Fahren, die schon in Betrieb sind, es
sei denn, die betroffenen Teile werden ersetzt oder umgebaut,
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d. h., die Vorschrift gilt nur fir Neubauten sowie bei Ersatz

oder bei Umbau der betroffenen Teile oder Bereiche. Werden
bestehende Teile durch Austauschteile in gleicher Technik und
Machart ersetzt, bedeutet dies keinen Ersatz ,,E” im Sinne dieser
Ubergangsbestimmungen.

Die Vorschrift muss bei der Erteilung oder der nachsten
Erneuerung der Gultigkeitsdauer des Fahrzeugnisses, die auf den
30. Dezember 2008 folgt, erflllt sein. Endet die Giiltigkeitsdauer
des Fahrzeugnisses zwischen dem 30. Dezember 2008 und einen
Tag vor 30. Dezember 2009, so gilt diese Vorschrift erst ab dem
30. Dezember 2009 verpflichtend.

§ und Nummer Inhalt Frist oder Bemerkungen
1.02 Allgemeines
- Anhang 11 §15.09 Nr.1, 2 und 4,
- Anhang 11§ 15.10 Nr. 6, Es gelten die jeweiligen
- Anhang 11 § 15.12 Nr. 9 sofern  |Ubergangsvorschriften des
nur ein Maschinenraum Anhangs |l
vorhanden ist,
- Anhang Il § 15.13 Nr. 1 bis 3t
2.01Nr. 4 Fahrdecks N.E.U., spatestens bei
Erteilung oder Erneuerung des
Fahrzeugnisses nach dem 30.
Dezember 2029
2.02 Nachweis Intakt- und Leckstabilitdt |N.E.U., spatestens bei
Erteilung oder Erneuerung des
Fahrzeugnisses nach dem 30.
Dezember 2049
2.05 Rettungsmittel N.E.U., spatestens bei Erneuerung
des Fahrzeugnisses
2.07Nr. 1 Festigkeitsanforderungen an N.E.U., spatestens bei Erneuerung
Absperrvorrichtungen des Fahrzeugnisses
3.02 Nachweis Intaktstabilitat far N.E.U., spatestens bei
Gierseilfahren Erteilung oder Erneuerung des
Fahrzeugnisses nach dem 30.
Dezember 2049
3.04 Nr. 3 Nachweis der ausreichenden N.E.U., spatestens bei
Festigkeit durch Berechnung Erteilung oder Erneuerung des
Fahrzeugnisses nach dem 30.
Dezember 2029
3.05 Abnahme, Prifungen und N.E.U., spatestens bei Erneuerung
3.06 Abnahmeprotokoll des Fahrzeugnisses
3.07

§ 4.02 Sonstige Abweichungen

Falls die Anwendung der in diesem Kapitel genannten Bestimmungen nach Ablauf der Ubergangsbestimmungen
praktisch schwer ausfihrbar ist oder unzumutbar hohe Kosten verursacht, kann die Untersuchungskommission
aufgrund von Empfehlungen des Bundesministeriums flir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung Abweichungen von
diesen Vorschriften gestatten. Diese Abweichungen sind in das Fahrzeugnis einzutragen.

Teil 1l
Barkassen
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Kapitel 5
Sondervorschriften fur Barkassen

§ 5.01 Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Kapitels sind Barkassen zur Beférderung von Fahrgasten gegen Entgelt (Personenbarkassen)
oder zum Schleppen (Schleppbarkassen) gebaute und eingerichtete Binnenschiffe bis 25 m Lange, mit Plicht mit
versenktem Innenboden. Bei Personenbarkassen befindet sich der Fahrgastraum in der versenkten Plicht; diese
ist zu mindestens 1/3 ihrer Lange offen.

§ 5.02 Allgemeines

1.

Fir Barkassen sind die Anhange Il und lll mit den sich aus den nachfolgenden Vorschriften ergebenden
MaRgaben anzuwenden.

Die Erleichterungen und Sonderbestimmungen dieses Kapitels gelten jedoch nicht fir Barkassen zur
Beférderung von Fahrgasten

a) mit Kiellegung nach dem 1. Juli 2001 oder
b) die zu diesem Zeitpunkt nicht zur Beférderung von Fahrgasten zugelassen waren.

Das Fahrtgebiet ist in der Fahrtauglichkeitsbescheinigung einzutragen.

§ 5.03 Schiffskorper und Schwimmfahigkeit im Leckfall

1.

Bei einer Barkasse muss der wasserdichte Innenboden der Plicht oberhalb der Ebene der groten Einsenkung
liegen. Es muss ein Entwasserungssystem vorhanden sein, durch das eingedrungenes Wasser nach
aulenbords abflieRen oder beférdert werden kann. Eine Barkasse,

a) die zur Beforderung von Fahrgasten in Zone 1 oder 2 zugelassen ist, muss abweichend von Anhang
I1'§ 15.02 Nr. 2 durch wasserdichte Schotte so unterteilt sein, dass das vollbesetzte und ausgeristete
Fahrzeug nach dem Fluten einer beliebigen wasserdichten Abteilung in aufrechter Schwimmlage
schwimmfahig bleibt,

b) die nur zur Beférderung von Fahrgasten in Zone 3 oder 4 zugelassen ist, braucht die Forderungen
bezuglich der Lage des Innenbodens nach Satz 1, des Entwasserungssystem nach Satz 2 und der
Schotteinteilung nach Satz 3 Buchstabe a nicht zu erfillen, wenn durch wasserdichte Hohlrdume,
durch fest angebrachte Auftriebskdrper oder in anderer geeigneter Weise bei vollbesetztem und
ausgerustetem Fahrzeug sowie mit Wasser gefullter Plicht ein ausreichender Auftrieb verbleibt
und die Barkasse in aufrechter Schwimmlage schwimmfahig bleibt. Ein ausreichender Auftrieb ist
gegeben, wenn im Endzustand der Flutung die tiefste Stelle der Bordwand mindestens 0,10 m und jede
ungesicherte Offnung mindestens 0,40 m (ber dem Wasserspiegel liegt.

Der rechnerische Nachweis der Schwimmfahigkeit im Leckfall muss fiir alle Barkassen zur Beférderung von
Fahrgasten erbracht werden, wobei die Abweichungen des Anhangs Il § 15.15 Nr. 1 fur alle Barkassen gelten.

Anhang 11 § 3.03 Nr. 3 und 4 ist nicht anzuwenden. Die in der Plicht aufgestellten Motoren mussen vollstandig
verkleidet und schallgeschitzt sein. In die geschlossene Plicht durfen keine schadlichen Gase entweichen.
Im Steuerstand der Barkasse in Kopfhohe des Rudergangers darf der Gerauschpegel den Wert von 70 dB(A)
nicht Gberschreiten. Die Verkleidung der Motoren muss ausreichend warmeisoliert sein.

Ein Wetterschutz als Uberdachung tiber der zu mindestens 1/3 ihrer Lange offenen Plicht ist auf
Personenbarkassen zulassig, wenn der fur die jeweilige Zone geeigneter Nachweis der Schwimmfahigkeit
nach Nr. 1 Buchstabe a oder Buchstabe b erbracht ist. Der Wetterschutz muss mit einer automatischen
Vorrichtung im Steuerstand und in der offenen Plicht zu 6ffnen sein. Der Offnungsvorgang darf zehn
Sekunden nicht berschreiten und die Uberdachung darf die Seiten der offenen Plicht nicht beeintrachtigen.

Bei einer Barkasse, die nicht zur Beférderung von Fahrgasten zugelassen wird, brauchen die Anforderungen
der Nummer 1 und 3 nicht erflllt zu sein.

§ 5.04 Stabilitat und hochstzulassige Zahl der Fahrgaste
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Die sich aus der freien Decksflache ergebende hdchstzulassige Zahl der Fahrgaste ist bei Barkassen nach
Anhang Il § 15.05 Nr. 2 Buchstabe b in Verbindung mit Anhang Ill § 1.02 und § 7.04 in Abhangigkeit von der
zu befahrenden WasserstralRe zu ermitteln.

Barkassen zur Beférderung von Fahrgasten missen einen rechnerischen Nachweis der Intaktstabilitat
erbringen.

Die Schiffsuntersuchungskommission kann mit der Festlegung der héchstzuldssigen Zahl der Fahrgaste
zusatzliche Auflagen, insbesondere im Hinblick auf Fahrtgrenzen, Wetterbedingungen und zeitliche Grenzen,
verbinden. Diese Auflagen sind in die Fahrtauglichkeitsbescheinigung einzutragen.

§ 5.05 Freibord und Sicherheitsabstand

Fur die Berechnung des Freibordes, fir die Uberpriifung des Sicherheitsabstandes und fiir die Festsetzung der
Ebene der gréten Einsenkung ist Anhang Il § 15.03 Nr. 3 in Verbindung mit Anhang Il § 8.07 und § 8.10 in
Abhangigkeit von der zu befahrenden Wasserstralle sinngemall anzuwenden.

§ 5.06 Rettungsmittel

1.

Mindestens ein Rettungsring nach Anhang Il § 10.05 muss mit einer mindestens 30 m langen,
schwimmfahigen Leine von 8 bis 11 mm Durchmesser versehen sein.

Zusatzlich zu den Rettungsringen und Rettungswesten nach Anhang Il § 10.05 mussen fur insgesamt 100%
der héchstzuldssigen Zahl der Fahrgaste Einzelrettungsmittel oder Sammelrettungsmittel nach Anhang Il §
15.09 Nr. 4 bis 9 oder nach Anhang XII Artikel 4 § 15.09 Nr. 5 an Bord sein.

Mindestens 30% aller Rettungsmittel mussen frei aufschwimmbar gelagert sein. Sind Sammelrettungsmittel
vorhanden, dann muissen diese stets frei aufschwimmbar gelagert sein.

Hat eine Barkasse festliberdachte Raume, so miissen mindestens 30% der Rettungsmittel in diesen Raumen
griffbereit gelagert sein.

§ 5.07 Anker

Barkassen missen mit einem Buganker ausgerustet sein.

Bei der Berechnung der Ankermasse nach Anhang Il § 10.01 Nr. 2 ist die Erfahrungszahl mitk =7
einzusetzen. Die Ankermasse darf 25 kg nicht unterschreiten.

Die Ankerkette muss mindestens 45 m lang sein.

§ 5.08 Ausriistung

1. Ausrustungsgegenstande nach Anhang Il § 10.02 Nr. 1 Buchstabe e und f (Behalter) und nach Anhang Il §
10.02 Nr. 2 Buchstabe d (Landsteg) braucht eine Barkasse nicht an Bord zu haben.

2. Als Einrichtung zur Brandbekampfung mussen insgesamt zwei tragbare Feuerldscher, die den Anforderungen
des Anhangs 11 § 10.03 Nr. 2 genigen, im Steuerstand und an einer anderen leicht zuganglichen Stelle
vorhanden sein.

Kapitel 6

Ubergangs- und Sonderbestimmungen fiir Barkassen

§ 6.01 Fristen

1.

Die Begriffsbestimmung nach § 5.01 ist bei der ersten Erneuerung der Fahrtauglichkeitsbescheinigung
anzuwenden. Barkassen, die am 1. Januar 2007 im Besitz einer glltigen Fahrtauglichkeitsbescheinigung
waren und durch die neue Begriffsbestimmung zum Fahrgastschiff wurden, kénnen als im Betrieb befindlich
betrachtet werden.

Die §§ 5.02 bis 5.08, auler § 5.03 Nr. 1, § 5.04 und § 5.05 sind bei der ersten Erneuerung der
Fahrtauglichkeitsbescheinigung anzuwenden.
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3. §5.03Nr.1,85.04 und § 5.05 ist auf Barkassen, die am 1. April 1988 bereits in Betrieb wa-ren und am 1.
Januar 2007 im Besitz einer gultigen Fahrtauglichkeitsbescheinigung waren oder in den Anwendungsbereich
der Binnenschiffs-Untersuchungsordnung fielen oder die sich in Bau oder Umbau befanden, ab dem 1. Januar
2013 anzuwenden.

Teil 111
Kleine Fahrgastschiffe

Kapitel 7
Sondervorschriften fur kleine Fahrgastschiffe zur Beforderung von
maximal 12 Fahrgaste

§ 7.01 Begriffsbestimmung

Im Sinne dieses Anhangs ist:
~kleines Fahrgastschiff,” ein Fahrgastschiff, das zur Beférderung von nicht mehr als 12 Fahrgasten gebaut und
eingerichtet ist.

§ 7.02 Allgemeine Bestimmungen
1. Fur kleine Fahrgastschiffe sind die Anhange llI, IV und XII mit den sich aus den nachfolgen-den Vorschriften

ergebenden MalBgaben anzuwenden.

2. Die Zentralstelle Schiffsuntersuchungskommission/Schiffseichamt kann von den Bestimmungen dieser
Verordnung Ausnahmen zulassen, soweit dadurch die Sicherheit der Fahrgaste und der Schifffahrt nicht
beeintrachtigt wird. Die Zentralstelle Schiffsuntersuchungskommissi-on/Schiffseichamt kann eine von
§ 7 Abs. 1 der Binnenschifferpatentverordnung abweichende Qualifikation des Schiffsfihrers und die
Qualifikation des zweiten Besatzungsmitglieds bestimmen; Naheres regeln die §§ 8.16 und 9.16. Die
Einhaltung der in den folgenden Kapiteln zugelassenen Ausnahmen kann durch ein Abnahmeprotokoll nach
Muster 2 zu diesem Anhang eines von der Zentralstelle Schiffsuntersuchungskommission/Schiffseichamt
anerkannten Sachverstandigen flr kleine Fahrgastschiffe nachgewiesen werden.

Kapitel 8
Sonderbestimmungen fur Zeesboote

§ 8.01 Begriffsbhestimmung

Im Sinne dieses Kapitels ist:
»Zeesboot”, ein kleines Fahrgastschiff flr die Boddengewasser, das gebaut und eingerichtet ist, um auch durch
Segel fortbewegt zu werden.

§ 8.02 Allgemeine Bestimmungen

Bei Zeesbooten ist die Zulassung zu beschranken auf:
a) Tagesfahrten unter Segel, ohne Ubernachtung, mit maximal 12 Fahrgasten und

b) den Einsatz des Motors als Hilfsantrieb, insbesondere flir das Aus- und Einlaufen, bei Flaute oder
aufkommendem Starkwind wahrend der Fahrt.

§ 8.03 Allgemeine Anforderungen

1. Der einwandfreie Zustand vom Rumpf, Rigg und Segel ist durch die Bescheinigung eines Sachverstandigen
zu bestatigen. Diese Bescheinigung gilt maximal 5 Jahre und ist an Bord mitzufuhren sowie der Zentralstelle
Schiffsuntersuchungskommission/Schiffseichamt vorzulegen.

2. Ein sicherer Einstieg und Zugang zur Plicht muss gewahrleistet sein.
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§ 8.04 Maximale Zuladung

Die maximale Zuladung entsprechend DIN EN ISO 14946, Ausgabe Dezember 2001 (Personen, Gepack,
Tankinhalte, Ausriistung) darf 1400 kg nicht Uberschreiten. Gepack ist im unteren Bereich der Plicht und der
Kajlte zu stauen.

§ 8.05 Stabilitat und Auftrieb

Die Stabilitat und der Auftrieb sind entsprechend DIN EN ISO 12217-2, Ausgabe Oktober 2002 rechnerisch
nachzuweisen. Dabei muss:

a) der Flutungswinkel im beladenen Zustand mindestens 35° betragen,

b) der dynamische Kenterwinkel im beladenen Zustand mindestens 45° betragen,

c) gemal der Reffvorschrift, die von dem untersuchenden Sachverstandigen zu erstellen ist, der
Krangungswinkel im beladenen Zustand = 20° sein.

§ 8.06 Freibord, Verschlusszustand
Der Freibord und Verschlusszustand missen DIN EN 1SO 12217-2, Ausgabe Oktober 2002 entsprechen. Dabei
mussen

a) die Freibordh6hen im symmetrischen, beladenen Zustand mindestens 1/17 der groRten Lange des
Schiffskdrpers betragen,

b) die SUllhéhen an offenen Plichten, Luken und beim Kajuteneinstieg mindestens 0,05 m betragen,

c) alle Seeventile unterhalb der Wasserlinie im nach Nummer 6 Buchstabe c gekrangten Zustand
mit Kugelhdhnen verschlieBbar sein. Schlauchanschliisse an diesen Ventilen missen mit zwei
seewassergeeigneten Schlauchschellen nach DIN 3017-3, Ausgabe Oktober 2002 versehen sein,

d) Abgasleitungen gegen das Eindringen von Wasser geschiitzt sein.

§ 8.07 Antrieb, Kraftstoffsystem

Im Sinne von Anhang Il § 15.07 gelten die Segel als ein Hauptantriebssystem.
2. Fur das zweite Antriebssystem gilt:
a) Anhang Il § 15.07 Nr. 1,

b) das zweite Antriebssystem muss ein Motor sein. Dieser darf aber nur als Hilfsantrieb (z.B. fir das Aus-
und Einlaufen, bei Flaute oder aufkommendem Starkwind wahrend der Fahrt) genutzt werden,

¢) fiur die maschinenbaulichen Anforderungen Anhang 1l § 8.01 bis 8.04 und § 8.05 Nr.1 bis 9, Nr. 12, Nr. 13,
sowie § 8.07 und § 8.08 sinngemaR.

§ 8.08 Lenzeinrichtung

Die Lenzeinrichtung muss Anhang Il § 8.06 entsprechen. Abweichend von Anhang Il § 8.06 mussen zwei
Lenzpumpen vorhanden sein. Die Mindestfordermenge der ersten Pumpe muss 120 |/min betragen. Die zweite
Lenzpumpe kann eine Handlenzpumpe sein.

§ 8.09 Elektrische Anlagen

Die Anlagen mussen Anhang Il Kapitel 9 sinngemaR erflllen und zusatzlich hierzu flr standige Neigungen des
Zeesbootes bis zu 20° ausgelegt sein.

§ 8.10 Rettungsmittel
1. An Bord der Zeesboote missen mindestens zwei Rettungsringe entsprechend Anhang 11 § 15.09 Nr. 1

vorhanden sein. Sie mlssen sich verwendungsbereit an geeigneter Stelle an Deck befinden und durfen in
ihrer Halterung nicht befestigt sein.
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2. Rettungsringe mussen mit einer jeweils mindestens 30 m langen, schwimmfahigen Leine von 8 bis 11 mm
Durchmesser versehen sein.

3. An Bord der Zeesboote missen

a) flr die hochstzuldssige Zahl der Fahrgaste je eine Rettungsweste nach DIN EN 395, Ausgabe Juni 1998
oder DIN EN 396, Ausgabe Juni 1998 oder DIN EN 1SO 12402-3, Ausgabe Dezember 2006 oder DIN EN
ISO 12402-4, Ausgabe Dezember 2006

b) flr jedes Besatzungsmitglied eine automatisch aufblasbare Rettungsweste nach DIN EN 395, Ausgabe
Juni 1998 oder DIN EN 396, Ausgabe Juni 1998 oder DIN EN ISO 12402-3, Ausgabe Dezember 2006 oder
DIN EN ISO 12402-4, Ausgabe Dezember 2006

griffbereit vorhanden sein.

§ 8.11 Schutz vor Uberbordfallen und Wiedereinstiegsmittel
1. Ander AulBenkante des Decks muss eine Ful’leiste von mindestens 0,05 m Hohe vorhanden sein, die den
Wasserablauf ermdéglicht. Auf den Kajutendachern mussen Handldufe oder Haltegriffe angebracht sein.

2. Fir den Wiedereinstieg Uberbordgefallener muss eine maglichst fest installierte Leiter vorhanden sein.
Ist die Leiter abnehmbar, muss diese so gestaut werden kdnnen, dass eine schnelle Einsatzbereitschaft
gewabhrleistet ist.

§ 8.12 Anker- und Schleppausrustung
1. Das Zeesboot muss mit zwei Ankern ausgeristet sein. Ein Anker muss eine Masse von mindestens 25 kg und
ein zweiter Anker muss mindestens eine Masse von 15 kg haben.

2. Die Ankerketten missen eine Mindestlange von 30 m und eine Mindestbruchkraft von 9 kN haben. Seile
anstelle der Ankerketten sind zuldssig und missen die gleiche Bruchfestigkeit wie Ankerketten haben.

3. Entsprechend der DIN EN ISO 15084, Ausgabe September 2003 missen Festpunkte flir ein Schleppseil
vorhanden sein. Das daflir geeignete Schleppseil muss mindestens 25 m Lange haben.

§ 8.13 Brandschutz

1. Kochanlagen in der Kajute missen Brandgefahren weitgehend ausschlieBen.
2. Flussiggasanlagen sowie Gerate und Einrichtungen mit offener Flamme sind auf Zeesbooten verboten.

§ 8.14 Brandbekampfung

Es muss mindestens ein tragbarer Feuerldscher entsprechend DIN EN 3: 1996 (Pulver, Brand-klasse ABC, 6 kg)
an Bord vorhanden sein. Er ist gut zuganglich und spritzwassergeschutzt aulerhalb von Kajute und Motorraum
anzubringen.

§ 8.15 Sonstige Ausristung

An sonstigen Ausristungsgegenstanden mussen an Bord sein:
a) ein Kompass gemals Anhang Il § 6.02 auf den darin genannten WasserstraRen,

b) die Gerate und Vorrichtungen, die zum Geben der in der Seeschifffahrtsstralen-Ordnung und in der
Verordnung zu den Internationalen Regeln von 1972 zur Verh(tung von Zusammenstdfen auf See
vorgeschriebenen Sichtzeichen sowie zur Bezeichnung der Fahrzeuge erforderlich sind,

c) einer Funkanlage fur die Teilnahme am Binnenschifffahrtsfunk nach den Bestimmungen der Regionalen
Vereinbarung Uber den Binnenschifffahrtsfunk,

d) ein Doppelglas, 7 x 50 oder groéerer Linsendurchmesser,

e) diein § 13 Nr. 2 Buchstabe a der Schiffssicherheitsverordnung vorgeschriebenen Seekarten und das
Handbuch Seeschifffahrtsstraen-Ordnung,

f)  gekennzeichneter feuerbestandiger Behalter mit Deckel,
g) Seile zum Festmachen,

- Seite 18 von 23 -



Ein Service des Bundesministeriums der Justiz in
Zusammenarbeit mit der juris GmbH - www.juris.de

h) Wurfleine,
i) Bootshaken,

j)  Verbandkasten nach DIN 13157, Ausgabe August 1996, der im Bedarfsfall sicher und leicht erreicht werden
kann,

k)  Plakat mit Hinweisen zur Rettung und Wiederbelebung Ertrinkender,

[)  Fender,

m) Handwindmesser,

n) zwei Schopfgefalle (Eimer).

Ist im Falle des Satzes 1 Buchstabe j der Verbandskasten verdeckt untergebracht, so ist sein Aufbewahrungsort
zu kennzeichnen.

§ 8.16 Besatzung

Das Zeesboot ist mindestens mit einem Schiffsfiihrer und einem Decksmann zu besetzen. Der Schiffsfihrer muss
mindestens im Besitz eines modifizierten C1-Patentes sein sowie Segelerfahrung nachweisen. Die Segelerfahrung
ist nachzuweisen durch

a) den Besitz eines Sportbootfliihrerscheins und ein Praktikum auf einem Zeesboot, das mindestens 90 Fahrtage
umfasst, oder

b) den Besitz eines Sportkustenschifferscheines, eines Sportseeschifferscheines oder eines
Sporthochseeschifferscheines und ein Praktikum auf einem Zeesboot, das mindestens 30 Fahrtage umfasst.

§ 8.17 Fahrtauglichkeitsbescheinigungen

Die von der Zentralstelle Schiffsuntersuchungskommission/Schiffseichamt auszustellende
Fahrtauglichkeitsbescheinigung gilt maximal 5 Jahre; sie muss folgende Auflagen enthalten:

a) Die Zulassung ist beschrankt auf:

aa) Tagesfahrten unter Segel, ohne Ubernachtung, mit héchstens der bei der Schiffsuntersuchung
festgesetzten Anzahl der Fahrgaste und

bb) unter Einsatz des Motors als Hilfsantrieb (z.B. fur das Aus- und Einlaufen, bei Flaute oder
aufkommendem Starkwind wahrend der Fahrt).
b) Der Fahrtantritt bei vorherrschender Windstarke von mehr als 5 Beaufort und bei unsichtigem Wetter ist
unzulassig.

c) Bei Windstarken von mehr als 4 Beaufort wahrend der Fahrt hat die Besatzung eine zugelassene,
automatisch aufblasbare Rettungsweste nach DIN EN 395, Ausgabe Juni 1998 oder DIN EN 396, Ausgabe
Juni 1998 oder DIN EN ISO 12402-3, Ausgabe Dezember 2006 oder DIN EN ISO 12402-4, Ausgabe Dezember
2006 anzulegen.

d) Das Betreiben von Kochgeraten, offenen Feuerstellen und Grills an Bord wahrend der Fahrt ist unzulassig.
e) Esist ein Fahrtenbuch zu fuhren.
f)  Die von dem untersuchenden Sachverstandigen erstellte Reffvorschrift ist an Bord mitzufihren.

Im Falle der Auflage nach Satz 1 Buchstabe a Doppelbuchstabe aa ist in der einzelnen
Fahrtauglichkeitsbescheinigung die festgesetzte Anzahl der Fahrgaste anzugeben. Die Auflagen nach Satz 1
der Buchstaben a bis d sind auf einer Tafel an Bord an auffallender Stelle deutlich sichtbar anzubringen. In der
Fahrtauglichkeitsbescheinigung ist im Feld , Art des Fahrzeuges” die Bezeichnung ,Zeesboot” einzutragen.

Kapitel 9
Sondervorschriften fur Taxiboote

§ 9.01 Begriffshestimmung

Im Sinne dieses Kapitels ist:
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JJTaxiboot”, ein kleines Fahrgastschiff, das der Beférderung zwischen verschiedenen Anlegestellen ohne festen
Fahrplan dient und dessen Lange des Schiffskérpers L 12 m nicht Uberschreitet.

§ 9.02 Allgemeins Bestimmungen

1. Fur Taxiboote auf Wasserstrallen der Zonen 2, 3 oder 4 ist unbeschadet des § 7.02 die Verordnung Uber das
Inverkehrbringen von Sportbooten mit den sich aus den nachfolgenden Vorschriften ergebenden Magaben
anzuwenden.

2. Ein Taxiboot muss mindestens der Auslegungskategorie C entsprechen sowie ein
Konformitatsbewertungsverfahren nach Modul G (Einzelprifung) durchlaufen haben. Die
Konformitatserklarung ist der Zentralstelle Schiffsuntersuchungskommission/Schiffseichamt vorzulegen.

§ 9.03 Schiffskorper

Der Schiffskérper muss aus Stahl oder einem hinsichtlich Festigkeit und Brandschutz gleichwertigen Werkstoff
bestehen. Der Innenboden des Fahrgastbereiches muss wasserdicht sein und oberhalb der Ebene der

groRten Einsenkung liegen. Eingedrungenes Wasser muss Uber eine fest installierte Lenzeinrichtung mit einer
Gesamtleistung von 110 I/min nach aullenbords gelangen.

§ 9.04 Schwimmfahigkeit im Leckfall

Die Schwimmfahigkeit im Leckfall ist rechnerisch nachzuweisen. Ein ausreichender Restauftrieb ist gegeben,
wenn im Endzustand der Flutung

a) die tiefste Stelle der Bordwand mindestens

aa) inZone 2 0,30 m
bb) in Zone 3 0,20 m
cC) inZone 4 0,10 m
und

b) jede ungesicherte Offnung mindestens

aa) inZone?2 0,60 m
bb) in Zone 3 0,50 m
CC) inZoned 0,40 m

Uber dem Wasserspiegel liegt.
§ 9.05 Intaktstabilitat und hochstzulassige Zahl der Fahrgaste

Flr jede Person an Bord muss ein fest eingebauter Sitzplatz vorhanden sein. Dabei ist von einer minimalen
Sitzbreite von 0,45 m und einer Sitztiefe von 0,75 m pro Person auszugehen. Die Intaktstabilitat und die
hochstzuldssige Zahl der Fahrgaste sind durch eine Berechnung zu ermitteln oder durch einen Belastungsversuch
mit dem halben Gewicht der héchstzulassigen Personenzahl und bei der ungunstigsten Fillung der Brennstoff-
und Wasserbehalter nachzuweisen. Die Personen sind dabei als stehend anzunehmen und ihr Gewicht ist soweit
wie mdglich seitlich auf der fur Fahrgaste verfiigbaren Flache unterzubringen. Dabei darf ein Krangungswinkel
von 7° nicht Oberschritten sowie

a) ein Restfreibord

aa) inZone?2 von 1,00 m
bb) in den Zonen 3 und 4 vom 0,50 m
und

b) ein Restsicherheitsabstand
aa) inZone?2 von 1,30 m
bb) inZone 3 und 4 von 0,80 m

nicht unterschritten werden.
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§ 9.06 Fahrgastraume und -bereiche

Anhang Il § 15.06, mit Ausnahme der Nr. 17, ist sinngemaR anzuwenden. Geschlossene Fahrgastraume sind nicht
zulassig. Ein Wetterschutz muss zu den Ein- und Ausstiegen sowie nach achtern auf seiner gesamter Breite offen
sein.

§ 9.07 Antriebssystem

Es muss ein motorisches Antriebssystem vorhanden sein, das ausreichende Fahr- und Manévriereigenschaften
gewahrleistet, wobei die Geschwindigkeit gegen Wasser mindestens 13 km/h betragen muss und héchstens 30
km/h betragen darf. AuBenbordmotoren sind unzulassig.

§ 9.08 Maschinenbauliche Anforderungen
Anhang Il § 8.01 bis 8.04 und 8.05 Nr. 1 bis 9, Nr. 12 und 13 sowie 8.07 und 8.08 ist sinngemaR anzuwenden.
§ 9.09 Rettungsmittel

1. An Bord der Taxiboote miissen mindestens zwei Rettungsringe entsprechend Anhang Il § 15.09 Nr. 1
vorhanden sein. Sie mussen sich verwendungsbereit an geeigneter Stelle an Deck befinden und dirfen in
ihrer Halterung nicht befestigt sein.

2. An Bord der Taxiboote muiissen

a) fir die hochstzuldssige Zahl der Fahrgaste je eine geeignete Rettungsweste nach DIN EN 395, Ausgabe
Juni 1998 oder DIN EN 396, Ausgabe Juni 1998 oder DIN EN ISO 12402-3, Ausgabe Dezember 2006 oder
DIN EN ISO 12402-4, Ausgabe Dezember 2006

b) fur jedes Besatzungsmitglied eine automatisch aufblasbare Rettungsweste nach DIN EN 395, Ausgabe
Juni 1998 oder DIN EN 396, Ausgabe Juni 1998 oder DIN EN ISO 12402-3, Ausgabe Dezember 2006 oder
DIN EN ISO 12402-4, Ausgabe Dezember 2006

griffbereit vorhanden sein.

§ 9.10 Elektrische Anlagen

Die Anlagen mussen die Anforderungen des Anhangs Il Kapitels 9 sinngemaR erfiillen und zusatzlich hierzu fur
Neigungen bis zu 20° ausgelegt sein.

§ 9.11 Brandschutz

Flissiggasanlagen sowie Gerate und Einrichtungen mit offener Flamme sind verboten. Schotte, Wande, Decken
und Decks von Fahrgastraumen dirfen nur aus nicht brennbaren Werkstoffen bestehen. In Fahrgastbereichen
verwendete Textilien und andere Materialien einschlieBlich Wetterschutz missen mindestens schwer
entflammbar sein. Farben, Lacke und sonstige Stoffe, die auf freiliegenden Innenflachen verwendet werden,
darfen keine auBergewdhnlichen Mengen von Rauch und giftigen Stoffen erzeugen. Treppen missen aus Stahl
oder einem anderen gleichwertigen nicht brennbaren Werkstoff hergestellt sein.

§ 9.12 Brandbekampfung

Es missen mindestens zwei tragbare Feuerléscher entsprechend DIN EN 3:1996 (Pulver, Brandklasse ABC,
6 kg) an Bord vorhanden sein. Feuerldscher sind gut zuganglich und spritzwassergeschitzt auBerhalb vom
Maschinenraum anzubringen.

§ 9.13 Ankerausrustung

Das Taxiboot muss mit zwei Ankern ausgerlstet sein. Ein Anker muss eine Masse von mindestens 25 kg und ein
zweiter Anker muss mindestens eine Masse von 20 kg haben. Die Ankerketten missen eine Mindestlange von 30
m und eine Mindestbruchkraft von 9 kN haben. Drahtseile anstelle der Ankerketten sind zulassig und missen die
gleiche Bruchfestigkeit wie Ankerketten haben, jedoch muss ihre Lange 20 % groBer sein.

§ 9.14 Sonstige Ausristung
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Anhang I1 § 10.02, auBer Nr. 1 Buchstabe e und f (Behalter) sowie Nr. 2 Buchstabe d (Landsteg), ist anzuwenden.

Ein- und Ausstiege missen ein gefahrloses Begehen an den vorgesehenen Anlegestellen erméglichen. In Zone 2-
See mussen Gerate und Ausristungsgegenstande nach Anhang 1l § 6.02 bis § 6.04 und nach § 6.06 an Bord sein.
In Zone 2-Binnen gelten hinsichtlich Kompass und Radargerat die Bestimmungen nach Anhang Ill § 1.01 Nr. 2 und
3.

§ 9.15 Kennzeichnung

An allen Taxibooten muss als Kennzeichnung an beiden Langsseiten ein mindestens 30 cm hohes ,Taxi“ mit heller
Farbe auf dunklem Grund oder mit dunkler Farbe auf hellem Grund deutlich sichtbar angebracht sein.

§ 9.16 Besatzung

1. Das Taxiboot ist mindestens mit einem Schiffsfiihrer und einem Decksmann zu besetzen. Der Schiffsfihrer
muss mindestens im Besitz eines modifizierten C2- Patentes sein. Der notwendige Ausristungsstandard
muss sinngemal Anhang XI § 2.09 Nr. 1.1 entsprechen.

2. Fur die Fahrt auf Bundeswasserstralen der Zone 3 und 4 kann die Zentralstelle Schiffsunter-
suchungskommission/Schiffseichamt auf Antrag zulassen, dass auf einem Taxiboot der Decksmann entfallt,
wenn

a) der Schiffsfiihrer mindestens ein modifiziertes C2-Patent besitzt und

b) das Taxiboot nur bei Tag und gutsichtigem Wetter fahrt und

(@)

)
) der Steuerstand vom Fahrgastbereich abgetrennt ist und
)

o

eine der folgenden Bedingungen fiir das Festmachen erflllt wird:

aa) der Schiffsfihrer das Steuerhaus nicht verlassen muss oder

bb) mindestens ein Pollerpaar vom Steuerhaus belegt werden kann oder

cc) die Belegung der Poller automatisch erfolgt oder

dd) eine Vorrichtung zum magnetischen Festmachen des Taxibootes an der Anlegestelle vorhanden ist
und

e) die Beschaffenheit der Anlegestelle sicherstellt, dass das festgemachte Taxiboot relativ zur Anlegestelle
ruhig liegt und keine gefahrlichen vertikalen und horizontalen Eigenbewegungen ausfihrt und

f)  die Anker vom Steuerhaus fallen gelassen werden kénnen und
g) das Ein- und Ausschalten der Lenzpumpe vom Steuerstand oder automatisch Uber einen Geber erfolgt.

Wird dem Antrag stattgegeben, so sind die einzuhaltenden Bedingungen nach Satz 1 Buchstabe a bis g in
die Fahrtauglichkeitsbescheinigung einzutragen.

§ 9.17 Fahrtauglichkeitsbescheinigung

Die Gultigkeitsdauer der Fahrtauglichkeitsbescheinigung betragt maximal 5 Jahre. In der
Fahrtauglichkeitsbescheinigung ist im Feld ,Art des Fahrzeuges” die Bezeichnung ,Taxiboot” einzutragen.

Dienstanweisung Nr. 1 Berechnungsgrundlagen fur Hochseilanlagen der Gierfahren
auf WasserstralRen zu Anhang X § 3.04

Text in Bearbeitung

Anlage 1 zur Dienstanweisung Nr. 1 des Anhang X
Ermittlung der Seilkrafte

Text in Bearbeitung

Anlage 2 zur Dienstanweisung Nr. 1 des Anhang X
Querwiderstandsbeiwert

Text in Bearbeitung
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Dienstanweisung Nr. 2 Berechnungsgrundlagen fiir Gierfahren, die nicht an einer
Hochseilanlage befestigt sind sowie fiir Querseilfahren (Kahnseilfahren, Seilfahren
und Kettenfahren) zu Anhang X § 3.04

Text in Bearbeitung

Muster Nr. 1 Muster des Abnahmeprotokolls fur die Prufung der Seil- und
Kettenanlagen von seil- und kettengebundenen Fahren
zu Anhang X § 3.07 Nr. 1

Text in Bearbeitung

Muster Nr. 2 Muster des Abnahmeprotokolls fir kleine Fahrgastschiffe zur
Beforderung von maximal 12 Fahrgasten
zu Anhang X §7.02 Nr. 2

Text in Bearbeitung
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