Ein Service des Bundesministeriums der Justiz in
Zusammenarbeit mit der juris GmbH - www.juris.de

Gesetz uber die Untersuchung von Unfallen und
Storungen bei dem Betrieb ziviler Luftfahrzeuge
(Flugunfall-Untersuchungs-Gesetz - FIUUG)

FIUUG
Ausfertigungsdatum: 26.08.1998
Vollzitat:

"Flugunfall-Untersuchungs-Gesetz vom 26. August 1998 (BGBI. | S. 2470), das zuletzt durch Artikel 6 des
Gesetzes vom 29. Juli 2009 (BGBI. | S. 2424) geandert worden ist"

Stand: Zuletzt geandert durch Art. 6 G v. 29.7.2009 | 2424

Dieses Gesetz dient der Umsetzung der Richtlinie 94/56/EWG des Rates

vom 21. November 1994 Uber Grundsatze fir die Untersuchung von

Unfallen und Stérungen in der Zivilluftfahrt (ABI. EG Nr. L 319

S. 14).

Das G wurde als Artikel 1 G 96-1-39/1 v. 26.8.1998 | 2470 (FIUUG/LuftRAnpG) vom
Bundestag beschlossen und ist gem. Art. 6 dieses G mWyv 1.9.1998

in Kraft getreten.

FuBnote
(+++ Textnachweis ab: 1.9.1998 +++)
(+++ Amtlicher Hinweis des Normgebers auf EG-Recht:

Umsetzung der
EGRL 56/94 (CELEX Nr: 394L0056) +++)
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Beispiele fur schwere Stérungen
Erster Abschnitt
Anwendungsbereich

§ 1 Anwendungsbereich des Gesetzes

(1) Dieses Gesetz gilt fr die Untersuchung von Unfallen und Stérungen beim Betrieb ziviler Luftfahrzeuge,
die sich im Hoheitsgebiet der Bundesrepublik Deutschland ereignen, und fir die Erhebung, Verarbeitung und
Nutzung von personenbezogenen Daten, die in diesem Zusammenhang anfallen.

(2) Wird die Untersuchung eines Unfalls oder einer Stérung eines in der Bundesrepublik Deutschland
eingetragenen oder hergestellten oder von einem deutschen Halter betriebenen Luftfahrzeugs, der oder die sich
im Ausland oder auBerhalb staatlichen Hoheitsgebiets ereignet hat, nicht von einem anderen Staat durchgeflhrt,
ist dieses Gesetz anzuwenden vorbehaltlich im Einzelfall zwingend anzuwendenden auslandischen Rechts.

(3) Unfalle und Stérungen, an denen zivile und militarische Luftfahrzeuge beteiligt sind, werden federfuhrend
von der zivilen Bundesstelle flr Flugunfalluntersuchung untersucht (§ 4). Fir Falle, die Uberwiegend militarische
Belange berthren, wird zwischen dem Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung und dem
Bundesministerium der Verteidigung eine geeignete Regelung getroffen.

§ 2 Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieses Gesetzes bedeutet:

Unfall

Ein Ereignis bei dem Betrieb eines Luftfahrzeugs vom Beginn des Anbordgehens von Personen mit Flugabsicht bis
zu dem Zeitpunkt, zu dem diese Personen das Luftfahrzeug wieder verlassen haben, wenn hierbei:
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1. eine Person todlich oder schwer verletzt worden ist
- an Bord eines Luftfahrzeugs oder

- durch unmittelbare Berlihrung mit dem Luftfahrzeug oder einem seiner Teile, auch wenn sich dieser Teil
vom Luftfahrzeug gelost hat, oder

- durch unmittelbare Einwirkung des Turbinen- oder Propellerstrahls eines Luftfahrzeugs,

es sei denn, daB der Geschadigte sich diese Verletzungen selbst zugefligt hat oder diese ihm von einer
anderen Person zugeflgt worden sind oder eine andere von dem Unfall unabhangige Ursachen haben, oder
dal es sich um Verletzungen von unbefugt mitfliegenden Personen handelt, die sich auBerhalb der den
Fluggasten und Besatzungsmitgliedern normalerweise zuganglichen Raume verborgen hatten,

oder

2. das Luftfahrzeug oder die Luftfahrzeugzelle einen Schaden erlitten hat und

- dadurch der Festigkeitsverband der Luftfahrzeugzelle, die Flugleistungen oder die Flugeigenschaften
beeintrachtigt sind und

- die Behebung dieses Schadens in aller Regel eine grolle Reparatur oder einen Austausch des
beschadigten Luftfahrzeugbauteils erfordern wirde;

es sei denn, daf nach einem Triebwerkschaden oder Triebwerksausfall die Beschadigung des Luftfahrzeugs
begrenzt ist auf das betroffene Triebwerk, seine Verkleidung oder sein Zubehor, oder dal der Schaden

an einem Luftfahrzeug begrenzt ist auf Schaden an Propellern, Fligelspitzen, Funkantennen, Bereifung,
Bremsen, Beplankung oder auf kleinere Einbeulungen oder Lécher in der AulSenhaut,

oder

3. das Luftfahrzeug vermiRt wird oder nicht zuganglich ist.

Stérung

Ein anderes Ereignis als ein Unfall, das mit dem Betrieb eines Luftfahrzeugs zusammenhangt und den sicheren
Betrieb beeintrachtigt oder beeintrachtigen kénnte.

Schwere Stérung

Ein Ereignis beim Betrieb eines Luftfahrzeugs, dessen Umstande darauf hindeuten, daB sich beinahe ein Unfall
ereignet hatte (Beispiele flr schwere Stérungen sind im Anhang aufgefihrt).

Tédliche Verletzung

Eine Verletzung, die eine Person bei einem Unfall erlitten hat und die unmittelbar bei dem Unfall oder innerhalb
von 30 Tagen nach dem Unfall ihren Tod zur Folge hat.

Schwere Verletzung

Eine Verletzung, die eine Person bei einem Unfall erlitten hat und die

1. einen Krankenhausaufenthalt von mehr als 48 Stunden innerhalb von 7 Tagen nach der Verletzung erfordert
oder

2. Knochenbriiche zur Folge hat (mit Ausnahme einfacher Brliche von Fingern, Zehen oder der Nase)
oder

3. RiBwunden mit schweren Blutungen oder Verletzungen von Nerven, Muskel- oder Sehnenstrangen zur Folge
hat
oder

4. Schaden an inneren Organen verursacht hat
oder

5. Verbrennungen zweiten oder dritten Grades oder von mehr als finf Prozent der Kérperoberflache zur Folge
hat
oder

6. Folge einer nachgewiesenen Aussetzung gegenulber infektidsen Stoffen oder schadlicher Strahlung ist.

Ursachen

Handlungen, Unterlassungen, Ereignisse oder Umstande oder eine Kombination dieser Faktoren, die zu einem
Unfall oder einer Stérung geflhrt haben.

Untersuchungsfiihrer

Eine Person, der aufgrund ihrer Qualifikation die Verantwortung fir Organisation, Durchflihrung und
Beaufsichtigung einer Untersuchung Ubertragen wird.

Untersuchungsfachkraft
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Eine Person, die aufgrund ihrer Qualifikation Untersuchungstatigkeiten unter Aufsicht des Untersuchungsfuhrers
ausibt.

Eintragungsstaat

Staat, in dessen Luftfahrzeugregister das Luftfahrzeug eingetragen ist.

Herstellerstaat

Der Staat, der die luftrechtliche Aufsicht Gber das Unternehmen flihrt, welches fur die Endmontage des
Luftfahrzeugs verantwortlich ist.

Halterstaat

Der Staat, in dem der Halter eines Luftfahrzeugs seinen Hauptgeschaftssitz oder, falls kein Geschaftssitz besteht,
seinen Hauptwohnsitz hat.

Entwurfsstaat

Der Staat, in dessen Hoheitsgebiet sich der Geschaftssitz des Unternehmens befindet, welches den
Konstruktionsentwurf fir das Luftfahrzeugmuster hergestellt hat.

Sicherheitsempfehlung

Vorschlag zur Verhitung von Unfallen und Stérungen, den die Bundesstelle fur Flugunfalluntersuchung auf der
Grundlage von Fakten und Informationen unterbreitet, die sich wahrend der Untersuchung ergeben hatten.

§ 3 Zweck und Gegenstand der Untersuchung

(1) Unfalle und Stérungen unterliegen einer Untersuchung mit dem ausschlieBlichen Zweck, nach Mdglichkeit
die Ursachen aufzuklaren, mit dem Ziel, kiinftige Unfalle und Stérungen zu verhuten. § 18 Abs. 4 und 5 bleibt
unberuhrt.

(2) Die Untersuchungen dienen nicht der Feststellung des Verschuldens, der Haftung oder von Ansprichen.
(3) Der Untersuchung unterliegen alle Unfalle und schweren Stérungen, die sich beim Betrieb folgender
Luftfahrzeuge ereignet haben:

- alle Flugzeuge wahrend ihres Betriebs in einem Luftfahrtunternehmen,

- Flugzeuge mit einer Héchstmasse Uber 2.000 kg wahrend ihres Betriebs aullerhalb eines
Luftfahrtunternehmens,

- Drehflugler,
- Luftschiffe,
- Ballone.

(4) Unfalle und schwere Stérungen von

a) Flugzeugen mit einer Hochstmasse bis 2.000 kg, wenn sich der Unfall oder die Stérung nicht wahrend des
Betriebs in einem Luftfahrtunternehmen ereignet hat, und von
Segelflugzeugen und Motorseglern
werden nur dann untersucht, wenn die Bundesstelle fur Flugunfalluntersuchung hiervon neue Erkenntnisse
fur die Sicherheit in der Luftfahrt erwartet;

b) anderen als den in Absatz 3 und unter Buchstabe a genannten Luftfahrzeugen kdnnen untersucht werden,
wenn die Bundesstelle flr Flugunfalluntersuchung hiervon bedeutende Erkenntnisse fur die Sicherheit in der
Luftfahrt erwartet.

(5) Auf Stérungen beim Betrieb von Luftfahrzeugen ist Absatz 4 Buchstabe b entsprechend anzuwenden.

Zweiter Abschnitt
Organisation

§ 4 Bundesstelle fur Flugunfalluntersuchung

(1) Zur Untersuchung von Unfallen und Stérungen in der zivilen Luftfahrt wird im Geschaftsbereich des
Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung die Bundesstelle fir Flugunfalluntersuchung
errichtet. Das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung bestimmt den Sitz der Bundesstelle und
regelt ihren Aufbau. Die Bundesstelle wird von ihrem Direktor geleitet. Verwaltungsangehdrige der Bundesstelle
sind im Ubrigen die Beamten, Angestellten und Arbeiter. Die Beamten sind Bundesbeamte.
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(2) Die Bundesstelle nimmt ihre Aufgaben funktionell und organisatorisch unabhangig wahr insbesondere

von jenen Luftfahrtbehérden, die fir die Lufttiichtigkeit, die Zulassung, den Flugbetrieb, die Instandhaltung,
die Erteilung von Erlaubnissen fir Luftfahrtpersonal, die Flugsicherung und den Flugplatzbetrieb zustandig
sind, sowie allgemein von allen natirlichen und juristischen Personen, deren Interessen mit den Aufgaben der
Bundesstelle kollidieren kénnten.

(3) Weisungen hinsichtlich der Einleitung/Nichteinleitung sowie des Inhalts und des Umfangs einer
Unfalluntersuchung sowie des Untersuchungsberichts oder der Sicherheitsempfehlung dirfen der Bundesstelle
nicht erteilt werden; die Bundesstelle darf gleichwohl erteilte Weisungen nicht befolgen.

(4) Dem Leiter der Bundesstelle sind die Untersuchungsfiihrer, Untersuchungsfachkrafte und weitere

Fachkrafte unterstellt. Die Bundesstelle kann sich geeigneter privater Personen als Beauftragte fiir
Unfalluntersuchung bedienen, die im Einzelfall nach Weisung der Bundesstelle und unter ihrer Fachaufsicht als
deren Hilfsorgane arbeiten. Die Bundesstelle bestimmt den Umfang der von den Beauftragten durchzuflihrenden
Untersuchungstatigkeit sowie ihre Rechte und Pflichten nach MaRgabe dieses Gesetzes. Die Beauftragten
erhalten aus Mitteln der Bundesstelle Reisekostenverglitung nach den fiir Bundesbeamte geltenden Vorschriften
und eine Entschadigung, die vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung festgesetzt wird.

(5) Der Leiter der Bundesstelle und die Untersuchungsfihrer dirfen neben ihrem Amt kein anderes besoldetes
Amt, kein Gewerbe und keinen Beruf austben und weder der Leitung noch dem Aufsichtsrat oder Verwaltungsrat
eines auf Erwerb gerichteten Unternehmens noch einer gesetzgebenden Kérperschaft des Bundes oder eines
Landes angehdéren. Sie dirfen nicht gegen Entgelt auergerichtliche Gutachten abgeben. Sie dirfen keiner der in
Absatz 2 genannten Behdrden oder Einrichtungen angehdren, sie vertreten, sie beraten oder fur sie als Gutachter
oder Sachverstandige tatig werden.

(6) Der Leiter der Bundesstelle und die Untersuchungsfiihrer miissen Giber umfassende technische und
betriebliche Kenntnisse und Erfahrungen auf dem Gebiet des Luftfahrtwesens verfligen sowie fir die Befahigung
zur Leitung einer umfangreichen Unfalluntersuchung ausreichend geschult sein. Die Bundesstelle hat daflir Sorge
zu tragen, die fachlichen Fahigkeiten und Kenntnisse der Untersuchungsflihrer, der Untersuchungsfachkrafte und
der weiteren Fachkrafte zu erhalten und der Entwicklung anzupassen.

§ 5 Zusammenarbeit mit anderen Staaten

(1) Wird ein Unfall oder eine Stérung eines von diesem Gesetz erfaRten Luftfahrzeugs auBerhalb des
Geltungsbereichs dieses Gesetzes durch eine auslandische Behérde untersucht, so kann die Bundesstelle
einen bevollmachtigten Vertreter zur Teilnahme an der Untersuchung entsenden, wenn die Untersuchung
eines vergleichbaren Ereignisses in der Bundesrepublik Deutschland nicht mit einem summarischen
Untersuchungsbericht abgeschlossen werden wirde. In diesem Fall sind auf Vorschlag des Halters ein

oder mehrere Berater des bevolimachtigten Vertreters dem Staat, der die Untersuchung durchfuhrt, zu
benennen. Gleiches gilt fir die Teilnahme von Vertretern des Herstellers des Luftfahrzeugs oder seiner Teile.
Die Bundesstelle Ubermittelt der auslandischen Behdrde alle verfiigbaren erforderlichen Informationen; der
Empfanger ist darauf hinzuweisen, dal8 die Gbermittelten Daten nur zu dem Zweck verarbeitet und genutzt
werden durfen, zu deren Erfullung sie ihm Ubermittelt worden sind.

(2) Bei Bedarf kann die Bundesstelle die zustandigen Stellen anderer Staaten darum ersuchen, zur Verfiigung zu
stellen:
1. Anlagen, Einrichtungen und Gerate fur

a) die technische Untersuchung von Wrackteilen, Bordausristungen und anderen fir die Untersuchung
wichtigen Gegenstanden,

b) die Auswertung der Aufzeichnungen der Flugschreiber,
¢) die elektronische Speicherung und Auswertung von Unfalldaten,

2. Untersuchungsfachkrafte flr bestimmte Aufgaben anlaBlich der Untersuchung eines Unfalls von besonderer
Bedeutung und Schwere.

(3) Die Bundesstelle kann anderen Staaten diese Hilfe auf Ersuchen gewahren. Sie wird auf der Grundlage der
Gegenseitigkeit kostenlos gewahrt. Die Regelung in Absatz 1 Satz 4 gilt entsprechend.
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§ 6 Unterrichtung auslandischer Staaten und der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation

—_

1) Ereignet sich im Geltungsbereich dieses Gesetzes ein Unfall oder eine schwere Stérung, unterrichtet die
undesstelle unverzuglich auf dem schnellstmdglichen Wege

den Eintragungsstaat,

den Halterstaat,

den Herstellerstaat,

den Entwurfsstaat des Luftfahrzeugs und

v W NP D

bei Luftfahrzeugen mit einer Hochstmasse von mehr als 2.250 kg die Internationale Zivilluftfahrt-
Organisation.

(2) Form und Inhalt der Unterrichtung richten sich nach den international tblichen Verfahren. Soweit die
Unterrichtung sich auf personenbezogene Daten erstreckt, ist § 26 Abs. 4 anzuwenden.

§ 7 Unterrichtung anderer Behorden

Begrinden im Verlauf der Untersuchung ermittelte Tatsachen die Annahme, daB eine strafbare Handlung vorliegt,
die im Zusammenhang mit dem Unfall oder der schweren Stérung beim Betrieb ziviler Luftfahrzeuge steht oder

die von erheblicher Bedeutung ist, unterrichtet die Bundesstelle die fir die Luftsicherheit zustandige Behdrde und
die zustandigen Strafverfolgungsbehdérden. Sie kann zu diesem Zweck aus personenbezogene Daten tbermitteln.

Dritter Abschnitt
Untersuchung

§ 8 Untersuchungsstatus

(1) Die Untersuchung durch die Bundesstelle hat grundsatzlich Vorrang vor allen anderen fachlich-
technischen Untersuchungen fir andere als die in § 3 genannten Ziele und Zwecke. Die Befugnisse der
Strafverfolgungsbehdrden und der zur Strafverfolgung berufenen Gerichte bleiben unberdhrt.

(2) Uberschneidungen mit anders gerichteten Interessen im Einzelfall sind durch zielgerichtete und zweckméaRige
Zusammenarbeit der Bundesstelle mit anderen beteiligten Behdérden zu ordnen.

§ 9 Untersuchungsverfahren

(1) Das Untersuchungsverfahren umfalt die gesamte Tatigkeit der Bundesstelle, die auf die Ermittlung

der ursachlichen Zusammenhange eines Unfalls oder einer Stérung sowie auf die Feststellung der daflr
maRgebenden Ursachen gerichtet ist. Es endet mit der Zusammenfassung der Ergebnisse der Untersuchung in
einem Untersuchungsbericht und seiner Veréffentlichung.

(2) Die Bundesstelle bestimmt den Umfang der Untersuchung anhand des AusmaRes und der Art des Unfalls oder
der Stérung unter Bericksichtigung der Erkenntnisse, die sich voraussichtlich fiir die Verbesserung der Sicherheit
gewinnen lassen. Sie ist dabei vorbehaltlich anderer Vorschriften dieses Gesetzes an keine Form gebunden. Das
Verfahren ist einfach und zweckmaRig durchzufihren.

§ 10 Einleitung der Untersuchung

(1) Im Einzelfall bestimmt die Bundesstelle einen Untersuchungsfiihrer, der die Untersuchung leitet.

(2) Der Untersuchungsfuhrer trifft unverziglich die zur Erfillung des Untersuchungszwecks notwendigen
Malknahmen.

§ 11 Untersuchungsbefugnisse
(1) Der Untersuchungsfuhrer, die Untersuchungsfachkrafte und die Beauftragten flir Unfalluntersuchung sind zur

Erflllung des Untersuchungsauftrags nach § 3 im Benehmen mit der 6rtlich zustandigen Strafverfolgungsbehérde
befugt, alle MaBnahmen zu ergreifen, insbesondere
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1. ungehinderter Zugang zum Ort des Unfalls oder der Stdrung sowie zum Luftfahrzeug, zu seiner Ladung,
zu seinem Wrack und zu Teilen desselben, Grundstiicke und beschadigte Wohnungen zu betreten und zu
besichtigen; das Grundrecht der Unverletzlichkeit der Wohnung (Artikel 13 Grundgesetz) wird insoweit
eingeschrankt;

2. sofortige Spurenaufnahme und Entnahme von Trimmern, Bauteilen und Bestandteilen der Ladung zu
Untersuchungs- oder Auswertungszwecken,

3. sofortiger Zugang zu Aufzeichnungsanlagen, Aufzeichnungstragern und sonstigen Aufzeichnungen aus
dem Luftfahrzeug und bei der Flugsicherung, Ansichnahme dieser Gegenstande und ihre Auswertung sowie
Zugang zu sonstigen Aufzeichnungen und deren Auswertung,

Zugang zu den Ergebnissen einer Untersuchung der Opfer (Tote, Verletzte) oder von entsprechenden Proben,

Zugang zu den Ergebnissen von Untersuchungen der am Betrieb des Luftfahrzeugs beteiligten Personen oder
von entsprechenden Proben,

6. sachdienliche Information durch ungehinderte Einsichtnahme in die sachbezogenen schriftlichen Unterlagen
des Eigentumers, des Halters und des Herstellers des Luftfahrzeugs und seiner Teile sowie der fir
die Zivilluftfahrt und den Flugplatzbetrieb zustandigen Behorden und gegebenenfalls die Anfertigung
entsprechender Kopien,

soweit dies zur Erreichung des Untersuchungszwecks erforderlich ist.

(2) Der Untersuchungsfuhrer ist im Einvernehmen mit der zustandigen Strafverfolgungsbehoérde befugt, eine
Autopsie der sterblichen Uberreste von Besatzungsmitgliedern und anderen Insassen des Luftfahrzeugs zu
verlangen, wenn der begriindete Verdacht besteht, daR gesundheitliche Stérungen Ursache des Unfalls sein
kénnen, oder wenn die Untersuchung des Insassenschutzes vor tédlichen Verletzungen (Uberlebensaspekte)
dies erfordert. Die Leichendffnung und die Ausgrabung einer beerdigten Leiche werden vom Richter beim
Amtsgericht angeordnet; der Untersuchungsfiihrer ist zu der Anordnung befugt, wenn der Untersuchungserfolg
durch Verzégerung gefahrdet wirde. § 87 Abs. 1 bis 3 und 4 Satz 2 der StrafprozeBordnung gilt entsprechend.

(3) Die Sicherstellung von als Nachweismittel geeigneten Spuren und Gegenstanden hat in enger
Zusammenarbeit mit der zustandigen Strafverfolgungsbehdérde zu erfolgen. Dies gilt insbesondere flr solche
Nachweismittel, die fur einen erfolgreichen Ausgang der Untersuchung sofort gesichert und ausgewertet werden
mussen wie die Identifizierung und Untersuchung der Opfer und die Aufzeichnungsanlagen.

§ 12 Unfalistelle

(1) Die Unfallstelle ist frihestmdglich wirksam gegen den Zutritt Dritter abzusperren. Unbefugte dirfen die
Unfallstelle nicht betreten. Uber den Zutritt zur abgesperrten Unfallstelle entscheidet der Untersuchungsfiihrer in
enger Zusammenarbeit mit der zustandigen Strafverfolgungsbehdérde.

(2) Die Unfallstelle, die Unfallspuren sowie samtliche Wrackteile, Trummersticke und sonstiger Inhalt des
Luftfahrzeugs dirfen bis zur Freigabe (§ 13) durch den Untersuchungsfuhrer nicht berthrt oder verandert werden.
Gestattet sind lediglich

a) Léschmalnahmen, mdglichst ohne die Lage der in Satz 1 genannten Gegenstande zu verandern,
b) Malnahmen zur Abwehr einer unmittelbar drohenden Gefahr,

c) Bergung und Erste-Hilfe-MaBnahmen an Verletzten mdglichst unter gleichzeitiger schriftlicher und bildlicher
Dokumentierung ihrer Lage auf der Unfallstelle oder im Verhaltnis zur Unfallstelle.

Unzweifelhaft Tote und ihre Uberreste sind bis zur Freigabe durch den Untersuchungsfiihrer unveréndert liegen zu
lassen.

§ 13 Freigabe der Unfalistelle und des Luftfahrzeugs

Uber die Freigabe der Unfallstelle, des Luftfahrzeugs, des Wracks oder seiner Teile, der Ladung und
etwaiger Opfer entscheidet der Untersuchungsfihrer in enger Zusammenarbeit mit der zustandigen
Strafverfolgungsbehérde.

§ 14 Teilnehmer am Untersuchungsverfahren

(1) Am Untersuchungsverfahren nehmen auf ihr Verlangen je ein bevolimachtigter Vertreter nicht-deutscher
Staaten teil (Teilnehmer), und zwar
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1. des Eintragungsstaats, des Entwurfstaats, des Herstellerstaats sowie des Halterstaats;
2. von weiteren Staaten mit Zustimmung der Bundesstelle.

(2) Die bevollmachtigten Vertreter sind berechtigt, Berater hinzuzuziehen, die unter der Aufsicht des
Untersuchungsfiihrers an der Untersuchung in einem Umfang teilnehmen dirfen, der es dem bevollmachtigten
Vertreter ermaglicht, seine Mitwirkung so wirkungsvoll wie méglich zu gestalten.

(3) Die Teilnahme an der Untersuchung erstreckt sich unter der Aufsicht des Untersuchungsfiihrers auf alle
Bereiche der Untersuchung, insbesondere auf

1. die Besichtigung der Unfallstelle,

2. die Untersuchung des Luftfahrzeugs oder seines Wracks,

3. die Einsicht in die Ergebnisse der Zeugenbefragungen mit der Méglichkeit, Befragungen zu weiteren
Sachbereichen vorzuschlagen,

den schnellstmdglichen Zugang zu allen wesentlichen Nachweismitteln,
den Erhalt von Ablichtungen aller sachdienlichen Dokumente,
die Teilnahme an den Auswertungen vorgeschriebener Aufzeichnungen,

N o v ok

die Teilnahme an weiterfiihrenden Untersuchungen einschlieBlich der Beratungen (iber die Ergebnisse,
Ursachen und Sicherheitsempfehlungen,

8. Anregungen zum Untersuchungsumfang.

Die Teilnahme der Vertreter von Staaten nach Absatz 1 Nr. 2 kann auf solche Bereiche beschrankt werden, fir die
die Bundesstelle ihre Zustimmung erteilt hat.

(4) Der Untersuchungsfihrer kann Sachverstandige und Helfer als Verwaltungshelfer hinzuziehen. Der Umfang
ihrer Mitwirkung wird vom Untersuchungsfihrer bestimmt.

(5) Bei der Untersuchung gefahrlicher Begegnungen bedient sich der Untersuchungsfihrer von ihm ausgewahlter
Sachverstandiger mit hoher flugsicherungsfachlicher Qualifikation.

(6) Die Einleitung und Durchfihrung der Untersuchung an der Unfallstelle ist nicht von der Anwesenheit der
Teilnehmer und deren Beratern abhangig.

(7) Teilnehmer und deren Berater, Sachverstandige und Helfer dirfen sich ohne die ausdriickliche Zustimmung
der Bundesstelle nicht zum Stand der Untersuchung oder zu einzelnen Ergebnissen &ffentlich dullern. Sie

sind nachdricklich darauf hinzuweisen. Die Mitarbeiter der Bundesstelle, die Untersuchungsfiihrer und die
Untersuchungsfachkrafte sind zur besonderen Verschwiegenheit verpflichtet.

(8) Teilnehmer und deren Berater, Sachverstandige und Helfer sind von der Untersuchung auszuschlieBen, wenn
sie gegen die Regeln dieses Gesetzes verstolen.

(9) Soweit die in den Absatzen 1 bis 8 genannten Personen Zugang zu personenbezogenen Daten erhalten, gilt §
26 Abs. 4 entsprechend.

§ 15 Besorgnis der Befangenheit

Liegt ein Grund vor, der geeignet ist, MiBtrauen gegen die unparteiische Ausibung der Tatigkeit einer an der
Untersuchung beteiligten Person zu rechtfertigen, oder wird von einem Betroffenen das Vorliegen eines solchen
Grundes behauptet (Besorgnis der Befangenheit), so hat die betreffende Person den Leiter der Bundesstelle
davon in Kenntnis zu setzen, sich der weiteren Beteiligung am Verfahren zunachst zu enthalten und die
Anordnungen des Leiters der Bundesstelle zu befolgen. Bereits vorgenommene Untersuchungshandlungen
bleiben wirksam. Betrifft die Besorgnis der Befangenheit den Leiter der Bundesstelle oder seinen Vertreter, so
trifft die Aufsichtsbehdérde die erforderlichen Anordnungen.

§ 16 Nachweismittel
(1) Der Untersuchungsfihrer und die Untersuchungsfachkrafte bedienen sich aller zur Verfigung stehenden

Mittel zum Nachweis der Unfallursachen (Nachweismittel). Sie dlrfen, soweit dies fur die Untersuchung
erforderlich ist, insbesondere
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Auskunfte einholen,

2. Zeugen, Sachverstandige und andere fir die Ermittlungen wichtige Personen befragen und schriftliche
AufRerungen von ihnen einholen,

3. Urkunden und Akten beiziehen und einsehen, soweit nicht besondere Verwendungsbeschrankungen
entgegenstehen.

(2) Bevollmachtigte Vertreter nach § 14 und ihre Berater sowie Sachverstandige und Helfer sind verpflichtet,
ihnen bekannte, flr den Vorfall und seine Untersuchung erhebliche Tatsachen und Nachweismittel der
Bundesstelle auch ohne Nachfrage bekanntzugeben.

(3) Zeugen des Vorfalls und der Vorgange, die zu ihm geflihrt haben oder geflhrt haben kénnen, sind zur
wahrheitsgemaRen Aussage und Sachverstandige sind auf Verlangen zur Erstattung von Gutachten verpflichtet.
Der Zeuge kann die Auskunft auf solche Fragen verweigern, deren Beantwortung ihn selbst oder einen der in §
383 Abs. 1 Nr. 1 bis 3 der ZivilprozeRordnung bezeichneten Angehdérigen der Gefahr strafgerichtlicher Verfolgung
oder eines Verfahrens nach dem Gesetz tiber Ordnungswidrigkeiten aussetzen wirde. Er ist (iber sein Recht zur
Verweigerung der Auskunft zu belehren.

(4) Zeugen und Sachverstandige sind auf Antrag nach MalRgabe des Gesetzes Uber die Entschadigung von
Zeugen und Sachverstandigen zu entschadigen.

Vierter Abschnitt
Berichte und ihre Bekanntgabe

§ 17 Anhorung vor AbschluB eines Untersuchungsberichts

(1) Vor AbschluB eines Untersuchungsberichts ist nach Lage des Falles dem Halter des Luftfahrzeugs, dem
Hersteller des Luftfahrzeugs und seiner Teile, der Flugbesatzung, den Aufsichtsbehdrden, der nach § 31b Abs.
1 des Luftverkehrsgesetzes beauftragten Flugsicherungsorganisation und dem Deutschen Wetterdienst sowie
den bevollmachtigten Vertretern nach § 14 Gelegenheit zu geben, sich zu den fiir die Ursachenfeststellung
malgeblichen Tatsachen und SchluBfolgerungen schriftlich zu auBern. Zu diesem Zweck ist der Entwurf eines
Untersuchungsberichts zu versenden.

(2) Begrindete wesentliche Stellungnahmen sind in dem endgiiltigen Untersuchungsbericht zu berlcksichtigen.
Abweichende Stellungnahmen von bevollmachtigten Vertretern nach § 14 werden ihm als Anhang beigeflgt,
wenn sie im Untersuchungsbericht nicht bertcksichtigt wurden. Gehen innerhalb von 60 Tagen nach Versendung
des Entwurfs eines Untersuchungsberichts keine Stellungnahmen ein, wird der endglltige Untersuchungsbericht
fertiggestellt.

(3) Eine Anhorung unterbleibt, wenn die Untersuchung summarisch (§ 18 Abs. 4 und 5) abgeschlossen wird.
§ 18 Untersuchungsbericht

(1) Zu jeder Untersuchung wird ein Bericht der Bundesstelle in einer der Art und Schwere des Ereignisses
angemessenen Form verfalSt. Dieser Bericht verweist auf den ausschlieBlichen Untersuchungszweck nach § 3.

(2) Der Bericht gibt, unter Wahrung der Anonymitat der an dem Unfall oder an der Stérung beteiligten

Personen, Auskunft Gber die Einzelheiten des Unfall-/Stérungshergangs, tber die beteiligten Luftfahrzeuge,

die aulleren Umstande, die Ergebnisse der Untersuchungshandlungen und Gutachten, Beeintrachtigungen der
Untersuchungen und ihre Griinde, die Auswertung aller Ergebnisse und die Feststellung der Ursachen oder der
wahrscheinlichen Ursachen des Unfalls oder der Stérung. Er enthadlt nach Méglichkeit Sicherheitsempfehlungen (§
19); sie werden gegebenenfalls hier wiederholt, wenn sie wegen Gefahr im Verzug oder im 6ffentlichen Interesse
bereits zu einem fritheren Zeitpunkt herausgegeben werden muRten.

(3) Die Bundesstelle versendet den endgultigen Bericht maglichst nicht spater als zw6If Monate nach dem
Ereignis. Je ein Exemplar wird Ubersandt an

1. diein § 17 Abs. 1 genannten Adressaten,
2. die Internationale Zivilluftfahrt-Organisation bei Luftfahrzeugen mit einer Hoéchstmasse tUber 5.700 kg,
3. die Kommission der Europaischen Gemeinschaft.
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Im Gbrigen erfolgt die Herausgabe des Berichts durch Bekanntgabe der Bezugsquelle im Verkehrsblatt des
Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung.

(4) Unfalle und Stérungen, deren Untersuchungsergebnisse nicht von besonderer Bedeutung flr die
Flugsicherheit sind, werden mit einem summarischen Untersuchungsbericht abgeschlossen.

(5) Der summarische Bericht nach Absatz 4 gibt lediglich Auskunft Uber die an dem Unfall oder der Stérung
beteiligten Luftfahrzeuge und den Unfallhergang.

§ 19 Sicherheitsempfehlungen

(1) Sicherheitsempfehlungen werden vom Leiter der Bundesstelle herausgegeben.

(2) Eine Sicherheitsempfehlung ist unabhangig vom Stadium des Untersuchungsverfahrens herauszugeben,
wenn dies wegen Gefahr im Verzug zur Verhatung kinftiger Unfalle oder Stérungen aus gleichem oder ahnlichem
Anlall ohne weiteren Aufschub geboten ist. Sie ist an die Stellen zu richten, die die Sicherheitsempfehlung in
geeignete MalRnahmen umsetzen kdénnen.

(3) Der Inhalt einer Sicherheitsempfehlung muR in angemessenem Verhaltnis zu der sie auslésenden Ursache
stehen. Er darf die geringstméglichen MaBnahmen zur notwendigen Beseitigung der Ursache nicht Uberschreiten.

(4) Sicherheitsempfehlungen dirfen in keinem Fall zu einer Vermutung der Schuld oder Haftung fir einen Unfall
oder eine Stoérung fuhren.

(5) Die Kommission der Europaischen Gemeinschaft erhalt eine Abschrift der Sicherheitsempfehlung.
§ 20 Auslandische Untersuchungsberichte

(1) In den Fallen des § 5 Abs. 1 durfen Entwurfe auslandischer Untersuchungsberichte, Teile davon und
Dokumente, die die Bundesstelle aufgrund ihrer Beteiligung an einer Untersuchung erhalt, ohne die
ausdrickliche Zustimmung der auslandischen Untersuchungsbehdérde nicht veréffentlicht oder Dritten
zuganglich gemacht werden, es sei denn, die auslandische Untersuchungsbehdrde hat diese Unterlagen bereits
veroffentlicht oder freigegeben.

(2) Die Bundesstelle ist zur Veréffentlichung auslandischer Untersuchungsberichte nicht verpflichtet. Im Falle
einer Veroffentlichung ist § 18 Abs. 2 Satz 1 entsprechend anzuwenden.

§ 21 Erteilung von Auskunften und Akteneinsicht

(1) Die Bundesstelle kann den von dem Ereignis Betroffenen oder deren Rechtsbeistanden Auskunfte aus den
Akten des Untersuchungsverfahrens erteilen, soweit die Ausklnfte zur Feststellung, Durchsetzung oder zur
Abwehr von Rechtsansprichen im Zusammenhang mit dem Unfall oder der Stérung erforderlich sind.

(2) Auskunft wird zwecks Wahrung der Privatsphare nicht erteilt hinsichtlich

1. vertraulichen Erkldrungen und Angaben, die im Zusammenhang mit der Untersuchung auf Befragen der
Bundesstelle abgegeben wurden; als vertraulich sind Erklarungen zu werten, die als solche abgegeben
wurden und als deren Urheber die erklarende Person nicht in Erscheinung treten will oder darf,

2. Aufnahmen von personlichen Gesprachen auf Tonaufzeichnungsgeraten und deren Umschrift,
3. medizinischer Daten einschlieflich bildlicher Darstellungen von Personen,

es sei denn, die betroffenen Personen haben ausdricklich zugestimmt.
(3) Unter den Voraussetzungen des Absatzes 1 kann Akteneinsicht gewahrt werden, wenn die Erteilung von
Auskinften einen unverhaltnismaligen Aufwand erfordert oder nach Darlegung dessen, der Akteneinsicht

begeht, zur Wahrung des berechtigten Interesses nicht ausreichen wirde. Von der Akteneinsicht werden zwecks
Wahrung der Privatsphare die in Absatz 2 genannten Bestandteile der Akte ausgenommen.

(4) Die Akteneinsicht erfolgt bei der Bundesstelle. Im Einzelfall kann die Einsicht auch bei einer anderen Behérde
oder bei einer diplomatischen oder berufskonsularischen Vertretung der Bundesrepublik Deutschland im Ausland
erfolgen.

§ 22 Wiederaufnahme eines Untersuchungsverfahrens
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Werden innerhalb von zehn Jahren nach Fertigstellung des Untersuchungsberichts wesentliche neue Tatsachen
bekannt, nimmt die Bundesstelle von sich aus oder auf Antrag von bevollmachtigten Vertretern nach § 14 oder
den in § 17 Abs. 1 genannten Personen und Stellen das Verfahren frihestens nach Ablauf von einem halben Jahr
nach der Fertigstellung des Berichts wieder auf. Gegen die Ablehnung eines Antrags auf Wiederaufnahme kann
innerhalb von 30 Tagen Beschwerde an das flr den Sitz der Bundesstelle zustandige Oberverwaltungsgericht
erhoben werden; sein Spruch ist unanfechtbar.

Funfter Abschnitt
Untersuchungskammer

§ 23 Zustandigkeit

(1) Bei Unfallen und Stérungen von besonderer Bedeutung und Schwere, deren Untersuchung nach Art und
Umfang das Ubliche MaR Gberschritten hat und bei denen die Auswertung und Kombination der Ergebnisse
der verschiedenen Untersuchungshandlungen nicht ohne Schwierigkeiten zu einem offensichtlich eindeutigen
Ergebnis flhren kann, setzt die Bundesstelle nach der Anhérung nach § 17 eine Untersuchungskammer ein.

(2) Die Kammer verfalst den endgultigen Untersuchungsbericht nach Mal3gabe des § 18. Sie hat aulerdem das
Wiederaufnahmeverfahren nach § 22 in den Fallen des Absatzes 1 durchzufthren.

(3) Die Kammer besteht aus funf Mitgliedern. Sie ist mit vier Mitgliedern beschlu8fahig. Den Vorsitz fihrt der
Untersuchungsfiihrer; im Falle eines Wiederaufnahmeverfahrens entscheidet der Leiter der Bundesstelle Giber
den Vorsitz. Die Ubrigen Mitglieder und ihre Vertreter mussen uber besondere fachliche Erfahrungen auf dem
Gebiet der Luftfahrttechnik, des Flugbetriebs oder der Flugsicherung verfugen und dirfen nicht der Bundesstelle
oder einer der in § 4 Abs. 2 genannten Stellen oder dem Hersteller des Luftfahrzeugs oder einem der Hersteller
seiner Teile angehdren.

(4) Die Kammer soll ihre Ergebnisse mdglichst einstimmig erzielen; bei Stimmengleichheit gibt die Stimme des
Vorsitzenden den Ausschlag. Abweichende Ansichten sind als gesonderte Darstellung dem Untersuchungsbericht
anzufligen.

(5) Die Kammer ordnet und verteilt ihre Aufgaben in eigener Verantwortung auf ihre Mitglieder. Sie tritt jedoch
nach aullen nur als die Untersuchungskammer auf.

Sechster Abschnitt
Allgemeine Vorschriften

§ 24 Kostentragung
(1) Die Untersuchungskosten tragt zunachst der Bund.

(2) Der Bund kann die Kosten der Untersuchung von der Person zurlickfordern, zu deren Lasten ein Gericht

oder eine Verwaltungsbehoérde die vorsatzliche oder grob fahrlassige Herbeifiihrung des Unfalls oder der
Stérung unanfechtbar festgestellt hat. Das Riuckgriffsrecht verjahrt nach Ablauf von zwei Jahren nach Eintritt der
Unanfechtbarkeit der gerichtlichen oder verwaltungsbehérdlichen Entscheidung.

(3) Die Kosten fur die Bergung des Luftfahrzeugs oder flir die Beseitigung der Trimmer sind vom Eigentimer
des Luftfahrzeugs zu tragen. Dies gilt auch dann, wenn der Untersuchungsfuhrer die Bergung zum Zweck der
Untersuchung angeordnet hat. Die Maglichkeit des Rickgriffs bleibt unberthrt.

(4) Der Kostenerstattungsanspruch ist in einem Bescheid festzusetzen, der nach dem Verwaltungs-
Vollstreckungsgesetz vom 27. April 1953 (BGBI. | S. 157), zuletzt geandert durch Artikel 40 des Gesetzes vom 14.
Dezember 1976 (BGBI. | S. 3341), in der jeweils geltenden Fassung vollzogen werden kann.

§ 25 Erhebung, Verarbeitung und Nutzung von Daten

(1) Die Bundesstelle, die Untersuchungsbefugten nach § 11 und die Teilnehmer nach § 14 dirfen im Rahmen ihrer
Befugnisse nach den §§ 11 und 16 personenbezogene Daten aller an dem Unfall oder der Stérung beteiligten
oder betroffenen Personen, sowie von Zeugen und anderen Personen, die Uber den Unfall oder die Stérung
Aussagen machen, erheben, verarbeiten und nutzen, soweit dies fur die Zwecke der Untersuchung nach § 3
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erforderlich ist. Ebenso stellen sie die beteiligten Luftfahrzeuge nach Baumuster und Kennzeichen und die
identifizierenden Kennwerte der an Bord befindlichen Gepack- und Frachtsticke fest.

(2) Vertrauliche Erklarungen sind durch technische MaBhahmen gegen unbefugte Einsichtnahme besonders zu
schitzen.

(3) Die nach Absatz 1 erhobenen Daten werden in einer Datei gespeichert oder in Akten festgehalten.
§ 26 Datenubermittlung an offentliche Stellen

(1) Die Bundesstelle darf Daten nach § 25 an offentliche Stellen (ibermitteln, soweit dies fur die Sicherheit in der
Luftfahrt, fir die Erteilung luftrechtlicher Erlaubnisse und Genehmigungen im Zusammenhang mit dem Betrieb
des Luftfahrzeugs, fur die Durchfiihrung eines Strafverfahrens, flir die Verfolgung von Ordnungswidrigkeiten

und fir gerichtliche Verfahren zur Feststellung, Geltendmachung oder Abwehr von Rechtsanspriichen im
Zusammenhang mit dem Unfall oder der Stérung sowie zum Zweck der Information von Angehdérigen der vom
Unfallereignis Betroffenen erforderlich ist.

(2) Unter den Voraussetzungen des Absatzes 1 kann Akteneinsicht gewahrt werden, wenn die Ubermittlung von
Daten einen unverhaltnismaligen Aufwand erfordert oder die Akteneinsicht begehrende Stelle unter Angaben
von Griinden erklart, daB die Ubermittlung von Daten zur Erfiillung ihrer Aufgabe nicht ausreichen wiirde. § 96
Satz 1 der Strafprozeordnung bleibt unberihrt und ist entsprechend anzuwenden.

(3) Unter den Voraussetzungen der Absatze 1 und 2 kdnnen Akten und Berichte der Bundesstelle auf Ersuchen
zur Einsichtnahme 6ffentlichen Stellen Ubersandt werden, soweit dies fiir Zwecke der Strafverfolgung,

fir Zwecke der Rechtspflege und fir Verwaltungsverfahren, die mit dem Ereignis und seinen Folgen in
unmittelbarem Zusammenhang stehen, erforderlich ist. § 96 Satz 1 der StrafprozeBordnung bleibt unberihrt
und ist entsprechend anzuwenden. Im Falle einer Wiederaufnahme nach § 22 sind die Verwaltungsbehérden und
Gerichte verpflichtet, die Akten auf Antrag der Bundesstelle unverziglich zurlickzugeben.

(4) Die Bundesstelle darf Daten nach § 25 zu den in Absatz 1 genannten Zwecken an die in § 6 Abs. 1
genannten Stellen Ubermitteln, soweit dies zur Erflllung der in der Zustandigkeit der empfangenden Stelle
liegenden Aufgaben erforderlich ist und schutzwirdige Interessen des Betroffenen nicht beeintrachtigt werden,
insbesondere beim Empfanger ein angemessener Datenschutzstandard gewahrleistet ist. Die Ubermittlung

von personenbezogenen Daten ist auch dann, wenn beim Empfanger ein angemessener Datenschutz nicht
gewahrleistet ist, zulassig, soweit sie zur Verhttung von Unfallen beim Betrieb ziviler Luftfahrzeuge und fur
Zwecke der Information von Angehdrigen der vom Unfallereignis Betroffenen erforderlich ist. Der Empfanger ist
darauf hinzuweisen, dal8 die Ubermittelten Daten nur zu dem Zweck verarbeitet und genutzt werden durfen, zu
dessen Erflllung sie ihm Gbermittelt worden sind.

§ 27 Aufbewahrungs- und Loschungsfristen

(1) Die Frist fir die Aufbewahrung von Akten betragt bei Unfallen mit Todesopfern 30 Jahre. Alle anderen Akten
werden 20 Jahre aufbewahrt.

(2) Die in Dateien gespeicherten Daten werden bei Unfallen mit tédlichem Ausgang nach Ablauf von 30 Jahren,
im Ubrigen nach Ablauf von 20 Jahren geldscht.

(3) Die Frist nach den Absatzen 1 und 2 beginnt mit dem AbschluB des Verfahrens. § 187 Abs. 1 des Burgerlichen
Gesetzbuchs und § 2 Abs. 1 bis 6, 8 und 9 des Bundesarchivgesetzes finden Anwendung.

§ 28 Flugsicherheitsarbeit

(1) Die Bundesstelle leistet Flugsicherheitsarbeit mit dem Ziel der FlugunfallverhGtung, indem sie Statistiken
fuhrt und auswertet, Flugunfallinformationen verdffentlicht und sich an Vortragsveranstaltungen beteiligt.

(2) Die Bundesstelle fuhrt eine anonymisierte Statistik Gber Unfalle und schwere Storungen, die jahrlich zu
veroffentlichen ist. Sie dient dazu, eine aktuelle, allumfassende und zuverlassige Datenbasis tUber Struktur und
Entwicklung der erfaBten Falle herzustellen.

(3) Die Statistik erfaRt:

1. die beteiligten Luftfahrzeuge nach Staatsangehdrigkeitszeichen, Baumuster, Hersteller, Art der
Beschadigung des Luftfahrzeugs, Art der Drittschaden, bei der Beférderung gefahrlicher Guter die Art des
Gefahrguts,
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die Zahl der Luftfahrzeuginsassen,
die Zahl der verunglickten Insassen und die Unfallfolgen (tédliche, schwere, andere Verletzungen),

Unfallort, Datum, Hergang und Umstande des Unfalls (Betriebsphase, Art der Stérung) sowie ermittelte
Unfallursachen.

(4) Die Bundesstelle wertet deutsche und auslandische Statistiken tUber Unfalle und Stérungen aus.
Auswertungsergebnisse und daraus resultierende Unfallinformationen werden verdéffentlicht. Die Bundesstelle
kann auf Anfrage Auswertungen und Statistiken gegen Kostenerstattung herstellen, soweit dadurch die
ordnungsgemaRe Erflllung ihrer Aufgaben nicht beeintrachtigt wird.

(5) Behorden und als gemeinniitzig anerkannte Organisationen, die Flugsicherheitsarbeit leisten, erhalten die
Veroffentlichungen nach den Absatzen 2 und 4 kostenlos.

(6) Die Bundesstelle kann auf Anfrage Referenten zu Flugsicherungsveranstaltungen oder vergleichbaren
Veranstaltungen der Polizei oder des Katastrophenschutzes entsenden, soweit dadurch die ordnungsgemaRe
Erfallung der Aufgaben nicht beeintrachtigt wird.

§ 29 Beteiligung am Such- und Rettungsdienst

Die Bundesstelle wirkt beim Such- und Rettungsdienst mit, indem sie notwendige Informationen beschafft, an
diesen weitergibt und ihn berat. Vor der Einstellung der Suche nach einem vermifSten Luftfahrzeug ist zwischen
dem Such- und Rettungsdienst und der Bundesstelle Einvernehmen herzustellen.

§ 30 BuBgeldvorschriften

(1) Ordnungswidrig handelt, wer vorsatzlich oder fahrlassig
entgegen § 12 Abs. 1 Satz 2 die Unfallstelle betritt,

2. entgegen § 12 Abs. 2 Satz 1 die Unfallstelle, Unfallspuren, Wrackteile, Trimmerstlicke oder sonstigen Inhalt
des Luftfahrzeugs vor der Freigabe verandert,

3. ohne Zustimmung nach § 14 Abs. 7 Satz 1 sich zum Stand der Untersuchung oder zu einzelnen Ergebnissen
6ffentlich dulert oder

4. entgegen § 16 Abs. 3 Satz 1 der Pflicht zu wahrheitsgemalen Aussage oder zur Erstattung von Gutachten
nicht nachkommt.

(2) Die Ordnungswidrigkeit kann mit einer GeldbuRe geahndet werden.

(3) Verwaltungsbehorde im Sinne des § 36 Abs. 1 Nr. 1 des Gesetzes tber Ordnungswidrigkeiten ist das Luftfahrt-
Bundesamt.

Anhang Beispiele fur schwere Storungen
Die nachstehend aufgefuhrten Stérungen sind typische Beispiele flr schwere Storungen. Die Liste ist jedoch nicht

erschopfend und dient nur als Richtschnur fir die Definition des Begriffs "schwere Stérungen”.

- Fastzusammenstofl3/gefahrliche Begegnung; gefahrliche Annaherung von zwei Luftfahrzeugen, bei der
mindestens ein Luftfahrzeug nach Instrumentenflugregeln betrieben wurde und ein Ausweichsmandver
erforderlich war oder angemessen gewesen ware, um einen ZusammenstoR oder eine gefahrliche Situation zu
vermeiden;

- nur knapp vermiedene Bodenberiihrung mit einem nicht auBer Kontrolle geratenen Luftfahrzeug (CFIT);

- abgebrochener Start auf einer gesperrten oder belegten Startbahn oder Start von einer solchen Bahn mit
kritischem Hindernisabstand;

- Landung oder Landeversuch auf einer gesperrten oder belegten Landebahn;
- erhebliches Unterschreiten der vorausberechneten Flugleistungen beim Start oder im Anfangssteigfliug;

- Brande oder Rauch in der Fluggastkabine oder im Laderaum und Triebwerksbrande, auch wenn diese Brande
mit Hilfe von Ldschmitteln geléscht wurden;

- Umstande, die die Flugbesatzung zur Benutzung von Sauerstoff zwangen;
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Strukturversagen an der Luftfahrzeugzelle oder eine Triebwerkszerlegung, die nicht als Unfall eingestuft
werden;

mehrfaches Versagen eines oder mehrerer Luftfahrzeugsysteme, wodurch der Betrieb des Luftfahrzeugs
ernsthaft beeintrachtigt wurde;

jeder Ausfall von Flugbesatzungsmitgliedern wahrend des Flugs;
jeder Kraftstoffmangel, bei dem der Luftfahrzeugfiihrer eine Notlage erklaren muBte;

Stérungen bei Start oder Landung; Stérungen wie zu friihes oder zu spates Aufsetzen, UberschieRen oder
seitliches Abkommen von der Start- oder Landebahn;

Ausfall von Systemen, meteorologische Erscheinungen, Betrieb auBerhalb des zulassigen Flugbereichs oder
sonstige Ergebnisse, die Schwierigkeiten bei der Steuerung des Luftfahrzeugs hatten hervorrufen kénnen;

Versagen von mehr als einem System in einem redundanten System, das flr die Flugfiihrung und -navigation
unverzichtbar ist.
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