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"Mehrseitiges Ubereinkommen iber Lufttiichtigkeitszeugnisse eingefiihrter Luftfahrzeuge vom 22. April 1960
(BGBI. 1962 11 S. 24)"

FuBnote

In Kraft gem. Bek. v. 18.9.1962 1l 1476 mWv 16.8.1982
(+++ Textnachweis ab: 16. 8.1962 +++)

(+++ Text der Durchfiihrungsverordnung siehe: LuftFzgUbkDV +++)
Eingangsformel

DIE UNTERZEICHNERSTAATEN DIESES UBEREINKOMMENS -

IN DER ERWAGUNG, daR das in Chicago am 7. Dezember 1944 unterzeichnete Abkommen (ber die Internationale
Zivilluftfahrt gewisse Bestimmungen Uber Lufttlichtigkeitszeugnisse enthalt,

IN DER ERWAGUNG, daB dessenungeachtet kein mehrseitiges Ubereinkommen (ber die Ausstellung und
Glltigkeitserklarung von Lufttiichtigkeitszeugnissen fur Luftfahrzeuge vorliegt, die von einem Staat in einen
anderen eingefuhrt werden,

IN DER ERWAGUNG, daB es angebracht ist, derartige Vereinbarungen fiir diese Luftfahrzeuge zu treffen -

HABEN FOLGENDES VEREINBART:

Art 1l

Dieses Ubereinkommen findet nur auf zivile Luftfahrzeuge Anwendung, die im Hoheitsgebiet eines
Vertragsstaates hergestellt worden sind und von einem Vertragsstaat in einen anderen eingefihrt werden, unter
der Voraussetzung, daf8 diese Luftfahrzeuge

a) in Ubereinstimmung mit den im Herstellerstaat geltenden Gesetzen und sonstigen die Lufttiichtigkeit
betreffenden Rechtsvorschriften hergestellt wurden,

b) den anwendbaren Mindestanforderungen betreffend die Lufttiichtigkeit entsprechen, die auf Grund des
Abkommens (iber die Internationale Zivilluftfahrt aufgestellt wurden,

¢) den Betriebsvorschriften des Einfuhrstaates entsprechen kénnen und
d) allen sonstigen besonderen Bedingungen genlgen, die nach MaRgabe des Artikels 4 notifiziert werden.

Art 2

(1) Erhalt ein Vertragsstaat einen Antrag auf Ausstellung eines Lufttliichtigkeitszeugnisses fiir ein Luftfahrzeug,
das in sein Hoheitsgebiet eingefihrt wurde oder wird und in der Folge dort eingetragen werden soll, so muB er
vorbehaltlich der anderen Bestimmungen dieses Ubereinkommens

a) das vorliegende Lufttiichtigkeitszeugnis dieses Luftfahrzeugs fur guiltig erklaren oder
b) ein neues Lufttiichtigkeitszeugnis ausstellen.
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(2) Entscheidet sich der betreffende Staat flr die Ausstellung eines neuen Lufttiichtigkeitszeugnisses, so kann
er bis zu dessen Ausstellung das vorliegende Lufttliichtigkeitszeugnis fur einen Zeitraum fiir glltig erklaren, der
sechs Monate oder die Glltigkeitsdauer des Lufttichtigkeitszeugnisses nicht lGberschreitet, wobei jeweils der
kirzere Zeitraum zu bertcksichtigen ist.

Art 3

Jedem Antrag auf Ausstellung oder Gultigkeitserklarung eines Lufttichtigkeitszeugnisses gemaf Artikel 2 sind die
in der Liste zu diesem Ubereinkommen aufgefihrten Unterlagen beizuflugen.

Art 4

Ein Vertragsstaat, dem ein Antrag nach Artikel 2 zugeht, kann die Gultigkeitserklarung des
Lufttlichtigkeitszeugnisses von der Erfullung besonderer Bedingungen abhangig machen, die jeweils bei der
Ausstellung seiner eigenen Lufttiichtigkeitszeugnisse malRgebend und von allen Vertragsstaaten notifiziert
worden sind. Die Ausiibung dieses Rechts unterliegt der vorherigen Konsultation

a) mit dem Staat, der das giiltige Lufttlchtigkeitszeugnis des betreffenden Luftfahrzeugs ausgestellt hat, und

b) auf Ersuchen dieses Staates auch mit dem Staat, in dessen Hoheitsgebiet das Luftfahrzeug hergestellt
wurde.

Art 5

(1) Jeder Vertragsstaat behalt sich das Recht vor, die Ausstellung oder Giltigkeitserklarung eines
Lufttlchtigkeitszeugnisses fiir ein Luftfahrzeug, das in sein Hoheitsgebiet eingefihrt wurde oder wird,
aufzuschieben, wenn

a) esden Anschein hat, daB das Luftfahrzeug nach weniger strengen Richtlinien als denjenigen instand
gehalten wurde, die Ublicherweise in diesem Staat anerkannt sind,

b) es den Anschein hat, dal8 das Luftfahrzeug Merkmale aufweist, die fir diesen Staat unannehmbar sind,

c) esden Anschein hat, daB das Luftfahrzeug nicht den im Herstellerstaat geltenden Gesetzen und sonstigen
die Lufttichtigkeit betreffenden Rechtsvorschriften entspricht,

d) das Luftfahrzeug unter Artikel 1 Buchstabe c fallt und gegenwartig nicht in der Lage ist, den
Betriebsvorschriften des Einfuhrstaates zu entsprechen.

(2) In den in Absatz 1 Buchstabe a, b und c genannten Fallen kann ein Vertragsstaat die Ausstellung oder
Gultigkeitserklarung eines Lufttlichtigkeitszeugnisses verweigern, nachdem er den Staat, der das vorliegende
Lufttichtigkeitszeugnis ausgestellt hat, und, falls dieser es verlangt, auch den Staat, in dessen Hoheitsgebiet das
Luftfahrzeug hergestellt wurde, konsultiert hat.

Art 6

Ein Vertragsstaat, der ein Lufttlichtigkeitszeugnis gemaR Artikel 2 als giltig anerkennt, muR bei Ablauf

der Gultigkeit entweder die Gultigkeit des vorliegenden Lufttiichtigkeitszeugnisses nach den flr die
Verlangerung seiner eigenen Lufttiichtigkeitszeugnisse maBgebenden Bestimmungen verlangern oder ein neues
Lufttichtigkeitszeugnis ausstellen. Nichtsdestoweniger kann sich dieser Staat vorher an den Staat, in dessen
Hoheitsgebiet das betreffende Luftfahrzeug hergestellt wurde, oder an jeden anderen Vertragsstaat wenden, in
dem das Luftfahrzeug friher eingetragen war.

Art 7

Jeder Vertragsstaat unterrichtet, soweit irgend maglich, die anderen Vertragsstaaten vollstandig und
fortlaufend Uber seine Gesetze und sonstigen die Lufttlichtigkeit betreffenden Rechtsvorschriften, einschlieBlich
der erganzenden Betriebsvorschriften sowie (iber alle Anderungen dieser Vorschriften. Er gibt ferner auf
Ersuchen eines Vertragsstaates, der Artikel 2 anzuwenden beabsichtigt, nach Méglichkeit Einzelheiten seiner
Gesetze und sonstigen die Lufttichtigkeit betreffenden Rechtsvorschriften bekannt, auf Grund welcher er ein
Lufttichtigkeitszeugnis ausgestellt oder als glltig anerkannt hat.

Art 8
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Ein Vertragsstaat, in dessen Hoheitsgebiet ein Luftfahrzeug hergestellt und aus dem es in einen anderen
Vertragsstaat ausgefihrt wurde, der in der Folge dieses Luftfahrzeug gemaR Artikel 2 mit einem gultigen
Lufttichtigkeitszeugnis versieht,

a) teilt allen anderen Vertragsstaaten Einzelheiten der vorgeschriebenen Anderungen und Nachprifungen des
Luftfahrzeugs mit, die jeweils fir das entsprechende Baumuster verbindlich sind und

b) Ubermittelt auf Ersuchen eines Vertragsstaates nach Méglichkeit Ausklnfte und Stellungnahmen betreffend

i) die Bedingungen flr die erstmalige Ausstellung des Lufttichtigkeitszeugnisses fur dieses Luftfahrzeug
und

ii) groRere Instandsetzungen, die nicht auf Grund der in dem Wartungshandbuch enthaltenen
Instandsetzungsvorschriften fur dieses Baumuster oder durch den Einbau von Ersatzteilen durchgefihrt
werden kénnen.

Art 9

Das bei der Anwendung dieses Ubereinkommens zu befolgende Verfahren kann Gegenstand einer unmittelbaren
Fihlungnahme zwischen den in jedem Vertragsstaat mit der Ausstellung oder Gultigkeitserklarung von
Lufttichtigkeitszeugnissen befaBten zustandigen Behdrden sein. Die Entscheidung eines Vertragsstaates
hinsichtlich der Auslegung oder Anwendung seiner eigenen Gesetze und sonstigen die Lufttlchtigkeit
betreffenden Rechtsvorschriften ist fir die Zwecke dieses Ubereinkommens endgtiltig und fiir jeden anderen
Vertragsstaat bindend.

Art 10

(1) Dieses Ubereinkommen liegt fiir die Mitgliedstaaten der Europaischen Zivilluftfahrt-Konferenz zur
Unterzeichnung auf.

(2) Es bedarf der Ratifikation durch die Unterzeichnerstaaten oder ihrer Genehmigung nach MaRgabe ihrer
verfassungsmaRigen Verfahren.

(3) Die Ratifikationsurkunden werden bei der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation hinterlegt.
Art 11

(1) Sobald zwei Unterzeichnerstaaten ihre Ratifikationsurkunden zu diesem Ubereinkommen hinterlegt haben,
tritt es am dreilligsten Tag nach Hinterlegung der zweiten Ratifikationsurkunde zwischen ihnen in Kraft. Fur
jeden Staat, der das Ubereinkommen spéter ratifiziert, tritt es am dreiRigsten Tag nach Hinterlegung seiner
Ratifikationsurkunde in Kraft.

(2) Sobald dieses Ubereinkommen in Kraft getreten ist, wird es durch den Generalsekretar der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation bei den Vereinten Nationen registriert.

Art 12

(1) Dieses Ubereinkommen liegt nach seinem Inkrafttreten sechs Monate lang zur Unterzeichnung auf. Danach
liegt es fUr jeden Nichtunterzeichnerstaat, der Mitglied der Europaischen Zivilluftfahrt-Konferenz ist, zum Beitritt
auf. Nach Ablauf von zwei Jahren nach seinem urspranglichen Inkrafttreten wird es auch fur die Mitgliedstaaten
der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation, die nicht Mitglieder der Europaischen Zivilluftfahrt-Konferenz sind,
zum Beitritt aufgelegt.

(2) Der Beitritt eines Staates erfolgt durch Hinterlegung einer Beitrittsurkunde bei der Internationalen
Zivilluftfahrt-Organisation und wird am dreiigsten Tag nach dem Zeitpunkt der Hinterlegung wirksam.

Art 13
(1) Jeder Vertragsstaat kann dieses Ubereinkommen durch eine an den Présidenten der Europaischen

Zivilluftfahrt-Konferenz und an die Internationale Zivilluftfahrt-Organisation gerichtete schriftliche Notifikation
kiindigen.
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(2) Die Kiindigung wird am dreiRigsten Tag nach Eingang dieser Notifikation bei der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation wirksam; sie bezieht sich nur auf den Staat, der das Ubereinkommen kiindigt, jedoch mit der
Malgabe,

a) dak Artikel 8 nach dem Wirksamwerden der Kindigung noch finf Jahre lang in bezug auf Luftfahrzeuge in
Kraft bleibt, fur die ein Lufttichtigkeitszeugnis gemaR diesem Ubereinkommen als gultig anerkannt oder
ausgestellt wurde;

b) dal die Artikel 1 bis 7 und 9 nach dem Wirksamwerden der Kiindigung noch zwei Jahre lang in bezug
auf Luftfahrzeuge in Kraft bleiben, fur die vor diesem Zeitpunkt ein Antrag auf Gultigkeitserklarung oder
Ausstellung eines Lufttlchtigkeitszeugnisses gemaR diesem Ubereinkommen gestellt wurde.

Art 14

(1) Der Generalsekretar der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation macht dem Prés_identen und allen
Mitgliedstaaten der Europaischen Zivilluftfahrt-Konferenz sowie allen anderen diesem Ubereinkommen
beigetretenen Staaten binnen 15 Tagen Mitteilung

a) von der Hinterlegung jeder Ratifikations- oder Beitrittsurkunde sowie dem Zeitpunkt der Hinterlegung und
b) vom Eingang jeder Kiindigungsanzeige sowie dem Zeitpunkt des Eingangs.

(2) Der Generalsekretar der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation notifiziert auch dem Prés_identen und den
Mitgliedstaaten der Europaischen Zivilluftfahrt-Konferenz den Zeitpunkt des Inkrafttretens des Ubereinkommens
gemalR Artikel 11 Absatz 1.

Art 15

(1) Ein Antrag auf Einberufung einer Tagung der Vertragsstaaten zur Priifung etwaiger Anderungen dieses
Ubereinkommens kann frilhestens zwélf Monate nach dessen Inkrafttreten von mindestens fiinfundzwanzig
vom Hundert (25%) der Vertragsstaaten an die Internationale Zivilluftfahrt-Organisation gerichtet werden. Die
Internationale Zivilluftfahrt-Organisation beruft eine solche Tagung in Konsultation mit dem Prasidenten der
Europaischen Zivilluftfahrt-Konferenz ein, nachdem sie die Vertragsstaaten mindestens drei Monate im voraus
davon benachrichtigt hat.

(2) Jede vorgeschlagene Anderung des Ubereinkommens bedarf der Zustimmung der Mehrheit der auf der
vorgenannten Tagung vertretenen Vertragsstaaten; fur die BeschluBRfahigkeit ist es erforderlich, daB zwei Drittel
der Vertragsstaaten vertreten sind.

(3) Die Anderung tritt fir diejenigen Staaten, die sie ratifiziert haben, nach Ratifikation durch eine auf der
vorgenannten Tagung festgesetzte Anzahl von Vertragsstaaten oder zu einem spateren, gegebenenfalls auf der
Tagung festgesetzten Zeitpunkt in Kraft.

Art 16

Dieses Ubereinkommen findet auf alle mutterlandischen Hoheitsgebiete der Vertragsstaaten Anwendung.

Jeder Vertragsstaat kann bei der Hinterlegung seiner Ratifikations- oder Beitrittsurkunde durch eine an den
Generalsekretar der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation gerichtete Erklarung das oder die Hoheitsgebiete
bestimmen, die als sein Mutterland im Sinne dieses Ubereinkommens zu betrachten sind.

SchluRformel

ZU URKUND DESSEN haben die hierzu gehérig befugten Unterzeichneten dieses Ubereinkommen unterschrieben.
GESCHEHEN zu Paris am 22. April 1960 in einer Urschrift in englischer, franzésischer und spanischer Sprache,
wobei jeder Wortlaut gleichermaRen verbindlich ist.

Dieses Ubereinkommen wird bei der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation hinterlegt; der Generalsekretar
der Organisation Ubermittelt allen Mitgliedstaaten beglaubigte Abschriften.

Anhang des Ubereinkommens
Liste der Unterlagen

Die Unterlagen, die in Ubereinstimmung mit Artikel 3 des Ubereinkommens, dem diese Liste beigeflgt ist,
vorgelegt werden missen, sind
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ein Lufttichtigkeitszeugnis, ausgestellt, erneuert oder fur gultig erklart innerhalb von sechzig Tagen
unmittelbar vor dem Zeitpunkt, in dem der Antrag nach Artikel 2 des Ubereinkommens gestellt wurde;

das Flughandbuch des betreffenden Luftfahrzeugs oder ein entsprechender Ersatz, den der anwendbare
Anhang zum Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt flr bestimmte Kategorien von Luftfahrzeugen
gestattet; diese Unterlagen mlssen alle Angaben in einer Form enthalten, die es dem Luftfahrzeug erlaubt,
den Betriebsvorschriften und etwaigen erganzenden betrieblichen Begrenzungen nachzukommen, die

in dem kunftigen Eintragungsstaat in Kraft sind, es sei denn, dal8 dieses Erfordernis von diesem Staat
ausdrucklich fallengelassen wird;

das Wartungshandbuch fir das betreffende Luftfahrzeug, das so zusammengestellt sein muB, daB es flr die
Aufrechterhaltung der Lufttiichtigkeit des Luftfahrzeugs hinreichende Auskunft gibt;

eine Gewichtsliste, die das ermittelte "Leergewicht" des betreffenden Luftfahrzeugs und den entsprechenden
Schwerpunkt zusammen mit den Grenzen, innerhalb derer der Schwerpunkt verlagert werden kann, enthalt.
Dieses "Leergewicht" umfallt das Gewicht des festen Ballasts, des unverbrauchbaren Kraftstoffs, des nicht
ablaBbaren Ols und der Gesamtmenge der Motor-Kiihlstoffe und der hydraulischen Flissigkeit und das
Gewicht allen Zubehdrs, aller Instrumente, Ausristung und Gerate (einschl. der Funkausristung und ihrer
Gehause und anderer Teile, die als feststehend und unbeweglich angesehen werden).

Die Gewichtsliste soll ferner enthalten eine Liste des Zubehdrs, der Ausristung, der Gerate und anderer
Teile, die als beweglich angesehen werden, zusammen mit Einzelheiten Uber ihr jeweiliges Gewicht und ihren
Abstand zum angegebenen Schwerpunkt;

solche Prifungs- und Wartungsberichte, die notwendig sind, um es dem klnftigen Eintragungsstaat zu
ermdglichen festzustellen, ob das Luftfahrzeug den Lufttlichtigkeitsanforderungen dieses Staates genligen
kann.
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